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BOJOVE VOZIDLO

PECHOTY

Do vgzbroje CSLA pfichdzeji bojova
vozidla pé&choty. Vyrabi je feskoslovensky
zbrojni primysl podle licenéni dokumen-
tace Sovétského svazu. Maji vSechny vlast-
nosti, které poZadujeme od nejmodernéj-
3ich zbrani tohoto druhu. P¥i jeho vyvoji
i konstrukci byly uplatnény poznatky vo-
jenské védy v soudobém boji i vysledky
technického pokroku. Je to zbrail vysoké
bojové efektivnosti, kterd splituje soudobé
takticko-technické i takticko-operaé&ni po-
Zadavky. Kvalitu t&chto vozidel docenime,
kdyZz posoudime jeho takticko-technické a
operacni ukazatele a porovname je s pied-
chozimi zbranémi a zejména se soufasny-
mi zbranémi tohoto typu u protivnika.

VSechna vozidla jsou neustdle podro-
bena néaroénym zkouskdm a jsou stéle
i za prFispéni &s. strany technicky i tech-
nologicky zdokonalovana. Chceme-li zis-
kat a vyuZit viechny vlastnosti tohoto vo-
zidla, musime diikladn& poznat konstruk-
ci a provoz vozidla a mit dostatek zkuSe-
nosti s timto vozidlem. K ovladnuti této
moderni zbrané je t¥eba pfistupovat s vy-
sokou technickou néro&nosti, znalostmi
vozidla i jeho vystroje.

Charakteristika vozidla

Bojové vozidlo péchoty (BVP) je no-
vym druhem obrnéné bojové techniky, kte-
ry sluéuje v sob& vlastnosti obrné&ného
transportéru a lehkého tanku. Je uréeno
pro boj mechanizovanych vojsk proti tan-
kiim, obrn&énym transportérim (OT), proti
Zivé sile a palebnym postavenim. Aby

mohlo tyto ukoly plnit, m& vysokou po-
hyblivost, palebnou silu a skytd ochranu
jednotkdm v boji i za pouZiti zbrani hro-
madného nideni. Ze jde o bojové vozidlo
dokazuje to, Ze proti dosavadnim OT je
vybaveno mimoradné velkou palebnou si-
lou a to

— 73 mm kanénem s hladkou hlavni
pro aktivn& reaktivni stifelu typu GROM
s poloautomatickym nabijenim ze zdsobni-
ku se 40 né&boji,

— s kanénem spFaZenym kulometem
PKT — 7,62 mm se zdsobnikem pro 2000
néboji,

— odpalovacim zafizenim pro proti-
tankové rizeni stiely 9M-14M Maljutka se
Ctyfmi stfelami ve vozidle,

— v prostoru roje (vezené jednotky)
jsou stiilny s lafetacemi pro dva kulo-
mety 7,62 mm a 6 samopalfl, ze kterych
miZeme vést mifenou stielbu. Mifenou
stfelbu z kanénu, spfazeného kulometu
i sledovani Fizené stfely pii navadéni ve
dne i v noci umoZiiuje zaméfovaé 1PN
22M1, ktery pracuje v noci bez zvlastniho
zdroje osvétleni.

Vozidlo tvofi pancéifovou ochranu a je
vybaveno prostfedky protiatomové, proti-
chemické a protibiologické ochrany. Vy-
znaduje se dédle vysokou manévrovosti se
schopnostf{ pfekonédvat vodni toky plava-
nim a je uzplsobeno pro leteckou pfe-
pravu.

Osadku vozidla tvofi: velitel, Fidi¢, mi-
Fi¢-operdtor a 8 ¢lenll roje (vezend jed-
notka).
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Zakladni takticko-technicka data

Délka 6735 mm

Sitka .. . 2940 mm

Vyska po strop véZe 1924 mm (po za-
méfrovaé 2068)

Svétla vysSka . 370 mm
Sifka pasi . . . 300 mm
Pohotovostni hmotnost 13 t
Mérny tlak 0,602.104 Nm-2
Maximalni rychlost 65 km/h
Maximélni rychlost
plavby 7,5 km/h
(na 3. rychlost-
nim stupni)
Stoupavost & 35°

" (kolm4 st&na 0,7 m)

Spotfeba paliva
po silnici a cestdch 80—100 1/100 km
v terénu .100—1401/100 km
pri plavbé .120—150 1/100 km
Akéni radius vozidla 350—600 km

Srovndme-li je jen namdatkové se 2za-
padnimi bojovymi vozidly MARDER a
AMX-10 p (ktera jsou povazovdna za per-
spektivni), vidime, Ze BVP ma prokaza-
telné pfednosti. Oba z4padni typy jsou
vybaveny 20 mm kanénem, oproti 73 mm
kanéonu BVP, maji pomérné& vétsi siluetu,
¢imZ poskytuji vetsi cil, k pohybu na vodé&
musi typ MARDER pouZit dopliikovych na-
fukovacich plovéki, vykon motoru na jed-
nu tunu vahy je kolem 20 ks, zatim co
u BVP dosahuje 23 ks a mérny tlak je
u typu MARDER o 30 % vyssi nez u BVP.
Znamenéa to v souhrnu, Ze BVP méa proka-
zatelné& vysSi pohyblivost, vy$§i palebnou
hodnotu a je 1épe pfipraveno k pirekona-
vani vodnich toki a maélo tnosnych te-
rénil.

Mimofddnd pohyblivost BVP v terénu,
kdy po lesni cesté snadno dosahuje rych-
losti kolem 80 km/h, je dana konstrukci
podvozku, sladénosti motoru a prevodd
i snadnou ovladatelnosti srovnatelnou
s ovladanim osobnfho automobilu. Mé&rny
vykon 16,91 kW/t (23 k/t) spolu s kon-
strukci pfevodii a smérového ustroji za-
bezpecuje optimdlni zrychleni, stoupavost
a vyssi pohyblivost, neZz vykazuji nejmo-
derng&j3i tanky vyzbroje zdpadnich armad.
Mala spotieba pohonnych hmot (na sil-
nicich niZséi neZ 80 1/100 km) a maly roz-
sah i dlouhé lhiity potfebného technické-
ho oSetfovani umoziiuji dlouhé pochody
bez zastavek (obsah nadrZi 460 1 paliva).
Chladici soustava motoru zabezpecuje dlou-
hé pochody na maximalnich rych-
lostech pii teplotd od —40° do - 40°C.

Pancéfovani chrdni dostateéné& pred
stiepinami vybudnych granati a svymi vy-
hodnymi tvary proti stFeldm pé&chotnich
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zbrani. Pfed pilisobenim nepratelskych tan-
kovych a protitankovych zbrani tvoFi nej-
lepSi ochranu svou pohyblivosti, malym
cilem (vy3ka 1,94 m, Sifftka 2,94 m). PFi
plavbé, kdy je rychlost vozidla niZsi, cil
tvoFf jen malo vyc¢nivajici strop a prak-
ticky jen vyé&nivajict véZ.

Tyto vlastnosti dopliiuje nebyvald Zi-
votnost vozidla. I kdyZ neni dosud stano-
vena norma prob&hu do GO, jiZ zkou3ky
prokézaly, Ze miZeme poé&itat s 10—12 ti-
sici km prob&hu bez opravy. Dosahli jsme
jiZ i 14—16 tisic km a 500 Mh ¢innosti
motoru. Celd pohénéci soustava — motor
a pirevodovka se smérovym uastrojim je
kenstruovdna jako jeden celek a pfi
opravdch poditdme s jejich vymé&nou. Vy-
soka je i Zivotnost pasového pohybového
astroji, zejména kolejovych péasi, pojezd-
nych kol i hnacich kol. Vénce hnacich
kol vydrZi v b&iné pid& probgh 8000 km
i vice a obdobné i pasy.

V3echny vlastnosti, jez jsem uvedl, spo-
juji se ve vozidle ve velkou palebnou si-
lu, vysokou pohyblivost, ochranu osddky
(v€etn& vezené jednotky) a velkou 2zivot-
nost v takové mife, kterd odpovidd mno-
hostranné néroc¢nosti soudobého i budou-
ciho boje v jakémkoli terénu za pouZiti
i bez nasazeni zbrani hromadného niceni.

Zvlaitnosti konstrukce vozidla

PFi posuzovani v8ech ¢&asti vozidla pfi-
hliZime k tomu, Ze vozidlo je konstruo-
vano pro leteckou pfepravu a z téchto di-
vodl je kaZda soucast reSema jednak va-
hové, ale i samotné vozidlo rozmérové.
Konstrukénim feSenim se podafilo plné
zabezpecit tento poZadavek pFi zachovani
optimdlnich prostord pro osddku vozidla
i vezenou jednotku.

Prostor vozidla je rozmistén tak, Ze
v pravé predni &asti je periodicky oddé-
len prostor pohdnéci soustavy. Ostatni
¢4st vozidla tvofi vzdjemné& neoddéleny
prostor, ve kterém je v levé piredni &asti
prostor tidice a velitele, uprostfed je bo-
jovy prostor (mifFi¢e—operatora) a v zad-
ni &&sti je prostor roje pro vezenou jed-
notku (8 ¢&lenit).

Korba vozidla

Na korb& jsou poprvé pouZzity hliniko-
vié slitiny a to zejména na stropu prosto-
ra pohanéci soustavy a na vrchnim snf-
matelném (odklopném) krytu piedni &as-
ti vozidla. Vozidlo je vybaveno po celé
délce korby odklopnymi a snimatelnymi
blatniky opét z plechi z hlinikové sliti-
ny. Blatniky jednak zvySuji dc¢innost po-
henu vozidla na vod& pomoci pési a za-
mezuji padéni prachu a bldta na korbu a



véZ vozidla. Z hlinikovych slitin jsou dale
pfepazky v prostoru pohanéci soustavy.
Pro osadku vozidla jsou na korbé& piiklo:
py Fidic¢e a velitele, na véZi pfiklop mifi-
te—operatora. Vezena jednotka — roj vy-
stupuje dvéma zadnimi dvefmi otevirany-
mi na vnéjsi stranu vozidla, ¢im tvofli za
rcveii ochranu pro ¢leny roje. Pro nou-
zové opusténi vozidla a pro vystoupeni
pii plavbé& jsou ve stropu &tyfFi piiklopy
otevirané na stfed vozidla a opé&t tvofi
ochranu vystupujicich €lenti roje. V3ech-
ny piiklopy osadky, ¢lend roje i ¢&stistro-
pu jsou na spodni ¢asti vybaveny ochran-
nymi stinicimi materidly proti pronikavé
radiaci a zéfFeni (Gama).

Véz

Uprostied korby je na kuli¢kové dréze
ototné& uloZena véZ s hlavnimi zbranémi
vozidla. Vénce kuliCkové drahy jsou z hli-
nikovych slitin a Kkulitky samotné jsou
z umélé hmoty s minimdlnim odporem
proti otaceni. VéZ otadCime ruénim, nebo
elektrickym pohonem, stejné tak namér
kanénu. Samotna v&Z je svafena z jednot-
livgch pancéfovych plechit do kuZelového
tvaru. Ve stropu véZe v pfedni pravé ¢asti
je otvor s piiklopem pro nasunut{ proti-
tankové fizené stiely (PTRS) na odpalo-
veci konzolu pFipevnénou k lafeté kané-
nu. Dvé PTRS jsou uloZeny bezprostfedn&
ve véZi a dalsi dvé v korb& vozidla po
pravé strang, pristupné po natoleni véZe.
Pod sedaCkou operéatora je pult operatora
jako souddst navad&ciho zafizeni PTRS.
Za jizdy, pti prfesunech aj. je pult sklopen
pod sedackou. Pro uvedeni 7o bojové po-
lohy (pohotovosti) se jen otoéi do polohy
nad sedackou a tim je pFipraven pro od-
paleni i navedeni stfely na cil. Ve v&Zi
je za sedaCkou operéatora dopravnik né-
bojii uréeny pro mechanizované premisto-
vani néabojii do vychozi pozice, ve které
je naboj uchopen podavacim a nabijecim
zalizenim k nabiti kanénu.

U novéjSich vozidel je nabijeci zafize-
ni schopné vybirat protitankové nebo tFis-
tivotrhavé strely podle piredchozi volby
operatora. Zatizeni zabezpeCuje kadenci
stielby 8 vystield za minutu.

Motor

Motor je zcela nové konstrukce Sesti-
vdlcovy, Ctyfdoby, vznétovy, rychlob&Zny
s pfimym vstfikem paliva a s kapalino-
vym chlazenim, OHC, do ,V“ se Zirokym
rozevienim valcii na 120°. Siroké rozevie-
ni valch spolu s leZatym vstfikovacim cer-
padlem d&va nizkou stavebni vy3ku mo-
toru.

Technické ddaje:

Maximélni vykon motoru

221 kW (300 k) pfi 2600 ot/mii
Maximélni moment sily 100 da Nm
Maximélni otacky 2800 min-1

Celkovy probéh motoru do GO je 500
Mh nebo 10—12 000 km. V priib&hu celé Zi-
votnosti je jen Kkontrola sefizeni pied-
vstfiku paliva po 300 Mh nebo po
8000 km. VstFikovaCe motoru jsou nové
konstrukce a do 8000 km nevyZadujf Gdrz-
bu ani kontrolu. Vyménné lhiity oleje jsou
po 2500, 5000 a 8000 km. Spravné sefizeny
motor d4dvd do 8000 km plny vykon a
v celém pribshu pracuje bez poruch.

Palivova soustava motoru je kromé
nové konstrukce vstrikovacfho €erpadla a
vstiikovaci b&Zného provedeni. Pro doko-
nalé vyuZiti vnitfniho prostoru vozidla
je hlavni palivovd nadrZ umisténa mezi
sedadly roje a je propojena s nadrZemi
vytvofenymi v zadnich dvefich vozidla.

Chladici soustava motoru je b&Zného ty-
pu, motor nemd vlastni ventildtor chlaze-
ni, ale tento acinek je tvofen ejektorem
s velmi dobrou Gé&innosti. S ejektorem je
z&roveni spojen ¢€isti¢ vzduchu s cyklono-
vym CiSténim od prachu, ktery je stéle
zZ Cistice upln& odsdvdn samostatnym
ejektorem. V ejektoru je dalSi samostatny
ejektor pro odsavani vyparli z prostoru
pchanéci soustavy. Pfivod vzduchu do mo-
tcru je ve véZi v misté nejniZ3i prasnosti
a je tvofen vysuvnym Kkominem ssani
vzduchu, ktery se vysouva pii plavb& do
bezpe&né vy3e, aby nedo3lo k nasati vody.
Bezprostiedné pred motorem jsou pak
ochranné klapky proti vnikdni vody do
motoru ovlddané automaticky pfi zastave-
n{ motoru.

Motory spoustime stlatenym vzduchem
a elektricky. V chladici soustavé je umis-
tén tryskovy ohfiva&, ktery v pribéhu 10
minut ohfeje motor na potFebnou teplotu
ke spusténi.

Pievodové tustroji

Hlavni spojka je dvoukotoudovéa such4,
b&Zného provedeni. Nové je jeji kapalino-
vé vypinaci ustroji, které zabezpeduje
snadné vypinani spojky a spolu s venti-
lem plynulého zapindni spojky zabezpe-
¢uje i plynuly rozjezd vozidla. Pro pripad
vypnuti spojky pfi zastaveném motoru je
zabezpeceno vypnuti stlacenym vzduchem.
Novy typ obloZeni kotou&ti spojky ma niz-
ké opotiebeni a tim i sefizovéni ovlddéani
neni ¢asté a samotné sefizovdni je pomér-
né snadné.

Prevodovka je traktorového typu, péti-
rychlostni s rozloZenim rychlostnich stup-
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nd zabezpecujici vozidlu spolu s motorem
debré dynamické tankové vlastnosti. Dru-
hy az paty rychlostni stupeii je vybaven
dokonalou synchronizaci zabezpedujici
spolu s kapalinovymi posilovagi razeni
sradnou ovladatelnost rfazeni rychlostnich
stupiid. Prevodovka ma vlastni cyklonovy
¢isti¢ a chladi¢ oleje. P¥i ohfevu motoru
ohfivatem je zaroveili piedehfivan olej
pievodovky.

Planetové smérové dstroji tvofi na kaZ-
dé strané jedna Ffada ve které jsou jed-
notlivé elementy spojovany pomoci tfe-
cich spojek. Tyto spojky maji kotouce
s kovokeramickym obloZenim a pracuji
v olejové lazni. Toto spojeni umoZiiuje
déle trvajici prokluz téchto spoji p¥i mi-
nimainim opotiebeni. Vypindni téchto spo-
jek probihda pomoci kapaliny. Touto kon-
strukci je pri jedné planetové fadé& zabez-
peteno jednak zatdfeni vozidla na misté
a ddle plynulé zataceni na libovolném po-
loméru od Sifky vozidla do 7 m. Kapali-
nové ovladani hlavni spojky, prevodovky
i smérového ustroji je zabezpefeno po-
moci mazaciho oleje naplné& prevodovky
bez specialni kapaliny. Smérové uastroji
ovladame pomoci volantu a Soupétkového
rozvodu, kterym je tlakovy olej pievadén
k ovladacimu ustroji. Stejnym zplsobem
oviadame i provozni brzdy vozidla, které
ve. smérovém ustroji phsobi pri zatdéeni
na misté. Ovladédni téchto brzd je zabez-
peceno pro piipad, kdy je motor vozidla
zastaven a tehdy jsou brzdy automaticky
pfepnuty k ovladani tlakovym vzduchem.

Celé ovladaci astroji vozidla je velmi
snadné at jde o spojku, razeni rychlost-
nich stupiii, zatd¢eni €i brzdé&ni a zplso-
buje minimdlni Gnavu Fidi¢e. To zvét3uje
bejové kvality vozidla. Pr¥ipoéteme-li k to-
mu jesté to, Ze smérové ustroji kromé
sefizeni ovladacich tdhel nevyZaduje Zad-
nou jinou udrZbu, Ze sefizeni pé&si pro-
veznich brzd je jednoduché jejich prita-
Zeni a Ze je jednoduché i sefizeni hlavni
spojky, které je nutné jen ve lhitach
technického oSetfovani vozidla, miiZeme
vysoko ocenit jizdni vlastnosti vozidla.
K jizdnim vlastnostem (kromé& vykonu
motoru, vlastnosti pievodového stroji
vCetng ovladani) prispivda i konstrukce
podvozku vozidla s novym typem péasi.
Vozidlo je velmi dobfe odpruZeno pomoci
zkrutnych ty¢i s olejovymi teleskopickymi
tlumi¢i prvnich a poslednich pojezdovych
kol.

Pasy vozidla

Pasy jsou nové konstrukce a to jak
¢lankh péasu, tak i spojeni ¢lanki. Na Ce-
py ¢lankl jsou navulkanizovany pryZova
pouzdra a zalisovdna do otvorl jednotli-
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vych ¢&lankd. Clanky pak jsou vzajemnd
spojeny pomoci spojek a klind tak, Ze
k vzajemnému natdfeni c¢lankt dochazi
jen v pryZovych pouzdrech vlivem pruz-
nosti pryZe. Tim je zabezpeceno, Ze nedo-
chazi k opotFebeni &epli (jsou utésnény
pryzi). Rozpojeni pasi spociva jen v uvol-
néni dvou spojek ¢lankid. Veskeré opotie-
beni je soustfedé&no na vzdjemné opotiebe-
ni spojek pasli (pomérné snadno vyméni-
telnych) a zubid vénch hnacich kol, které
jsou se spojkami v zabé&ru. Celd tato kon-
strukce prispivd ke zvy3eni Zivotnosti péa-
sll, které vydrZi v neabrasivnim prostfedi
10 000—12 000 km. Re$eni podvozku umoz-
nuje vyuZit meximdlni rychlost vozidla
po cestdch a dosdahnout vysokou primér-
nou rychlost v b&Zném terénu.

Ostatni vybaveni vozidla, které zvy3uji
jeho bojové kvality

Filtraéni a ventilaéni zarizeni zabezpe-
Cuje jednak vytvofenym pietlakem ve vo-
zidle a ociSténim vzduchu prichod za-
mofenym prostorem. Toto zaFizeni je u no-
véjsich vozidel doplnéno pFistrojem ,Elek-
tron“, ktery zabezpeCuje automatickou
éinnost liltracniho a ventilaéniho zatize-
ni se zarazenim potiebného filtru podle
druhu zamofeni prostoru. Souddsti zalize-
n{ jsou odsavaci ventildtory pro odsdvani
zplodin pfii stfelbé z vozidla..’

Zarizeni pozarni ochrany je urceno
k automatickému ha3eni poZaru prostoru
pohédné&ci soustavy.

K doplnéni vyzbroje a vystroje vozidla

Vozidla budou doplnéna novymi typy
raket zemé&—vzduch ke zvySeni obranné
schopnosti a k pouZiti proti vzdusSnym ci-
ltm. Pro tyto rakety je jiZ v prostoru vo-
zidla pocitdno s jejich zafazenim do vy-
zbroje. Zaroveil probihaji zkousky s insta-
lovanym Zenijnim zahlubovacim zatize-
nim, s pouZitim osvétlovacich raket a po-
dobnych prosti¥edki.

Zvlastnosti provozu BVP

Bojové vozidlo péchoty vstupuje do
vyzbroje jako prostiedek nové bojové
i technické hodnoty. Technickd& hodnota
je dédna provoznimi parametry, pomérné
znacnou Zivotnosti skupin a agregatd,
znacné delSi dobou mezi technickym ose-
tfovanim, vysokou meziopravni normou
atd. Nékteré nové konstrukéni prvky, fe-
Seni a materidl vSak vnasi do procesu
provozu a oSetfovani vozidla vySSi naro-
ky, neZ vyZaduje dosud zavedend techni-



ka. Tyto zvlaStnosti musime pii fe3eni
ikold bojové pohotovosti, vycviku a adri-
by respektovat, jinak miZe dojit k vaZnym
poskozenim vozidel a stanoveny bojovy
tikol nesplnime.

Je proto prvoradou povinnosti dustoj-
nikt a praporéikit do jejichZ podrizenosti
tato vozidla piisla nebo teprve pfijdou,
Fédne sesvozidlem seznémit a zabezpeéit,
aby jej ovladli ridi¢i a specialisté. K pro-
studovani a ovladnuti vozidla je dosta-
tek uéebnich fondd, obrazi i jingch po-
miicek, v&etné praktickgch zkuSenosti
atvart, kde jsou tato vozidla jiZ del3i
c¢obu zatazena.

V této stati nemohu rozebrat detailné
vSechny zvladtnosti, nicméné& uvedu pod-
statné, které musi velitelé, technici i tech-
nicky personal respektovat a tim zabez-
pecovat trvale (obry stav vozidel.

Vozidlo je konstrukéné znacéné odleh-
teno a pri nevhodném provozu miZe dojit
k poskozeni zejména dna korby a tim
k naruseni sestfedéni hnacich a pievodo-
vych agregatii. PonévadZ méa i mensi svét-
lest neZ tank, je tieba se v provozu vyhy-
bat cestdm s hlubokymi kolejemi, nara-
z(im dna na tvrdou zeminu, kdmen, kme-
ny atd. Velitelé proto musi velmi bedlivé
zvaZovat terén a vhodnym manévrem ob-
chizet prekazky, které by mohly vozidlo
poskodit.

Vozidlo ma vysoky specificky vykon
(23 ks/t), coZ mu umozituje vysokou pril-
meérnou rychlost. Ponévadz ma hydraulic-
ké ovladlani, pocituje Fidi¢ pomérné malo
odpory terénu pii zataceni, zataci pri vy-
scké rychlosti, ¢asto na malych polomé-
rech a dochazi tak ke svleceni pojezdniho
pasu. PFi tom zpravidla dojde k po3koze-
ni ¢lankd, pojezdnych kol a ¢asto i k vy-
duti pancife v misté napinaciho Kkola.
Takovéto poskozeni miZeme opravit jedi-
n& v zdavod& a je velmi nadkladné.

Velky vliv na svliékdni pasu ma ne-
spraviné jeho napnuti. Optimdlni hodnota
je 7 mm prihybu. Je-li vét3i, je svliékanf
pasu trvalé. Je-li mensi, dochazi k nad-
meérnému opotiebeni napinaciho a hnaci-
ho kola a jejich loZisek.

Mimoiddnou pozornost zasluhuje dota-
hevani matic upeviiovacich kamenlt spo-
jek ¢lankii pasu. Dle praxe je tieba je do-
tahovat poprvé po ujeti 50 km, dale po
200 km a po 1250 km. DotaZeni matic je
zejména nutno kontrolovat pii jizd& na
tvrdych vozovkdch, dlaZebnich kostkédch
atd., kde je jejich uvoliiovani rychlejsi.

Vazny vliv na rychlost jizdy ma sprav-
na funkce tlumi¢d pérovani. Pracuji-li
spravné, je jejich teplota aZz 70°C. Je-li
jejich teplota mald, pak nepracuji sprav-

né, jizda terénem je tvrdd a dosahované
rychlosti malé.

V provozu musime vénovat pozornost
i blatnikiim, které u BVP maji svoji funk-
ci i pro plavbu na vodé&. Jsou hlinikové,
kiehké a snadno praskaji. Zejména jsou
poskozovany napéchovdnim zeminou mezi
korbu a pés pfi vycviku ve VVP. Lze tomu
zamezit sprdvnym nastavenim S$krabéku,
¢astym ¢isténim hydrodynamickych Zeber
a opatrnou jizdou.

To jsou hlavni zvlaStnosti provozu pud-
vozku, které je tifeba respektovat a ne-
dovolit svévolné poskozovani.

Od ostatnich typl techniky se znaéng
odiiSuje hnaci soustava. Je sloZita a velmi
citliva na dodrZeni provoznich teplot ka-
palin. Motor a prevodové ustroji ma& spo-
leCnou ndaplii oleje. Nema-li pre:iepsanou
teplotu, je vozi:lo té&zko (nebo vibec)
ovladatelné. RovnéZ motor musi byt pred
startem spravné predmazan (3 daN/cm?).
Tyto skute¢nosti musime respektovat ze-
jména pii vyjezdech pii nizkych teplo-
tach. Nedodrzeni technologického postu-
pu vyjezdu mize zavinit vdaZné havarie a
poruchy. Proto musime potiebné operace,
postup a stanoveny Cas respektovat.

Zvlastnim zpusobem budeme Kkontrolo-
vat oleje v téchto dvou agregdtech. Pred
mérenim je tieba, aby motor pracoval
asi 10 min. Pak motor zastavime a po
15—20 minutach teprve méfime. Jediné
tekto ziskdme sprdvnou hodnotu. Slabym
mistem sou¢asného provozu je, Ze na jed-
nu motohodinu je primérné ujeto 7 km.
Tzn., Ze motory pracuji po zna¢né procen-
tu na misté, pii menSich otackach jak
750 ot/min., praskaji hiidele nahont dy-
nema a celkovy nadmérny volnob&h mo-
teru nesvedel.

To jsou zdkla’ni zvlasinosti hnaciho
a ptevodového ustroji, které musime res-
pektovat a celému zaiizeni vénovat stdlou
pozornost.

Ve vzduchové soustavé si zasluhuje
mi:moiradnou pozornost kompresor, jmeno-
vité automaticky regulator tlaku. Aby ne-
dochézelo k jeho po3kozeni, je nutné pfi
provozu jedenkrédte za 2 hodiny vyfouk-
nout kondenzat, ktery se zde shromazdil.
Jinak totéZ udinfme pti kaZzdém zastaveni
motoru. Mimotadné je to potiebné v zime,
nebof kondenzat zamrzne a podkozuje
membranu.

Zvlastni pozornost velitelli si zaslouzi
vlastni oSetifovani vozidla po provozu (jiz-
dé). Narizené ukony neni schopen vyko-
nat jen Fidi¢, ktery dle soufasné nesprav-
né praxe zistava u vozidla zpravidla
sam. Na oSetfovani BVP se musi podilet
cela osacka, minimélné 2 ¢lenové roje a
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dilensti specialisté. VZdyt jenom dopiné-
ni vozidla PHM, i kdyZ probiha vSemi
plnicimi otvory soucasné, je dosti dlouhé.
Soutasné viak ulast tdchto pracovniki
ovliviiuje nardst jejich znalosti a tim
i dal3i lep3i pé&i o BVP.

To jsou dalsi hlavni zvla3tnosti, které
budeme v provozu BVP respektovat.

Zavér

V ¢lanku jsem chtél informovat velitel-
sky sbor CSLA o charakteristice nového
vozidla, které do armdady prichazi. Sou-
¢asn& jsem uvedl! prvé praktické zkuSe-
nosti z jeho provozu, které by méli pro-
niknout k veliteliim, ktefi o pouZiti t&ch-
to vozidel rozhodujf.
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Nemohl jsem uvést vSechny potfebné
udaje a doporuleni. Zadkladem piipravy
musi byt ¥*4dné vyskoleni v organizova-
nych kursech a dal3f samostatna pifiprava
kaZdého, kdo svym zplisobem pouZiti BVP
organizuje.

Zduraziuji, Ze vozidlo je pomé&rné ce-
nevé nakladné, dava svymi schopnostmi
novou kvalitu motostfeleckému vojsku,
oviem na druhé strané vyZaduje od vSech,
kdo s nim prichazi do styku, jeho doko-
nalou znalost a respektovani jeho tech-
nickych poZadavkd.

Musime proto vénovat ziskdni potieb-
nych védomosti patfi¢nou pozornost a za-
jistit tak trvalou bojovou pohotovost a
dobry technicky stav téchto bojovych vo-
zidel.



