Podplukovnik ing. Vladimir Zuska

ZABEZPECENI MANEVRU
BOJOVYCH SESTAV

Polni fd4d CSLA ve sv§ch ustanovenich
zdliraziiuje, Ze

— soudoby boj se vyznaluje rozhod-
nosti, vysokou manévrovosti, dynami¢nos-
ti, rychlymi a ndhlymi zmé&nami situace,

— pii vysoce pohyblivé a prudké ¢&in-
nosti vojsk, kdy jsou v jejich sestavach
velké mezery a nechrdn&né boky, mimo-
Fadné vzristd vyznam manévru.

V ¢lanku se budu zabgvat hlavnimi Ze-
nijnimi opatfenimi k zabezpefeni manévru
druhych sledi, dé&lostfelectva a ostatnich
prvki bojovych sestav na taktickém stup-
ni v prib&hu uatoku.

Na zdakladé zkusenosti ze cviceni vim,
Ze nékdy Staby pri planovani manévru
jednotek po urditych osdch vychéazeji
z predpokladl, Ze v3echny cesty za prvo-
sledovymi jednotkami budou ve vSech smé-
rech a v celych délkédch sjizdné a odmi-
novaneé.

Vime, Ze u nds je terén pievaZné kop-
covity aZ horsky, s rozsdhlymi lesnimi
celky, s pomérné dostate€nou hustotou
silnic ve sméru vychod — zépad nebo se-
ver — jih. Jeho priichodnost je (viz riizné
prameny) urCovan koeficientem 0,6 tj., Ze
na 1 km utotného pdsma pripadd na
koZzdé care 0,4 km prirozenych protitan-
kovych prekaZek. Vychazime-li z charakte-
ristiky terénu a ze zdsad obranného boje
pravdépodobného nepritele — terén mu
bude umoZiiovat soustfedovat t&Zist€ i na
silnice a cesty. Dokumentuji to poznatky
z rliznych jeho cvideni a nakonec i zpravy
0 vyvoji protitankovych min s horizontdl-
nim Gfinkem, které maji slouZit k zami-
novéni silnic prFedev3im s tvrdym povr-

chem nebo dalnic. Dale miaZeme pfFedpo-
kladat, Ze protivnik vSechny mosty (most-
ky) pfes prirozené protitankové prekazky
zni¢i. Jisté nemiZeme predpokladat, ze by
ni¢il jen mosty pres vodni pfekdZzky nad
50 m.

MozZnosti ni¢eni silniénich mostlt vy-
plyvaji nakonec i z jejich Cetnosti — viz
tabulka 1. (Statistickd rocenka 1967)

Z tabulky 1 vyplyva i pocet rizngych
mostl na jedné podélné silnici. P¥i jejf
délce 800—1000 km miiZeme predpokladat
— viz tabulka 2.

Na druhé stran& je potfebny i stru&ny
rozbor manévru prvosiedovych prapori
i plukil na bojisti. Polni Fad v ¢l. 33 mimo
jiné zduraziuje, Ze v sestavach vojsk bu-
dou mezery, nechrdnéné boky apod. Tato
ustanoveni potvrzuje praxe soudobych cvi-
¢eni. Aplikujeme-li uvedenou charakteris-
tiku boje napf. do priib&hu Gtoku prvosle-
dovych plukli, musime zdkonité dojit k za-
véru, Ze rozmanitost manévru bojovych se-
stav prvosledovych praporit nepokryva
vZdy celou S§itku tGtoéného péasma pluku.
I kdyz prvosledové prapory budou (nékdy
tuké ne) v palebném styku, nemusi je-
jich bojové sestavy vyuZivat vSech cest
v 3ifce utoku jednotlivgch prapori.

Markantné&ji vystupuje tato okolnost
do popredi v pripad& kdy pod riznymi
vlivy [(napf. pfi odraZeni protiztee ne-
piitele apod.) dojde k pieruseni palebné-
ho styku prvosledovych praport a druho-
sledovy prapor je zasazovan do mezery
mezi nimi. Z toho vyplyva zavér, Ze zasa-
zovany druhy sled nemiiZe vyuZit v plném
rozsahu cest, které upravily prvosledové
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Tabulka 1

e Jeden most je v priméru Primé&rna délka
Stétni silnice na kadych km mostu v m
I. tfidy 2,1 km 10,2m
II. tridy 2,6 km 8,8 m
III. t¥idy 2,9 km 8,3m
Celkem 2,5km 9,1 m
Tabulka 2
Podet fek (prekidzek) Sifka fek v m Délka mostii v m
70—90 do 10 700—900
14—18 10—20 280—360
3—4 60—100 300—400
1—2 100—200 200—400
1—2 200—300 300—600
1 nad 300 300
Celkem 95—117 —_ 2440—3500

prapory. Obdobné situace bude pii dtoku
divize, tj. pi¥i manévru prvosledovych
pluki.

V dlasim by bylo mylné se domnivat,
e i cesty upravované v ramci bojovych
sestav praporil, plukil a divize v priibéhu
utoku budou stéle v celé své délce sjizd-
né. Nepfitel ma& moZnost raznou ¢&innosti
sjizdnost upravenych cest narus$it, napf.
jadernymi tadery, délostieleckymi i letec-
kymi prepady na rizné cile v bojovych
sestavach nasich vojsk, nebo diverzni ¢in-
nosti mohou na cestdch vznikat dalSi pfe-
kaZky pfed kterymkoliv presunujicim se
prvkem bojové sestavy.

V prib&hu udtoku upravujeme
cesty:

— kaZdy prvosledovy prapor upravuje
jednu praporni cestu ve sviij prospéch.
Cestu upravuje vyClenénéd jednotka s riz-
nou technikou;

— kazdy prvosledovy pluk upravuje
obycejné jednu plukovni cestu, kterd na-
vazuje svym priib8hem na nékterou z pra-
pernich cest. Cestu upravuje odiad zabez-
peceni pohybu pluku na zadi bojové se-
stavy jednoho z prvosledovych prapori

tyto
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opét jen ve prosp&ch manévru bojové se-
stavy svého pluku;

— v utotném pésmu divize upravuje-
me jednu aZz dvé divizni cesty s vyuZitim
néktrych plukovnich cest. Cesty upravuje
opét odiad zabezpeceni pohybu divize na
zadi bojové sestavy né&kterého z prvosle-
dovych plukid jen ve prosp&ch manévru
bojové sestavy divize (kromé prvosledo-
vych pluki). Podle potfeby upravujeme
i pri¢né cesty (viz V3evojsk-2-2 ¢l. 89).

Prib&h pochodovych os urluje vZdy
nadrizeny vsevojskovy velitel na navrh
Zenijnfho nécelnika.

Déale chci uvést vzdalenosti mezi prv-
nim a druhym sledem:

— druhy sled (zédlcha] praporu postu-
puje za jednotkami prvniho sledu ve vzda-
lenosti do 3 km (u praporu na BVPE),

— druhy sled (zéloha) pluku se pie-
sunuje za prapory prvniho sledu ve vzda-
lenosti 8—12 km,

— druhy sled (zéloha) divize se pie-
sunuje 15—20 km za pluky prvniho sledu.

Schéma npravy cest v Gtocném pasmu
divize — viz obr. 1.
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Obr. 1
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Regulaci u vsech priichodii a po projit prvo-
sledovyich rot Jen% prichod nfr pra orpr:wh
cestach ridi jednotky prvosledovyc

prapord

Pr'choq/

rozsifujt a regulaci v nich rtd\

cast ZZplukd jen u prichodyi na a
plukovnich cest. Ostatni priichody _jSOU

uzavrery

Prichody razsiruje a requlaci v nich ridc
cast ZZ divize jen u prichodii na a pobliz
duvizni cesty. Ostatn( prichody jsou
uzavreny

Legenda: X Prichod uzavien zavorami

Obr. 2




Pro schéma jsem zvolil jen jednu pri-
bé&Znou protitankovou pfekéZku (o 3ifce
12 m) pfes celé atocné padsmo divize. Ve
skutednosti by jich bylo daleko vice a
s riznou 3ifkou a priib&hem. Tempo Gtoku
poéitdm 4 km/h.

Z dosavadniho rozboru miZeme udinit
uréité zavéry:

— manévr (pFesun) v3ech prvkid bojo-
vé sestavy uréitého stupné&, kromé& jeho
prvniho sledu, bude probihat zdsadné& po
ose (cest&) upravované v rdmci jeho bo-
jové sestavy;

— pokud se prvek bojové sestavy vys-
Siho stupné& (napf. PTZ, POZ apod.) pfe-
sunuje z riznych diivodd v bojové sestavé
niz8itho stupné, bude vyuZivat pfedev3im
cesty, které upravil niZ3f stupeii;

— vSechny prvky bojové sestavy (kro-
meé prvosledovych jednotek) nebo jejich
¢asti napf. baterie nebo oddily dé&lostie-
lectva pfi manévru délostfeleckych sku-
pin, nebo velitelskd stanovistd, tyly apod.,
vCetné druhych sleddi, si musf sviij pfesun
zabezpetovat vlastnimi silami a prostied-
ky v rédmci svych pochodovych proudil.
Vytvéafeni skupin pro dpravu cest u vSech
prvkidt bojové sestavy je vynuceno i tim,
Ze tyto prvky pfi zaujiméni uréenych pro-
storli nebo palebnych postaveni si budou
muset upravovat cesty z plukovni (diviz-
ni) cesty do t&chto prostord a v prosto-
rech opét svymi silami a prostFedky;

— v pfFipadé&, Ze druhosledovy pluk se
bude pFesunovat po dvou oséch, pak vy-
uZije divizni a jednu z plukovnich cest.
Premosténi pirekdZek na plukovni cesté
(pluku prvnifho sledu) si musi zabezpedéit
svymi prostiedky.

Nutnost manévru (pfesunu) v hloubce
bojovgch sestav zésadn& jen po upravo-
vanych cestdch vychézi i z organizace po-
Ffddkové a regulatni sluZzby u priichodd
pi‘edeviim ve vybudnych zatarasech.

Schéma organizace regula&ni sluZby
u priichoddi v minovych polich na pfed-
nim okraji obrany — viz aobr. 2.

I zde vychdzim ze stejnych piedpokla-
dii jako na obr. 1. Obdobny systém postup-

ného prebirdni regulace u prichodd v z&-
tarasech bude i na vSech upravovanych
cestdch v hloubce obrany protivnika.

Ze schématu vyplyv4, Ze vyélen&né Ze-
nijni jednotky zabezpeduji roz3ifeni a re-
gulaci u priichodl jen na a pobliZ upra-
vovanych cest a to jen ve prosp&ch ma-
névru (pfesunu) prvkid ,své" bojové sesta-
vy. Po projiti bojové sestavy priichod (po-
kud regulaci nepfebird nadiizeny stupeii)
uzaviraji zdvorou. Vyznam piesunu po
upravenych cestdch je navic zdiraznén
napf. i podminkami vedeni Gtoku a pfesu-
nu v noci.

Celkové miZeme Kkonstatovat, Ze pii
manévru (piesunu) viech prvkid v hloub-
ce bojovych sestav budeme vychézet
z téchto nejobecné&jSich zévéri:

— manévr je moZny jen po upravova-
né cesté za prvnim sledem toho stupné,
v jehoZ bojové sestavé manévr probiha;

— vsechny prvky bojové sestavy [(ne-
bo jejich €asti), vEetn& prvkil druhil vojsk,
musi vytvofit organiza&ni i materidlnf
opatfeni k upravé cest v Cele popfipadé
i v hloubce své pochodové sestavy.

Je dal3f otdzka, jak Ke3it zabezpe&eni
manévru napf. druhého sledu tylu divize
nebo manévr prvkili operalni sestavy ar-
mady, hlavn& druhf vojsk, které se presu-
nujf za prvosledovymi divizemi.

A pres to, 2e do armdady prichazi bo-
jova technika se stdle vy3Simi schopnost-
mi priichodnosti terénem, zilistdvd na bo-
jisti zna&ny rozsah prekdZek, které nebu-
de schopna bez premosténi sama pieko-
nat. Proto hluboké studium terénu v Gtod-
nych pésmech, posouzeni jeho vlivu na
manévr a tempo tutoku, si zachovava v ob-
sahu prdce vSech néacelnikidl a veliteld své
vyznatné postaveni.

Soucasn& s riistem poZadavkii na zpi-
sob manévru Gtvarl a svazkdi bude nutné
do jejich organizaéni struktury zacleiio-
vat potfebné mnoZstvi mostovych, popf.
i odminovacich prostfedkd. To je jedna
z cest k dalsimu zkvalitnéni manévru
v poZadovanych tempech a smérech v pod-
minkédch stfedoevropského valgisté.
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