Podplukovnik ing. Jifi Ri&1

TECHNICKE ZABEZPECENI
DALEKYCH PRESUNU

Soudoby boj je charakteristicky velkou dynamicnosti, ¢astou promeénlivosti
bojovych situaci a vedenim bojové ¢innosti na velkém prostoru. Tento charak-
ter boje vyZaduje vysokou manévrovost a pohyblivost vojsk, vynucuje si jejich
Casté premistovani i na velké vzdalenosti. Manévr pfedstavuje tedy vZdy zménu
v ¢innosti vojsk spojenou zpravidla s pfesunem. Cilem presuni je tedy piemi-
stit vojska do prostori jejich dal$iho bojového pouZiti v pldnovaném c¢ase a pf¥i
zajisténi plné bojové pohotovosti k plnéni bojového dkolu.

Zékladnim zpiisobem piesunu pozemnich vojsk v podminkach soudobé valky
bude pochod, tj. pfesun vojsk po vlastni ose. Jednou z moZnych forem pochodu
je i tzv. daleky presun vojsk, tj. pochod vojsk po vlastni ose na vzdalenost 700—
1000 km s dennim pochodovym vykonem 300—400 i vice km.

Ukol dalekych pfesund vojsk s rychlym prechodem k bojové &innosti po je-
ho skonceni byl v poslednich letech vyty&en jako jeden z hlavnich dkolii RMNO.
Je to ukol kvalitativn& nové hodnoty.

Ma své plné oprdavnéni jak z hlediska operatniho pouZiti vojsk CSLA, tak
i realnou zdkladnu v soudobé moderni technice, jiZ je armada vybavena, v moz-
nostech vycvicenosti vojsk a v moralné politické pfipravenosti pfislu$niki ar-
mady.

K dalekym presuntim musi byt pfipraveny nejen svazky vzdalené od hranic
pravdépodobného stfetnuti s protivnikem, ale i svazky prvosledové. KaZdy sva-
zek miiZe byt jednou v prvém, jednou v druhém sledu sestavy vojsk armdady ne-
bo frontu. MiZe byt opétovné& zasazen i na znaCné odlehlém useku koaliéni
fronty.

Misto a iloha tankového a automobilniho technického zabezpedeni (TATZ) pFi
dalekych presunech vojsk

Cilem TATZ pfi pfesunech vojsk je udrZet héhem pfesunu tankovou a auto-
mobilni techniku ve spravném technickém stavu a zabezpecit maximalni pocty
bojeschopné techniky pt¥i dosaZeni cile pfesunu.

Ke splnéni tohoto zakladniho cile realizujeme cely komplex opatieni sou-
stavy TATZ, tedy jejich Fidicich i vykonnych prvki. Tento komplex opatfeni rea-
lizujeme i pifi zabezpelovéani dalekych presunt vojsk, pfi¢emZ bude mit i urci-
té zvlastnosti.
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Pfi pfesunech vystupuje do popredi tdloha zastupce velitele pro technické
véci a tankové a automobilni technické sluzZby. Musime jim pFisoudit spravnou
alohu a plné respektovat ndvrhy a poZadavky ZVT pfi planovani viech opatFeni
k zabezpedeni pFfesunil vojsk, zejména pak pfi zabezpecovani dalekych pFesuni.

Pfesuny na velké vzdélenosti kladou vysoké ndroky zejména na:

— pripravenost osob k plnéni tohoto tkolu,

— pripravenost veskeré techniky a jeji technicky stav,

— stav, Gplnost a pfipravenost prostfedki TATZ, tj. opravaiskych a vypros-
tovacich prostfedkd,

— schopnost fidicich organit tankové a automobilni sluzby pléanovat, or-
ganizovat a Fidit TATZ dalekych pfesuni v Gzké soucinnosti s veliteli, nacelniky
druhd vojsk a sluZeb a tylu,

— tdroveil znalosti velitell a ostatnich ¥idicich funkcion&fli o moZnosti a
schopnosti plného vyuziti techniky,

— spravnou funkci tylu, zejména pak na spravnou funkci sluzby PHM a pro-
viantni.

Obecné miZeme fici, Ze zdkladni podminkou pro spln&ni cile dalekého pfe-
sunu je vytvofeni takového organizacniho sytému, ktery svoji planovaci, Fidici
a organizatorskou ¢innosti, zaclenénim prvki technického, materidlniho a ji-
ného zabezpeceni do pochodovych sestav a jejich manévrem v priib&hu pFesunu
zabezpeceni udrZeni technické spravnosti techniky a fyzickou odolnost Fidich
a osadek v pribéhu i po skon¢eni piesunu.

Casové moZnosti a kalkulace dalekych pfesunii

Daleky presun svazku chapeme nejen z hlediska vlastniho pfesunu, ale z hle-
diska plnéni celého bojového tukolu, tzn., Ze po zasazeni do boje bude plnit bo-
jovy tukol na celou hloubku arméadni ito¢né operace.

Probéh vozidel pii vlastnim pfesunu bude v priméru 700—900 km. Hloubka
tkolu tGto¢né operace armddy predstavuje dal$ich 270—350 km. Vzhledem k ma-
névrové bojové cinnosti je nutné pocitat s koeficientem manévru 1,5—2. Tzn.,
Ze napf. u tankové techniky piijde celkové o prob&h 1 000—1 500 i vice km. Ten-
to prob&h je v podstaté mezioSetfovaci norma a zaroveii je to hranice provozni
spolehlivosti tankové techniky.

Soucasné bereme v tvahu i normu Zivotnosti kolejovych past, které cini
2 000—2 500 km.

To znamena, Ze po presunu a splnéni bojového tkolu bez priib&Zného redeni
komplexu technickych opatfeni miiZe byt teoreticky svazek doCasn& vyfazen
z boje z hlediska technického stavu vozidel (tedy vyrazeni svazku z boje bez
zapoceti ztrat techniky vlivem bojové ¢innosti). Tato doba docasného vyrazeni
z boje miZe pFredstavovat délku 2—3 dnil na 1 svazek. Tuto nepfiznivou situaci
technického stavu vozidel po splnéni bojového tkolu FeSime postupnym plné&nim
ukonl systému technického oSetfovani techniky v etapé& pripravy k dalekému
pfesunu, v priibéhu pfesunu a na jednotlivych zastdvkach, v mistech odpocinki
a v cilovém prostoru po splnéni pfesunu. V prib&hu vlastni bojové ¢innosti
v rdmci armadni Gto¢né operace jsou pak mozZnosti technického o3etreni pouze
v prestavkach (jsou minimalni).

Pfi dalekych piesunech vojsk musime dodrZet vSechna opatfeni stanovena
polnim Fadem CSLA pro organizovani pfesunli, tzn. mimo jiné organizovat a
uskutecnit:
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1. roz¢len&ni pochodovych sestav do proudii podle i¢elu pochodu v&etné sta-
noveni vzddlenosti mezi proudy.
2. dodrZeni primeé&rné pochodové rychlosti pochodu.
3. ¢innost na malych zastdvkach
velkych zastavkach a
v prostorech dennich (nocnich) odpocinki.

Priimérné pochodové rychlesti

Polni Fad CSLA stanovi tyto priimérné pochodové rychlosti:

— tankové a smisené proudy v noci: 15—20 km/h
ve dne: 20—30 km/h
— automobilni proudy Vv noci: 25—30 km/h
ve dne: 30—40 km/h

Polni Fad uvazuje primeérny denni pochodovy vykon 200—250 km. Chceme-li
dosdhnout denni pochodovy vykon 300—400 km, musime piedev$im dodrZet prii-
mérné rychlosti ve dne i v noci, popf. zabezpecit zvySeni priimérnych rychlosti
vV noci. 2

Maximalni rychlosti jizdy tankd T 54 a T 55 jsou 55 km/h, u OT v8ech typi
a automobilli jsou jestd vy3si. Rada usekli na komunikacich umoZiuje jizdu
i dvakrat vy33i pochodovou rychlosti, ale jsou useky, kde pochodova rychlost
bude podstatné nizsi. V souhrnu uvazujeme, Ze pFi vytvofeni urcitych organi-
zatnich opatieni (napr. zafazenim vozidel s téZkymi vleky tahacii a podvalniky
na konec pochodového proudu a tim jim umozZnit jizdu jako samostatného vo-
zidla), vylouCeni ostatniho provozu po vybranych komunikacich, vysoké zruc-
nosti ridi¢t a dobrého technického stavu ovladaciho a Fidiciho ustroji techniky
muzZeme i v noci dosahnout primérnych pochodovych rychlosti 25—30 km/h. Za-
sadné vSak nesmime kalkulovat s tim, Ze z diivodd zvy$eni primérnych pocho-
dovych rychlosti budeme zkracovat nebo zrusime zastavky za pochodu. Zde na-
opak pocfitdme nejen s plnym dodrZenim poctu a druhu zastavek, ale i s pfi-
padnym prodlouZenim ¢asu na tyto zastavky.

Polni ¥ad CSLA stanovi organizovat:

— malé zastavky po 2—3 hodinach v trvani 20—30 minut,

— velké zastdvky na zacdatku poloviny celodenniho pochodového vykonu
v trvani 2—4 hodin,

— denni (no¢ni) odpocinek po celodennim pochodu (neni stanovena délka).

Po teoretickych propoctech pravd&podobnosti poruch v zévislosti na délce
pochodu, technickém stavu techniky, vlivu lidského faktoru a zejména pak v za-
vislosti na celkovém systému FeSeni komplexu technickych a jinych opatfeni
v pribéhu dalekého presunu je jako nejiceln&jSi tento systém organizace za-
stavek:

— malé zastavky organizovat po 2—3 hodindch v trvani 20—30 minut, prvni
malou zastavku po 2 hodindch v trvani 40—60 minut,

— veké zastavky organizovat po ujeti 200—250 km (tj. po 10—12 hodinach
jizdy) v trvani 4—5 hodin,

— celodenni odpo€inek po ujeti 400—450 km v trvani minimalné 9—9,5 hod.

Timto zplisobem se daleky pfesun rozpadd v podstaté na nékolik 200 az
250 km samostatnych pfesunii. Proto pro predb&Zné kalkulace z hlediska tech-
nického a materidlniho zabezpeceni to bude zakladni kalkulaéni jednotka. (PIi
kalkulacich pro zpracovani planu dalekych piesunti je vyhodné tyto zpracovavat
zpétné. Tzn. napr. pFi dodrZeni zdsady, aby cilovy prostor byl zaujat za setméni
nebo v noci, poc€itat s vyuZitim zdkladni kalkula¢ni jednotky dalekého presunu
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(200—250 km) a s diferencovanym stanovenim primérnych pochodovych rych-
losti podle terénu a komunikaci. Pak stanovit jednotlivé prostory dennich od-
pocinkii a v zavéru ¢as pohotovosti k pfesunu z vychoziho prostoru].

MoZnosti osetfovéni techniky v priibéhu dalekého pFesunu

Technické osSetfovani techniky, pfed, v prib&hu a po skonceni dalekého
pfesunu je jednim z rozhodujicich faktorii, které ovliviiuji splnéni hlavniho
cile dalekého prfesunu. ZkuSenosti ze skuteénych dalekych pfesunt ukazuji, Ze
30—50 % vsech vzniklych poruch a vynucenych zastavek bylo zplisobeno ne-
diislednym uskute¢iiovanim komplexnich opatieni technického oSetfovani pred
a v prib&hu dalekého pfresunu.

Polni ¥ad CSLA stanovi, Ze ,Technické o$etFovani bojovych a dopravnich vo-
zidel se provadi pfi pfipravé k pochodu a v jeho prib&hu v takovém rozsahu,
aby vozidla spolehlivé dojela do stanoveného prostoru v dokonalém technickém
stavu a byla zpusobila k dalsi ¢innosti®“.

Do komplexu technického oSetfovani zahrnujeme:

— kontrolni prohlidky,

— kaZdodenni (zékladni) oSetFovani,

— pravidelné technické oSetfovani €. 1 nebo 2,

— zv1astni oSetfovani (napf. vyména kolejovych pasi, komisiondlni prohlid-
ky k prodlouZeni Zivotnosti, specidlni prace vzhledem ke klimatickym podmin-
kéam aj.).

Cely komplex opatieni technického o$etfovani musi byt rovhomérné rozdeé-
len do celé etapy pripravy a uskute¢néni dalekych presuni, pri¢emzZ t&Zisté pra-
ci klademe do pripravného tudobi.

V soucasné dobé vétSina vozidel potiFebuje do zahdjeni pfesunu technické
o3etfovani C¢islo 1 a n&ktera vozidla Cislo 2, bez ohledu na jejich dosavadni pro-
b&h od posledniho technického oSetfovéani. Technické oSetfovani &islo 1 pro
tanky vyZaduje 4—5 hodin prace a Cislo 2 vyZaduje 6—8 hodin prace. U OT a
automobilll tyto ¢asy budou kratsi, a proto pii Casovych kalkulacich je prac-
nost technického osetifovani tankt limitujici.

Vzhledem k ¢asové ndroc¢nosti je nutné s pripravou techniky zapocit nepro-
dlené po zaujeti vychoziho (vyckavaciho) prostoru.

Toto musi mit na paméti velitelé vSech stupiiti. Proto v prislusnych predbé&z-
nych nafizenich musi tato otdzka figurovat jako prvofada. Bez tohoto nafize-
ni od nadfizengch velitelii vojska sama nemohou zahdjit technické oSetFovéani,
jelikoZ musi byt v pohotovosti a ¢ekat na obdrZeni rozkazii pro dalsi ¢innost.

Provedeni TO ¢islo 1 u vSech vozidel je opatieni preventivni, které ma zvy-
Sit spolehlivost prace kaZdého vozidla pro jeho dalsi prob&h v rozsahu 1000 aZ
1500 km (tj. délku dalekého p¥esunu a hloubku armadni Gto¢né operace). Kro-
meé toho se TO ¢&. 1 musi vyFesit tyto problémy:

— rozhodnuti o prodlouZeni provozu u vozidel se spotfebovanou nebo niz-
kou zdsobou km do opravy, popf. o jejich vyFazeni a odeslani do opravy,

— rozhodnuti o vyméné opotFebovanych kolejovych péast a ozubenych vén-
cti hnacich kol, kde a jak je vymeénit, u kterych vozidel do zahé&jeni pfesunu a
u kterych v prib8hu pifesunu. TotéZ se tyka i opotfebovanych pneumatik u auto-
mobild,

— rozhodnuti o vymé&n& poloopotfebovanych motorovych oleji u vozidel
pied a v prib&hu pfesunu.

Dosavadni zku3enosti tedy ukazuji, Ze velitelé vSech stupiili a $tdby pFi ca-
sovych kalkulacich a planovani zejména dalekych pFesunii musi vyhradit cas
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nejméné 6—8 hodin z celkové doby piipravy vojsk k pfesunu na pfipravu vlast-
ni techniky k pfesunu.

Technické o3etfovani vozidel v priib&hu pfesunu chdpeme jako komplex pre-
ventivnich praci a opatieni, kterd smé&fuji k udrZeni spolehlivosti prace vozidel
a jejich bojeschopnosti. Madme-li pldnované ukoly bezezbytku a v kratkych &a-
sovych lhiitdch splnit a kromé toho poskytnout dostatek Casu na aktivni odpo-
¢inek Fidi¢im a osddkam vcetn& vydani plnohodnotné stravy, musime poskyt-
nout vSestrannou pomoc:

— dilenskymi specialisty, mechaniza¢nimi prostfedky a pomiickami z po-
jizdnych dilen, dilen technické pomoci jednotek, Gtvard i z technické opravny
divize,

— v prostorech zastavek mit okamZit& k dispozici:

@ potiebny materidl, nahradni dily, pohonné hmoty, mazadla, provozni ka-
paliny,

@ pfipravenou stravu, moZnosti osobni hygieny,

@ zdravotnické o3etfeni, prevenci moZného onemocn&ni (omrzliny, prach
v oCich aj.) a oSetfFeni pfipadnych zranéni.

To docilime spravnym rozdélenim a uskupenim prostiedk(i a zasob technic-
kého, zdravotnického a proviantniho zabezpeceni véetn& zabezpeceni PHM do
sestavy vykonnych prvki soustavy TATZ (tzn. do TUH, TU, MTP) a do sestavy
pochodujicich vojsk. V n&kterych pfipadech bude vghodné ¢&ast vyclenénych
prostfedkii pfedsunout do mist velkych zastdvek (denniho odpoéinku) bud sa-
mostatng&, nebo na ¢ele hlavnich sil. Tyto prostifedky by se v pfedstihu rozvinuly
a pfFipravily k pln&ni stanovenych tkoll. Délka pochodového proudu tp nebo
msp &ini zhruba 30 km. Tak vyélen&né prostfedky se mohou rozvinout v urce-
ném mist& s pilhodinovym p¥edstihem pfed pfichodem celého tdtvaru.

Hlavnim obsahem praci za kaZdé malé zastdvky jsou Kontrolni prohlidky,
sefizovaci prace a odstranéni drobnych zédvad. KaZdy typ vozidla méa své pro-
vozni zvlastnosti a sva slaba mista, vyZadujici soustavné sledovédni a péci. Kro-
mé& toho v prib&hu pfesunu miiZe vzniknout naléhavd potfeba nékterych ne-
planovangch praci, nap¥. p¥i vzniku stejnych zavad u Fady vozidel je nutné pri
nejbliZ§i zastdvce kontrolovat piislu¥nd ustroji u v3ech vozidel stejného typu.
Velky vyznam md peclivd kontrolni prohlidka na prvni kratké zastdvce v za-
¢atku pochodu a b&hem prvni velké zastdvky. Praxe iika, Ze pravé v této dobé
se objevuje a odhaluje nejvice nedostatkidi, jako diisledek chyb a opomenuti
vzniklych v dobé& piipravy k pFesunu. Véasnym jejich odhalenim a odstrané&-
nim pfedejdeme vzniku vétsich poruch a vynucenych zastavek.

Tak napl. u pasové techniky ptijde o sefizeni brzdovych pasii, smérového
ustroji, napnuti kolejovych past [praxe ukazuje, Ze je toto nutné zejména u no-
vych pash (tj. u uloZené techniky) po ujeti prvnich 100—250 km], vyména vad-
nych ¢lankd a Cepli, popf. celych past.

Hlavnim obsahem praci technického oSetfovani pfi velkych zastavkéach a za
dennich odpoc¢inki je

— kontrolni prohlidka v trvani 20—30 minut,

— kaZdodenni (zakladni) oSetfovani 1—1,5 hodiny,

— odstranéni zjit&nych zdvad, pfipadn& n&které prace TO €. 1 nebo TO C. 2
v trvani 1,5—2 hodiny,

— doplnéni{ PHM v trvéni asi 50 minut.

Zdakladnim opatFenim technického oSetfovani za velkych zastdvek a dennich
odpocinkl je kaZdodenni (zdkladni) oSetfeni. Je limitovdno zejména tim, Ze
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ujetd vzdalenost 200—250 km je napf. u pasové techniky hranici plné spolehli-
vosti techniky k dalSimu pfesunu.

Konkretizaci nékterych tkoni, obsaZenych v TO ¢. 1 nebo TO &. 2 stanovi
piislusny ZVT s pfihlédnutim k podminkdm piesunu, moZnostem o3etfovani a
technickym poZadavkiim. AvSak kontrolni a sefizovaci prdce musi zpravidla
probé&hnout v plném rozsahu, nebot tyto prace jsou zdkladnim preventivnim
opatfenim k dosaZeni spolehlivosti a bezporuchového provozu vozidel.

Technické o3etfovéni vozidel je velmi sloZity a ¢asové narolny proces. Vy-
Zaduje dokonalou odbornou vycvi¢enost ¥idi¢li, osddek a dilenskych specialistii
a dokonale promys$lenou organizaci a sladénou ¢innost vSech prostifedki, které
zabezpecuji jednotlivé pracovni tikony technického o3etfovéani. Jediné za té&chto
podminek miiZeme splnit vSechny tikoly kvalitné a v kratké dobé.

Spotieba PHM a moZnosti dopliiovani

Spoti‘eba PHM v priib&hu dalekého pfesunu podstatné& ovliviiuje splnéni cel-
kového cile. Utelem tohoto &lanku nenf rozvaha a kalkulace potfeby a moz-
nosti sluZzby PHM pFi zabezpeceni dopliiovani PHM v priib&hu dalekého pfesunu.

Podstatné je, Ze za kaZdé velké zastdvky a denniho odpoéinku je nutné do-
plnit vozidla o spotFebované mnoZstvi PHM a zabezpeéit, aby v priib&hu dalsfho
pfesunu nebyla vyfazena vozidla z diivodi nedostatku PHM. Vzhledem k tomu,
Ze systém dopliiovdni PHM je ¢asové v&len&n do harmonogrami ¢innosti za za-
stdvek a miiZe se vzhledem ke své délce stat limitujicim, je nutné, aby funkcio-
néfi tankové a automobilni sluZby a funkcionafi tylu ve vzajemné a tizké sou-
¢innosti tuto problematiku vyfesili. Jde zejména o vhodné a tcelné zafazeni a
vélen&ni pohybliv§ch zdsob PHM do sestav TUH a TU, popf. o spoletné a vCasné
pFedsunuti zasob PHM do mist pldnovanych velkych zastdvek a dennich odpo-
Cinkii.

Z hlediska konstrukce vozidel je tfeba dbat zejména na to, aby vdas byly
pfepindny jednotlivé sekce nddrZi a tim se predes$lo zavzdusSnéni palivového sy-
stému. Pfepnuti nddrZi musi byt pro jednotlivé typy techniky nafizena na pfe-
dem stanovené ¢afe (po ujeti urcitého poctu kilometrii) podle pfedpokladané
vySe spotfeby.

Za urcitych podminek terénnich a povétrnostnich, kde pfedpokldddme zvy-
Senou potiebu, je tfeba naiidit po ujeti 100—150 km (na druhé kratké zastavce)
doplnit do tankii 1 sud a do ostatnich vozidel minimélné& 1 baiiku a tim pfedejit
nedostatku PH na konci 200—250 km etapy.

Priprava Fidi¢i a osadek

Rozhodujici pro splnéni cilii dalekého presunu v pfipravé osob jsou tyto fak-
tory:

— droveli vycvicenosti v Fizeni a troveii technické p¥ipravy fidi¢h, osadek
a specialistd,

— fyzickd a psychickéd odolnost v zavislosti na délce pfesunu, denni a roc-
ni dobg,

— organiza¢nf opatfeni pfed a v priib&hu pFesunu, kterd omezi nebo vylou-
¢i, nebo naopak znésobi plisobeni negativnich vlivi lidského faktoru.

P¥i pfipravé a vlastnim dalekém pfesunu vychdzime z toho, Ze troveii vy-
cviku Fidi¢d, specialistll a osddek vEetné jejich fyzické a psychické odolnosti je
jiZ dana jejich pfedchozim vycvikem a nelze ji zdsadn& zménit, pouze vhodnymi
organizaénimi a jinymi opatfenimi ji zlepSit.
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V pFipravném udobi k pfesunu se zaméfime pfedevSim na instruktdZe vSech
fidi¢d a velitelt vozl se zvlastnim zamé&renim na vojdky posledniho nastupniho
terminu, ktefi jsou sice teoreticky pfipraveni k plnéni ukolu, ale nemaji prak-
tické zku3enosti. Obsahem té&chto instruktdzi bude:

— charakteristika pochodové osy, zvlastnosti ¥izeni na nékterych itisecich,
vliv denni doby a pové&trnostnich podminek,

— zplsob poskytovani technické pomoci pii oSetfovéani, vzniku poruchy,
poskozeni a zapadnuti,

— seznameni s prostory planovanych zastdvek, rozsahem a obsahem praci
technického osetfovani véetné nutného sefizovani,

— seznadmeni s misty a prostory shromaZdist nebo hnizd poskozené techni-
Ky, misty technické pomoci,

— postup kontroly a sledovani ¢innosti rozhodujicich tustroji a skupin vozi-
del v prib&hu pifesunu a za zastéavek,

— bezpecnostni pravidla a opatfFeni b&hem pfesunu.

Kazdy ridi¢ a Clen osddky musi zndt co méa dé&lat pri oSetfovani vozidla, do-
plilovani PHM, kdy obdrZi teplou stravu, jak md konzumovat konzervovanou
davku, kdy a jak odpocivat a vzdjemné se stiidat ve funkcich, co dé&lat v pii-
padé vynucené zastavky atd.

Z téchto divodll nelze opomenout ani instruktdZ vSech ostatnich osob ze-
jména velitelli jednotek, veliteli vozl, dilenskych specialistli a vyprostovaci,
pFisludniki sluzby PHM, proviantni a zdravotnické sluZby a ostatnich.

Dal3im sloZitym a obtiZnym problémem je zabezpeceni pfislusniki jednotek
a Stabli, zejména ridi¢li a osadek, teplou stravou pii dalekych pfesunech ve vy-
sokém tempu.

Z rozboru casovych mozZnosti vyplyva, Ze teplou stravu miiZeme vydat pou-
ze na velkych zastdvkach a v prostorech dennich odpocinki. V podstaté to zna-
mend, Ze po dojezdu do prostoru velké zastdvky ihned vyddme Fidi¢im teply
¢aj (vafime za jizdy). Plnohodnotnou teplou stravu vyddme pfed ukonenim
pobytu v prostoru velké zastavky a pied zahdjenim dalsiho pfesunu (cas na pfi-
pravu plnohodnotné teplé stravy je v priméru 2—3 hodiny, ¢as na velké zastav-
ce je v priméru 4—5 hodin). Na malych zastdvkach miiZeme konzumovat Cast
konzervované davky, vydat teply ¢aj, kdvu, a proti inavé hroznovy cukr, citré6-
ny, pomerance apod.

Obdobnéa situace bude i v prostorech dennich odpocinkill. ProtoZe zde pla-
nujeme ¢as nejméné 6 hodin na vlastni odpoc¢inek Fidi¢l, je tfeba jesSté za po-
chodu pfipravit, uvatit a po dojezdu do prostoru vydat silnou teplou polévku.
Po odpocinku vydat opé&t plnohodnotnou teplou stravu pied zahdjenim dalsi
etapy pfesunu a studenou stravu na dalSi pFesun.

Organizace vyprostovani, odsunii a oprav techniky

Zde bereme v uvahu, Ze pii zabezpelovéani dalekého piesunu jsou pojizdné
dilenské prostfedky urceny piedevsim pro poskytnuti technické pomoci Fidi¢im
a osadkam v pribéhu pFesunu a pri technickych oSetfenich. Proto zabezpelime,
aby pojizdné prostfedky byly okamZité k dispozici v prostorech planovanych
zastdvek a mohly tak tc¢elné poskytnout pomoc. Dale vime, Ze limitujicim fakto-
rem pro opravy na misté poSkozeni je zdsada, Ze doba prace na jednom misté
miiZe trvat nejvy$e do prichodu ¢ela pochodového proudu dal$fho utvaru.

Celou organizaci vyproStovani, odsunii a oprav rfeSime tak, aby opravili ma-
ximum techniky, jejiZ rozsah opravy je takovy, Ze po jejim dokonceni miZe do-
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stihnout sv{ij Gtvar béhem pFesunu. K tomu vyuZijeme manévru prostfedky tak,
aby mohly po uré¢itou dobu pracovat na mist&. Cast jich miiZeme pFedsunout do
prostorti velkych zastivek a dennich odpodinkii. Napf. v prostoru velké zastiv-
ky pro plukovni i divizni prostfedky plijde o dobu aZ 4 hodin, v prostoru den-
niho odpoc¢inku aZ 8,5 hodin, vSe jen na opravy po odecteni kapacity na poskyt-
nuti pomoci pfi planovaném oSetfeni. Tzn., Ze pfislusny ZVT musi pFfedevSim
stanovit rozmisténi shromazdi§t a hnizd po$Skozené techniky (SPT a HPT) a
vlastnich mist technické pomoci na osach prfesunu tak, aby byla v blizkosti pro-
storli velkych zastavek, dennich odpocink{i a v neposledni fadé i v blizkosti
rozvinutych teritoridlnich =zatizeni TATZ rozvinutych zafizeni nadfizeného
stupné (armady, frontu).

Vyprostovani a odsuny zapadlé a posSkozené techniky reSime nejen specidl-
nimi prostfedky, ale i s vyuzZitim bojovych a dopravnich vozidel jednotek a
utvard.

Zakladni schéma zaclenéni prostiedkii TATZ do pochodové sestavy vojsk:

— Cast (zejména vyproStovaci prostiedky] do odiadi zabezpeceni pohybu,
kde budou pisobit v souc¢innosti s prislusnymi Zenijnimi prostfedky,

— za pochodovymi proudy praporit pochoduji technické uzavéry prapori,
sloZené z vlastnich prostiedkd a pridélenych plukovnich prostFedki,

— za pochodovymi proudy prvosledovych praporii postupuje dilenska vy-
prostovaci skupina (DVS) pluku,

— za druhosledovymi prapory zbytek technické opravny pluku a za tylem
pluku postupuje (tylovd) technicka uzdvéra pluku,

— za prvosledovymi pluky postupuje divizni technickd uzavéra,

— za druhosledovymi pluky postupuje zbytek technické opravny divize, kte-
ry rovnéz plni funkci divizni technické uzavéry,

— za tylovymi proudy divize postupuji technické uzavéry z vlastnich auto-
mobilnich prapori divize, popfF. zesilené prostfedky technické opravny divize,

— Cast prostfedki technické opravny divize mZeme pfedsunout pied zaha-
jenim pfesunu do mista technické pomoci.

SloZeni jednotlivych technickych uzdvér a dilenskych vypro3tovacich sku-
pin bude rizné a musi odpovidat konkrétnim podminkdm. Mohu vSak uvést
obecny poZadavek na jejich sloZeni:

— dilenské vyprostovaci prostfedky TATZ, vyzbrojniho a spojovaciho tech-
nického zabezpeceni véetné& potiebnych zasob ndhradnich dilg,

— zAasoby PHM,

— polni kuchyné a zdsoby proviantu,

— prostFedky zdravotnického zabezpeceni.

Zaver

V ¢lanku jsem nemohl rozebrat celou sloZitou problematiku technického za-
bezpeceni dalekych piesuni vojsk.

Mnohé otdzky a problémy vyZaduji hlub3i teoretické propracovani na zikla-
dé dalsich zkuSenosti z praktickych zamé&stndni. Zejména bude nutné propra-
covat feSeni soucinnostnich vazeb mezi funkcionédri tankové a automobilni sluz-
by a funkcionafi druhi vojsk a'sluZeb, ktefi se pfimo nebo zprostfedkované po-
dileji na technickém a jiném zabezpeceni dalekych piesunti vojsk a jejich na-
vaznost na praci operacnich sloZek $tabi.
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