Podplukovnik ing. Milan VaSinka

MOZNOSTI

PLAVIDLOVE PREPRAVY

V CSLA

Plavidlova pireprava je jednim ze 2za-
kladnich druh@ preprav pres vodni pre-
kazky. Jeji vyznam v soudobém boji neu-
stdle roste, nebof se snaZime prekondvat
vodni prekdZky z chodu, na Siroké fronté
a co nejvice omezit soustfedovédni jedno-
tek na piepravistich.

Clanek 112 predpisu VSevojsk-2-3 (Na-

silny prFechod vodni piekaZzky) ukazuje
moznosti plavidiové ptrepravy na
— obojZivelnych obrnénych transpor-

térech,

— obojZivelnych prepravnich prostred-
cich Zenijniho vojska,

— ostatnich piepravnich prostiedcich
(dto¢né c¢luny, vysadkové lodky, gumové
¢luny apod.), ve vyjime¢énych pfripadech
i na improvizovanych prostiedcich.

Vzhledem k tomu, Ze improvizovanych
prepravnich prostfedki pouZijeme jen
vyjimec¢né&, mizZe plavidlovd preprava pro-
bihat v podstaté dvéma zpilisoby.

Pii prvém zpisobu pouZivaji motostie-
lecké jednotky svych organickych oboj-
zivelnych obrnénych transportérit (bojo-
vych vozidel péchoty). Preprava probiha
v kolobézich, ale plovouci bojova vozidla
(OT) vyjiZd&ji po prekondni vodni pfe-
kdZzky na protilehly bi'eh, kde pokracuji
v utotné cinnosti. To je hlavni zplsob
plavidlové prepravy v CSLA.

Druhy zpiisob pfipadd v tdvahu tehdy,
nemaji-li motostielecké jednotky obojZi-
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velnd vozidla a musi se pfFepravit pfes
vodni prekdzky na jingch pfrepravnich
prostfedcich. MuzZe jit o Gto¢né ¢luny,
vysadkové lodky, nafukovaci &luny epod.,
nebo samohybné obojZivelna vozidla, kte-
rymi jsou vybaveny Zenijni atvary. Tyto
prepravni prostfedky se po vysazenf osob
nebo vyloZeni zbrani, vozidel &i materidlu
na protilehlém bifehu vraceji pro dalsi
prepravni sledy (dal prepravuji kolo-
béhy).

Moznosti plavidlové prepravy na oboj-
Zivelnych obrnénych transportérech

Plavidlova preprava jednotek na oboj-
Zivelnych OT se 1i8i zna¢né& od klasické
plavidlové pfepravy kolob&hy. Je proto
vhodné odliSit ji i ndzvem. Dosud vsak
vieobecné& pouZivame pouze vyrazu ,pla-
vidlova preprava“.

Pod pojem ,obojZivelné obrné&né trans-
portéry“ zahrnuji OT-62, OT-64, OT-65 a
OT-70 (bojové vozidlo péchoty).

Motosti‘elecké jednotky, vybavené oboj-
zivelnymi obrnénymi transportéry, pieko-
navajf vodni pirekdZky v sestavé, ve kte-
ré k nim dorazily. Rozsah Zenijnfho za-
bezpeceni je pak omezen a jeho jednotlivé
tkoly plni vojska pfimo v priab&hu pie-
pravy.

Po pfichodu vojsk k vodni piekédZce
maji se prapory prvého sledu piepravovat



v rozvinuté sestavé pod ochranou paleb
délostielectva a tankd. Znaénym problé-
mem je viak vjezd a hlavn& vyjezd obrné-
nych transportérii z vody na protilehly
bfeh za aktivni Cinnosti nepritele. Velka
vétSina vodnich piekaZek na zdpadoevrop-
ském val¢isti mé totiZ regulované brehy,
které sice zpravidla umoziiuji vjezd do
vody bez vétsich iprav, avsak daprava
techto biehdi pro vyjezd OT z vody je
pomérné velmi néarotnd. To znaCné zté-
Zuje plavidlovou pfPepravu ve vSech mo-
dern& vybavenych armdadach a nikde se
dosud nepodatilo zminény problém uspo-
kojivé vyresit.

Biehy muZeme upravit ruéné& (jen
v maélo pripadech, dovoli-li to charakter
bireht), nebo pomoci trhavin a ruéné
dokonéit. V obou pFipadech potitaime
s tim, Ze po vyjezdu dvou aZ tfi trans-
portérdi z vody bude bfeh rozbahné&n do
takové miry, Ze daldi transportéry na
témze misté jiZ nevyjedou.

K zabezpeéeni vyjezdu z vody miZeme
téZ vyuzit lana navijdku transportéru za-
chyceného za strom nebo jiného vhodného
pfedmétu na protilehlém biehu. Tyto zpi-
soby jsou viak Casové ndrofné a vyZaduiji,
aby osddka po piipluti k protilehlému
biehu vystoupila z transportéru a vedla
boj, zatimco fidi¢ s jednim ¢i dvéma vo-
jaky zabezpeci vyjezd OT na bfeh. K to-
mu ov3em musi byt motostFelecké jed-
notky vycvi¢eny v zachdzeni s trhavinami.
Tyto trhaviny (asi po ¢Ctyfech normova-
nych tahlych nédloZkdch na jednom_vo-
zidle) vezou sebou v transportérech. CtyFi
nalozky obsahuji cca 30 kg tritolu a staci
na Gpravu jednoho vyjezdu. Postup préce
viz predpis Zen-2-9 (Zenijni prace druhi
vojsk) €l. 398 a 399.

Ke svéraznému feden{ problému vy-
jezdu transportéri z vodnich prekazek
ptikroc¢ili Francouzi. Podle zprév zdpad-
nfho odborného tisku Francie vyviji spe-
cidlni Zenijni{ doprovodné vozidlo ,En-
frac“, jehoz hlavnim tkolem ma byt po-
skytovani pomoci OT pii vyjezdu z fek.
Jde o obojZivelny pdsovy transportér se
specialni nastavbou k piekonani prikrych
a rozbahnénych biehll a k vyproStovani
uvdzlé techniky. M& u&inny navijdk a
v predni ¢4sti hydraulicky ovladané ra-
meno s drapakem, které umoziiuje vyjezd
na prikry bfeh. V zadni ¢asti ma doze-
rovou radlici, urfenou k upravé vyjezdu
z vody a k oéiSténi bfehll a feky od
nevybusnych zatarasi.

Vyvoj takového prostfedku podtrhuje,
Z¢ zabezpefeni vyjezdu obojZivelnych OT
z vodnich prekdZek je problémem oprav-
du zavaznym, av3ak vzhledem k uzce
specifickému pieduréeni zminéného pro-

stiedku nepocitdm s jeho masovym zave-
denfm.

Raz bfehd znaéné ovlivni zptsob pfe-
konavani vodniho toku obojZivelnymi OT.
V zé&sadé miZeme hovofit o &tyfech moz-
nostech.

Prvy zpisob (nejjednodussi) spociva
v piekonani feky bez tprav bFehli v ta-
kové sestavé, v jaké jednotka dosahla
vodni prekazky. Nebude casty, nebot bfe-
hy, které nevyZaduji aprav pro vyjezd
z vody, vyskytuji se u ek na predpokla-
daném valcisti jen velmi ziidka a setka-
vame se s nimi zpravidla pouze na vod-
nich zdrZich nad ptehradami (nejsou-li
piehrady vypustény nebo zniCeny).

Druhy zpiiscb spo¢ivd v tom, Ze trans-
portéry rot prvniho sledu pfistanou u pro-
tilehlého brehu, prevazna cast osadek vy-
stoupi, rozvine se a zdoldvd nepfratelské
odpory, zatimco fidi¢i s omezenym po-
&tem vojakl upravuji bfeh pro vyjezd
transportéri z vody. Znacnou nevyhodou
tochoto zplsobu je, Ze v3echny transpor-
téry jsou pomé&rng dlouhou dobu nehybné
na vod& a jsou snadno zasaZzitelné palbou
protivnika. Je-li v3ak protilehly breh Cle-
nén tak, Ze chranf transportéry pred pfi-
mou délostieleckou palbou (jako napf.
v tadé tsekdl feky Vltava), je tento zpd-
sob vhodny.

Treti zpiisob predpoklada, Ze v prvé
fdzi se prepravi pies feku, upravi vyjezdy
a vyjede na nepfldatelsky breh tfetina aZ
polovina transportéri rot prvého sledu,
zatimco ostatnf OT zabezpecuji jejich €in-
nost palbou z vlastniho biehu. Potom se
prepravi pfes Feku i tyto transportéry,
pFidemZ vyuziji jiZ upravengch vyjezdd.
YV nékterych piipadech budeme moci vy-
uzit dobu nutnou pro Gpravu vyjezdl na
piepravu kolobé&hy.

Ctvrty zpiisob piedpoklada, Ze moto-
stielecké jednotky jsou vybaveny sklad-
nymi nafukovacimi Cluny, které tvofi sta-
lou soudast vybavy OT. Tento zpiisob
pouZijeme, kdyZ protilehly bieh vyZaduje
vetsi apravy pro zabezpe€eni vyjezdu z vo-
dy, neni dostate¢né ¢len&n a pievysen
nad vodni hladinou a neskytd transpor-
tériim ochranu pfed piimou d&lostFelec-
kou palbou protivnika v dob& tpravy vy-
jezdd. Pak mohou transportéry zaujmout
vhodnd postaveni na vychozim bfehu a
palbou umitovat odpory protivnika, zatim-
co roty prvniho sledu prekonaji feku na
nafukovacich ¢&lunech a upravi &asti sil
vyjezdy na protilehly bfeh. Potom teprve
prekonaji feku obojZivelné OT a je-li to
mo?né, naloZi na protilehlém bFehu po-
nechané nafukovaci ¢luny.

Volba n&kterého z t&chto zpilisobl pie-
kondnf vodni prekaZky bude pochopiteln#
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zavisld na sile a aktivit®é nepfitele, na
charakteru vodni pfekdZky a bfehi a na
dal3ich okolnostech.

Piekonani vodnich prekéZek plovouci-
mi OT mé& ve srovnani s klasickou pla-
vidlovou prepravou v kolob&zich i né&-
které daldi zvla3tnosti:

Prapory prvého sledu pluku na oboj-
Zivelnych OT zpravidla nebudou proché-
zet kontrolnim propoudtécim mistem a
budou postupovat az k vodni prekéZce
v rozvinuté bojové sestavé. Pro Fizeni
pfepravy nebude tfeba urfovat spravce
prepraviSt, protoZze jejich koly budou
prakticky plnit velitelé uto&icich prapori
a rot prvého sledu, kteff budou Fidit boj
a prepravu jednotek svymi spojovacimi
prostiedky.

Prapory druohych sledii plukii, popf.
i dal3i sledy na plovoucich OT, se dosté-
vaji v pribéhu utofného boje na piistupy
k vodni ptfekéZce zpravidla po plukovnich
cestdch v proudech. Jejich pfFistup k pfe-
pravistim musime pifsn& Fidit a regulo-
vat; proto musi projit kontrolnim pro-
poustécim mistem. Vlastni ¢innost na pie-
pravidti musi Fidit sprdvce pfepravisté,
kterym bude distojnik pfepravujiciho se
praporu. Spravce pirepravi§té musi dobie
regulovat pohyb od kontrolniho propous-
téciho mista a poéitat se zdrZenfm prvnich
sledi na vodni pFekéZce.

Pokud bude pieprava prvosledovych
praporli a jejich bojové &innost na proti-
lehlém bfehu uspé&sSnd, neni divodu, proé
by prapory druhého sledu nepfekondvaly
vodni piekd&Zku na plovoucich OT v rot-
nich nebo prapornich proudech. I v tomto
pifpadé bude ov3em nutné v&novat po-
tfebnou pozornost Gpravé vyjezdld. Pljde
sice 0 omezeny pocet té&chto vyjezdd, je-
jich dprava vSak bude néaro&né&jsi, nebot
na jednom mist& bude vyjiZdét z vody
cely rotnf nebo praporni proud.

Z hlediska Zenijniho zabezpeleni je

nutné na pfrepravistich plovoucich OT
splnit piedevSim tyto dkoly:
— vést  Zenijni prGzkum  pFistupi

k vodni pfekazce, viezdli a vyjezdl, po-
vahy (rézu) vodni prekazky s dirazem
na rychlost proudu,

— odminovat, upravit a vyty&it pii-
stup k vodni pifekaZce, vijezdy a vyjezdy.

Tyto tkoly budou zpravidla plnit mo-
tostfelecké jednotky svymi silami a pro-
stifedky. Se Zenijnimi jednotkami (asi jed-
no Zenijni druZstvo na obojZivelném OT
na jeden prvosledovy motostielecky pra-
por) je tfeba poé&itat hlavn& pro priizkum
a odminovani pfistupd k vodni piekéZce
a bi‘ehd.
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Zhodnoceni zpiisobilosti obojZivelnfch
OT piekondvat vodni toky

Abychom si mohli udé&lat redlnou pied-
stavu o moznostech plavidlové pFepravy
obojZivelnymi OT, je tfeba zhodnotit pFi-
slusnou techniku, kterou mame v CSLA.

Zé&kladnimi obojZivelngymi OT jsou
0T-62, OT-64, OT-65 a postupné& je zavé-
dén OT-70. Chceme-li zhodnotit vhodnost
techto prostfedkd pro plavidlovou pfepra-
vu, je tieba uvést druh jejich podvozku,
schopnost prekondvat stoupani (pro po-
souzeni moZnosti vyjezdu na strmé bie-
hy), zplisob pohonu na vodé& a maximélnf
rychlost plavby. V3echny parametry viz
tab. 1. Pro porovnéni jsem zaradil i nej-
modern&jdi soulasné prostiedky, zavede-
né v zapadnich Kkapitalistickgch armé-
dach, z nichZ transportéry AMX-10 P a
Marder maji byt zdkladnim prostiedkem
svého druhu ve francouzské a zdpadong-
mecké arméadé v druhé polovin& sedm-
desétych let.

Z tabulky je patrné, Ze hlavni kapita-
listické armady definitivn& pfFechdzeji na
obojZivelné OT. Dokonce i arméda NSR
byla nucena transportér Marder (plivodné&
nebyl obojZivelny) dodatetné& uzpiisobit
pro plavbu. Tim se jen potvrdila sprav-
nost koncepce arméd VarSavské smlouvy,
které zavedly obojZivelné OT do vyzbroje
jiz v potédtku Sedesétych let.

Udaje o stoupéni jsou v tabulce mys3-
leny pro pevny a suchy terén. Pfi vy-
jezdu z vodnich prekéZek je v3ak i suchy
bfeh namoéen vyjiZd&jicim transportérem,
coZ moZnost vyjezdu sniZuje zejména u ko-
lovgch OT. Tak napi. OT-64, ktery na
suchém a pevném podklad& vyjede stou-
pani se sklonem do 31°, piekond pii vy-
jezdu z vodni prek&Zky zhruba sklony
s t&€mito hodnotami:

— do 15° na piscitojilovitych bfezich,

— do 23° na biezich s Gnosnym $tér-
kovitym povrchem,

— do 25° na kamenem zpevnénych
brezich.

Pasové transportéry jsou pro vjezd do
vodnich prekéZek i v§jezd z nich vhod-
né&j3f a hodnoty sklonu biehd, které jsou
schopny vyjet, neklesaji se sniZenim Gnos-
nosti biehlt v takové mife, jako napf.
u kolového OT-64.

MiiZeme Fici, Ze obojZivelné OT v CSLA
maji ve srovnani se stejnymi prostfedky
prednich kapitalistickych armad mnohem
vétsi schopnost piekonévat strmé bfehy
pfi vyjezdu z vodnich prekdZek. Proto
iprava téchto biehll pro jejich vyjezd bu-
de mén& néarofnd, ale budeme ji v na-
prosté vétsing pripadi zabezpecovat.



Tabulka 1

Parametry obojZivelnych OT, ovliviiujici zpiisobilost pro pfekondvani

vodnich pfekiZek
Na vodé¢ bezpecné
Zpusob | Rychlost ovladatelny . i
Oznaceni Pfekoné' Podvozek | pohonu | plavby | do rychlosti proudu Ve vizbroji
stoupdni na vodé¢ | v km/h armédy
km/h m/s
OT-62 35° pasovy | 2vodo- | 10,8 9,8 2,7 CSSR
mety
OT-64 31° kolovy | 2 lodni 9,7 8,7 2,4 CSSR
Srouby
OT-70 35° pésovy pésy 8,0 7,2 2,0 SSSR
CSSR
AMX-10P 27° pasovy | 2 vodo- 8.0 7,2 2,0 Francie
mety
M-113-A 1 27° pésovy pésy 5,8 31 1,4 USA
R NSR
Marder 27° pasovy pésy* 6,0* 5,4 1,5 NSR

* — pouZitim pfidavnych nafukovacich vaki je obojZivelny.
Poznamka: Udaje jsem pifevzal z pfedpistt pro nade OT, ze Zprav-51-6 z r. 1973 a z &asopisu

Vojennyj zarubeZnik.

Zpisob pohonu na vodé& znatné& ovliv-
fiuje manévrovaci schopnost obojZivelnych
OT pii plavbé a méa vliv i na rychlost
plavby, kterd je jednim z nejdileZit&jsich
parametri pro posouzeni schopnosti OT
piekonavat vodni toky.

Primérna rychlost proudu vodnich tokd
na nasem predpokladaném valcisti je za
normdlnich podminek 1,4 m/s, maximalni
rychlost 2,3 m/s, vyjime¢n& vice. Z tabul-
ky je patrno, Ze rychlost plavby naSich
OT je na odpovidajici drovni, umoZiiu-
jici piekonat za norméinich podminek
vétSinu vodnich tokl bez vé&tSiho splutf.
Pongkud mensi rychlost plavby OT-70 je
zplisobena pohonem pasi, je vSak vykom-
penzovéana parametry tohoto prost¥edku.

Celkové miizeme konstatovat, Ze para-
metry naSich OT, které maji vliv na jejich
schopnost piekonédvat vodni piekazky, jsou
na velmi dobré urovni.

Moznosti plavidlové piepravy na oboj-
Ziveln§ch prostiedcich Zenijniho vojska

V nedavné minulosti byly hlavnim pro-
stifedkem pro plavidlovou pfFepravu v Ze-
nijnim vojsku CSLA obojZivelné automo-

bily BAV 485 (stFedni obojZivelnik kolo-
vy] a K-61 (velky obojZivelnik péasovy).
Prvy mda unosnost na vodé 3,5 t a druhy
5t
Tato vozidla méla sviij vyznam hlavné
v dobé, kdy motostielecké jednotky ne-
byly vybaveny obojZivelnym OT a kdy bylo
nutné (a je dosud u motostieleckych jed-
notek, které plovouci OT nemaji) tyto
jednotky prepravovat na plavidlovych pfe-
pravistich kolobé&hy.

U svazki, jejichZ motostielecké prapo-
ry maji obojzivelné OT, prekondvaji jed-
notky vodni prekazky na téchto transpor-
térech. Kazdy mspr ma v3ak dosud asi
10—12 biemen, kter4& nejsou obojZivelna
a kterd musi prepravit na piivozovém (i
mostovém piepravisti, nebo na plavidlo-
vych prepravidtich, vybavenych prostred-
ky Z2enijniho vojska. Jde hlavn& o pra-
porni bezzdkluzové kanony, neplovouct
transportéry T-810, raketomety a vozidla
¢ety tylového zabezpedeni. Mimo dvou bez-
zakluzovych kanond vSechna tato bfeme-
na pfresahuji Gnosnost prostiedki BAV-485
i K-61.

V soutasné dobé& jsou ve vyzbroji Ze-
nijniho vojska CSLA obojZivelné trans-
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portéry PTS-10, které maji na vodé& iunos-
nost 10 t a jsou tedy schopny pfFepravit
viechna bremena motostieleckych prapo-
ri. Tyto transportéry jsou pro nésilné pie-
chody vodnich tokd pfidélovany plukim
prvniho sledu a jsou vyuZivdny pro pfie-
pravu bfemen motostFeleckych prapori,
néktergch plukovnich bfemen a ke zpét-
né piepravé ran&nych. Pro pfepravu ra-

nénych jsou tyto transportéry zvlasté
uzpilisobeny a miZeme na nich upevnit
12 nositek.

Pridélené transportéry PTS-10 postupuji
k vodni prekazce za prapory prvniho sle-
du, zaujmou vychodidté k piepravé, kde
naloZi bFfemena prepravovand prvym kolo-
behem, a jakmile obojZzivelné OT prvosle-
dovych praporit piekonaji vodni piekaz-
ku, vyjedou z vychodisté k piFepravé a
zahdji prepravu. Urditou nevyhodou je,
ze prepravovanou techniku musime nakla-
dat i vykladat na biehu.

Transportér PTS-10 prekona pfi vjezdu
do vody i vyjezdu z vody s bfemenem
sklon bfehu 15 stupnd. Bfehy budou tedy
témér vidy vyzadovat v mistech vjezdu
a vyjezdu upravu, a to nérocnéjsi, nez
u obojZivelnych OT.

Plavidlova preprava motostieleckych
jednotek, které nejsou vybaveny obojzivel-
nymi obrnénymi transportéry

Jak jsem jiz uvedl plavidlovd preprava
motostreleckych jednotek, které nejsou
vybaveny obojzivelnymi OT, nebude pravi-
dlem. Pfesto s ni musime i v soutasné
dob& pocitat. K prepravé v tomto piipadé
pouZijeme jednak pFepravnich prostiedki
motostieleckych jednotek (vyjimeéné
i pFepravnich prostfedkl ziskanych ¢i vy-
rcbenych z mistnich zdrojli) a jednak
obojZivelnych prepravnich prostiFedki Ze-
nijntho vojska. V tomto piipadé miZeme
i plné vyuZit transportéri BAV-485 a K-61.

Pri postupu k vodni pirekdzce (nej-
pozdé&ji pri prekracovani vychozi ¢ary
k pFepravé) musi byt plavidlové prepravni
prostifedky zaélenény na svém misté v se-
stavé prvosledovych prapori. V patfiéné
vzdalenosti od vodni prekazky shromazdi
se tyto prostifedky v misté soustfedéni
prepravnich prostFedkii, které miZe Dbyt
totozné s vychodistém k pfepravé. Jed-
notky, které se maji piepravit prvym kolo-
béhem, zde nasednou ma samohybné pie-
pravni prostiedky a jedou na nich k rece,
kde ihned zahdaji pfepravu.

Jednotky, které se maji piepravit
prvym kolob&hem na nesamohybnych pie-
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pravnich prostiedcich, odndaseji tyto pro-
stfedky z mfsta soustifed&ni prepravnich
prostfedkl k vodni pPekdZce, spoustéji je
na vodu a prepravi se na nepratelsky bieh.
Prepravni prostfedky s obsluhou se vra-
ceji k vychozimu bifehu a nalodi jednotky
pfepravované dalSim kolob&hem, které
mezitim dorazily z vychodisté k piepravé
k fece.

Vychodidté k piepravé se za téchto
okolnosti voli co nejblize od vodni pfe-
kazky, uz od vzddalenosti asi 500 m. Je
to proto, aby piepravované jednotky byly
schopny za dobu trvéani jednoho kolob&hu
zdolat péSky vzdalenost z vychodité
k prepravé k Care odpluti. V piipadég, Ze
nemiiZeme volit vychodisté k prepravé
v dostatecné blizkosti od vodni prekéazky,
musi jednotky zaujimat vzdy jednu, pfi-
padné vice mezilehlych ¢ar, umisténych
co nejvhodnéji tak, aby terén na té&chto
¢arach skytal moZnost skrytu.

Motostielecky prapor se zpravidla pie-
pravuje na jednom plavidlovém piepra-
visti, na kterém miZe jednim kolob&hem
piepravit jednu motostieleckou rotu s po-
silovymi prostfedky, a to na useku Siro-
kém zhruba do 500 m.

Zaloha prepravnich prostfedki se na
plavidlovém prepravidti nevyclenuje. Je-li
na jednom prepravisti vice druhii plavidel,
Ffadi se na Cate odpluti podle rychlosti
pohybu na vodé tak, aby na protiproudni
strané& prepravisSté byla plavidla nejrych-
lejSi a na poproudni strané nejpomalejsi.
Na kaZdych 10—12 plavidel musi spravce
prepravisté vyc¢lenit jedno plavidlo jako
zdchranné.

Tento zpisob plavidlové piepravy je
pochopitelné ve srovnani s plavidlovou
piepravou jednotek, vybavenych obojzivel-
nymi obrnénymi transportéry, nevyhodny
a to hlavné z téchto diavodi:

— nelze prekondvat vodni prek&zku na
Siroké fronté a dochdzi k centralizaci jed-
notek na pomérné Gzkém useku,

— jednotky nejsou po dobu pfrepravy
ochranény proti péchotni palb& protiv-
nika,

— preprava je znaéné& pomalejsi,

— nemdme-li Zenijni obojZivelné pro-
stiedky, €ini znatné potiZe preprava leh-
kych doprovodnich zbrani, pro néZ zfi-
zujeme jednoducha soulodf,

— motostielecké jednotky vedou boj
na protilehlém bifehu pomérné& dlouhou
dobu bez dopravnich prostfedki, coZ znac-
né omezuje mozZnost manévru.



