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Véale&né plédny agresivniho paktu NATO
pfiklddaji znaény vyznam rozvoji v3ech
druhtt dopravy, organizovanych za valky
v jednotny systém dopravniho zabezpedeni
ozbrojenych sil. Ridf jej vojenskodopravni
vybor NATO. Po&itd s tim, Ze na stavu,
organizaci a pohotovosti dopravnfho sy-
stému bude podstatné zAviset realizace
mobiliza&nich opatfeni, soustfedéni a roz-
vinuti ozbrojenych sil na jednotlivych
valgistich, jakoZ i tempo vedeni operaci
a z&sobovéni vojsk v prib&hu bojovych
operaci. MnozZstvi, kvalita, organizace sil
a prostfedkli dopravniho zabezpefeni mé
proto zajiStovat odolnost, vysokou vykon-
nost a moZnost komplexniho vyuZiti v3ech
druhd dopravy.

Vzhledem ke zna&né obtiZnosti vojen-
skych presunii a preprav v po&éatetnim
obdobi raketové jaderné vélky predpokla-
daji vojensti odbornici NATO vyvézt zé&-
soby materidlnich prostfedkii do pfednich
rajonli z6n bojové &innosti je3t& pfed za-
héjenim v4lky, tj. realizovat tzv. pofédte&ni
pfepravy spojené s rozvinovdnim vojsk a
t¢ld. Podle jejich nédzoru je nezbytné ob-
jem pfeprav v podate&nim obdobi valky
maximéaln& sniZit.

Vojenské prepravy na evropském val-
¢idti budou velmi obtiZné. Je na n&m
totiZ velké mnoZstvi mohutnych vodnich
prekéZek, relativni nedostatek silniéni sit&
v né&kterych oblastech (napf. v severnim
Norsku, Turecku) a také proto, Ze doprav-
ni prostfedky, které maji k dispozici vo-
jenské velitelstvi a civilni spravy jednotli-
vfch ¢lenskych zemi paktu jsou organi-
za&né rozdrobeny a rozptyleny. Proto také
velenf NATO klade velky diiraz na v&asné
zmobilizovdni a stmeleni dopravnich ttva-
rt a na organizovany piechod civilni do-
pravy na préci ve valeénych podminkéach,
na centralizaci fizeni a pldnovéni vojen-
skgch pfeprav a pfesunfi. K tomu ucelu
existuje u stdlého vojenského vyboru NA-
TO vojenskodopravni vybor, kter¢ planuje
a koordinuje &innost vojensk¢ch a civil-
nich dopravnich orgénli a organizaci &len-
skfch zemi paktu a kontroluje vSechny
druhy pfeprav v t&chto zemich.

Podle ddaji zahrani&niho tisku pfipi-
suje velen{ NATO hlavni dlohu v doprav-
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nim zabezpe&eni ozbrojenych sil na evrop-
ském valgisti pozemni dopravé. S ndmoini
dopravou pocitd pro strategické piepravy
vojsk ze Severoamerického konlinentu
do Evropy a pro zasobovani spojeneckych
ozbrojenych sil paktu v Evropé&. Poklada
za nezbytné mit k dispozici mohutnou
depravni flotilu, dobfe vybavenou a roz-
vinutou sit pristavii a naklddacich (vy-
klddacich) mist.

S ohledem na dosud omezené mozZnosti
a pocet nédkladnich dopravnich letadel a
vrtulnik povaZuje veleni NATO vzdu$nou
dopravu prozatim za pomocny druh do-
pravy. S jejim vyuZitim poé&itd pFedeviim
v pripadech potieby rychlého premist&ni
vojsk a vojenskych nédkladd nebo neni-li
moZné jiného druhu dopravy pouZit.

Pro pfepravu pohonnych hmot z néa-
mofnich pfistavii ke spotiebitelim (na
letist8, do skladii apod.) poditd s maxi-
malnim vyuZitim potrubni dopravy, kterou
povazuje za nejprogresivnéjsi druh dopra-
vy PHM.

V soustavé opatfeni operaéni piipravy
teritoria evropskych valg&ist vénuje veleni
NATO mimofddnou pozornost véasnému
dokonéeni vystavby vSech linek potrubni
dopravy z némofnich pfistavi k vychod-
nim hranicim ¢&lenskych zemi paktu, cel-
kovému zkvalitnéni dopravni sit&, tzv., me-
zindrodnich silnitnich a Zelezni¢nich tahu.

Diilezity vyznam v systému dopravniho
zabezpeceni valetnych plani NATO pfi-
kladaji dopravni odbornici kontejnerizaci
a kombinované piepravé. K tomuto a&elu
vznikd jednotny Kkontejnerovy dopravni
systém NATO, ktery sluduje Zelezniéni,
automobilni, vodni a ¢asteén& i vzdu3nou
kontejnerovou dopravu. JiZ dnes je témaF
50 % vojenskych nédkladit v ndmofni pie-
pravé pro ozbrojené sily doddvdno v kon-
tejnerech. PFi vSech velkych cvicenich
NATO se procvicuje vykladani ndmofnich
lodi na volném pobfeZi s nezafizenymi
misty pro vykladku Jodi a s postupnou
depravou vojenskych ndkladi k vojskiim
bez ptrekladky.

VeSkerd opatfeni, spojend s technic-
kym zkvalitiiovAnim dopravniho systému
zemi NATO, jsou realizovdna podle schvé-
lenych pléni v souladu s poZadavky do-
pravniho zabezpeCeni agresivnich pland
veleni paktu. Nap¥. standardizaci technic-
kych norem pro vystavbu a rekonstrukci
Zeleznitni a silni€ni sité v Evropé usku-
te€fiuje Zapadoevropsky dopravni svaz,
ustaveny v r. 1954. Vojenskopolitické ve-
deni NATO timto zplisobem svazuje rozvoj
depravnfho systému jednotlivgch zemi
paktu se svymi agresivnimi pldny a nuti
tyto zemé& prizpiisobit jej specifickym pod-
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minkdm teritoridlniho rozdéleni
sky¥ch valgist.

Podle néazorli odbornikii vojenskodo-
pravniho vyboru NATO bude mit Zelez-
ni¢ni doprava i pifes rostouci vyznam
ostatnich druhti dopravy rozhodujici podil
na realizaci vojenskych pieprav na velké
vzdalenosti (operacnich, zdsobovacich a
evakuacnich) i v budouci vélce. Proto ze-
jména v poslednich letech pfipravuji ¢len-
ské zemé& NATO opatfeni ke zvySeni pro-
vozni vykonnosti Zelezni¢nich trati a za-
bezpeéeni jejich odolnosti, k elektrifikaci
Zelezni¢nich tahll celoevropského i néarod-
n:ho vyznamu. Za uéelem zvyseni preprav-
ni rychlosti dochadzi k zesilovéni Zelez-
niéni trat@, k odstraiiovdni obloukl ma-
lych polomérd, k budovani novych trati
a k rekonstrukcim trati ve vojenskych
namofinich zdkladnach a pristavech. ¢

Mimofadny vyznam mé v soufasné do-
bé realizace pldanu ,Evropské Zeleznice“,
ktery obsahuje celou fadu nékladnych sta-
veb, jako napF. vystavbu Brennerského tu-
nelu dpatim hory Sv. Gotthardta, tunelu
pod kandlem La Manche, pfemosténi Velké
uZiny a Fehrmanovy aZiny a vystavbu
dalSich novych Zelezni¢nich trati ve Fran-
cii, Italii a NSR.

Vsechny Zelezni¢ni traté c¢lenskych
zemi NATO na Stredoevropském valgisti
maji stejny rozchod (1435 mm), coZ pfi
organizaci vojenskych pFeprav umoZiiuje
vyuZivat Zeleznicni sit t&chto zemi jako
jednotnou dopravni sif.

Za nejlépe piipravenou Zelezniéni sit
povaZuji zahrani¢ni specialisté Zeleznice
v zemich stiedni Evropy, ve Velké Briténii
a v Italii. V ostatnich evropskych zemich
paktu jsou hustota a provozné technické
kvality Zelezni¢ni sité na mnohem niZsi
trovni.

Zelezniéni sit severoevropského vél-
¢iSté je rozvinuta velmi nerovnomérné. Tak
napf. v- Norsku je Zelezniéni sit v jiZni
Céasti zemé& pomérné rozvétvend, zatimco
na severu zemeé je naopak velmi Fidka.
Primérnd hustota norskych Zeleznic &inf
1, km trati na 100 km2, coZ ve srovnani
so zemémi zdpadni Evropy je nejniZsi uka-
zetel hustoty Zeleznitni sité.

Technicky stav Zelezni¢ni sité Danska
je hodnocen jako tGplné& vyhovujici. V této
zemi se béhem poslednich let podstatné
zvysil stav motorovych lokomotiv a sni-
Zuje se stav parnich lokomotiv. Stédle oZe-
havym problémem Zelezni¢ni dopravy
v Dansku zlstava vSak realizace Zelezni¢ni
pramové prepravy piedevSim pro jeji ne-
dostateénou vykonnost. Z&vaZnost tohoto
preblému z vojenského hlediska zvySuje
je3t& znacnd zranitelnost objektl prdmové
prepravy na Zelezni¢ni siti této zemé.

evrop-



Dopravni odbornici poukazuji na to, Ze
z hlediska potieb dopravniho zabezpe&eni
véaletnych plani paktu NATO mé vseobec-
n® celd Zelezni¢ni sif severoevropského
vaitist& nedostate¢nou vykonnost a nema
ani potiebnou ndvaznost na Zelezni¢ni sit
¢lenskych zemi stifedni Evropy.

Na stfedoevropském valcisti je Zelez-
ni¢énf sif rozvinuta mnohem lépe; jeji pri-
mérnd hustota ¢€ini 11,3 km na 100 km?
uzemi. Nejlepsi sif ma Holandsko, Belgie,
Porafi v NSR a severovychodni oblasti
Francie. Z holandskych, belgickych a fran-
couzskych pristavii vede do NSR nékolik
Zelezni¢nich taht (podélnych i pfiénych).
Ve vétsSiné tzemi rohoto valcisté se v sou-
¢asné dobé zkratila délka Zeleznicnich
trati zruSenim na néktergych nerentabil-
nich tratovych asecich.

Charakteristiku  Zelezni¢ni  dopravy
v nékterych ¢lenskych zemich paktu NATO
uvddi tabulka 1 sestavend podle udaji
z pocéatku roku 1973.

Podle zapadonémeckého ¢asopisu ,Bun-
desbahn“ probihal b&hem poslednich let
v tlenskych zemich paktu NATO intenzivni
proces vyrazovani parni trakce z provozu
a jejiho postupného nahrazovani trakci
elektrickou a motorovou; zvysila se tim
priimérna rychlost jizdy vlakd a tim vy-
konnost Zelezniénich trati.

Jedendct zé&padoevropskych Zeleznic-
nich  sprav uzavielo dohodu o vylvoreni
jednotného nékladnfho vozového parku
»Evropa“ (v souasné dob& predstavuje
pres 200000 vozovych jednotek; vozova
jednotka je jeden dvoundpravovy Zzelez-
ni¢ni ndkladni viz). Dosavadni pocet plo-
Sinovych vozi v zemich Zapadni Evropy
¢inil v priméru 15 % z celkového poétu
Zelezni¢nich ndkladnich vozid. V souladu
s poZadavkem vojenskodopravniho vyboru
NATO usiluje vedeni organizace jednot-
ného vozového parku ,Evropa“ o zédsadni
zinénu dosavadni skladby vozového parku
tak, aby pocet ploSinovych vozd ¢&inil 50
a¥ 60 % z celkového vozového parku, coZ
podle nazorit odbornikdi nejlépe vyhovuje
poZadavkim rychlé realizace plant vojen-
skych Zelezni¢nich pteprav v zemich
NATO.

NejspolehlivéjSim mérFitkem stupné va-
le¢énych pfFiprav Zeleznitni dopravy &len-
skych zemi NATO jsou opatieni uskuteg-
ncvand na Zelezniéni siti NSR. B&hem po-
slednich let byla Zelezni¢ni doprava v této
zemi podstatné zmodernizovédna, zejména
na Gseku zavadéni elektrické trakce. Na
nejbliz8i 1éta se planuje dosaZenf elektri-
fikace v celkové délce 10000 km, coZ
piedstavuje témer 30 % celkové délky Ze-
lezniéni sit&. V soulasné dob& jsou plné&
elektrifikovdny provozné& nejvice zatiZené

2elezni¢ni tahy. SoubéZné& s elektrifikaci
se v rozsahlém meéritku zavadi motorové
trakce, kterd také postupné vyrazuje
2z provozu parni lokomotivy.

Plan na nejbliZSi leta pocitd déle
s urychlenim vystavby kontejnerové do-
pravy. Vybudovéani velkych centrélnich,
v maximdlnim rozsahu automatizovanych
sefadovacich nddraZi, ma rovnéZ pfispét
k uspofe ¢asu a racionalizaci prace Zelez-
ni¢ni dopravy NSR.

Hlavni zajmové 2elezni¢ni tahy maji
splhovat tato kritéria:

— prijezdnost vlakii s prekrodenou
loZnosti,

— moznost objezdu znidenych Zelez-
ni¢énich uzld, Gzkych mist a mostd,

— pohotovost odklonovych trati s po-
Zadovanou vykonnosti.

Podle nézora zépadoevropskych odbor-
nikd, uverejnénych v casopise ,Bundes-
bahn", vojensky vyznam Zelezniéni dopra-
vy v budouci vélce se jest& zvysi, nebot
stini¢ni sit bude pretiZena zejména v ob-
dobi rozvinovéani vojsk; pritom se uvaZuje
o vyuzivani nékterych usekdl délniéni sité
jako letidt. Na zédklad® lep3ich moznosti
ochrany Zivé sily proti radioaktivnimu
zamoteni, které poskytuje preprava v Ze-
lezni¢nich vozech oproti prepravé auto-
mobily, vyvozuji zavér, Ze za véalky bude
Zelezni¢ni doprava vyuZivana také pro za-
bezpeCeni vojenskych preprav z vyklada-
cich ofistavl a ze stalych posadek do pro-
storli predpokladané bojové ¢innosti, ze-
jména v obdobi ,pogate¢nich vojenskych
pleskupeni®, tj. pied zahdjenim bojové
cirnosti,

Soubé&Zné s modernizaci Zelezni¢n{ do-
pravy uskute¢iiuje NSR opatiFeni k zabez-
peteni prace Zeleznice v podminkach ja-
cerné vdalky. Na vybranych Z2elezni&nich
stanicich buduje podzemni pracovi$td pro
organy operativniho Fizeni, zfizuje vyro-
zumivaci stanovisté, pro obnovovaci prace
predem vytvaii zd4soby mostnich kon-
strukel apod.

Na jihozédpadnim val€isti ma hustou
Zelezni¢ni sit Itadlie. V Recku a Turecku
jsou pozemni komunikace a zejména Ze-
leznice rozvinuty jen velmi maélo. V téchto
zemich méa velky vyznam silni¢ni doprava;
ze¢jména v posledni dobé& proto vénuji vy-
stavb& a rekonstrukci silni¢ni sité néle-
zitou pozornost.

V souladu s pozadavky dopravniho za-
bezpeCeni agresivnich planid veleni NATO
v Evropé pripravuji se opatieni k zabez-
peceni rychlé obnovy zdjmovych Zeleznic-
nfich sméri v pripadé.jejich naruSeni ne-
piratelskou ginnosti. Pogita se s zfizovanim
dutasnych prekladkovych prostord, pra-
movych pieprav a plovoucich pontonovych
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mostdl, ptipravuje se zdvojeni prostiedki
pro Fizeni dopravy a zdokonaluji se do-
rozumivaci a kontrolni systémy.

V ramci rozvoje a modernizace Zelez-
ni¢ni dopravy veleni NATO piilisné elek-
trifikaci nepfeje; povaZuje to za negativni
fauktor v souvislosti s vétsi zranitelnosti
energetickych zdrojii a s moZnosti naru-
Seni centralizovaného systému Fizeni Ze-
lezni¢ni dopravy. Podle nazoru dopravnich
cdbornikli by kolejovd doprava méla byt
vybavena takovymi hnacimi systémy, které
mohou pracovat nezdavisle na centralnim
zésobovacim systému, ne mnoha riiznoro-
dymi typy lokomotiv, ale naopak malo
typy s moZnosti nepietrZitého vykonu.
Vyvoj hnacich systémil kolejové dopravy
s:: v poslednich letech orientuje na vyuZiti
leteckych motori.

Podle pramenii zdpadon&meckého C<Ca-
sopisu ,Strasse und Autobahn“ dokonguji
se v poslednich letech na evropskych val-
¢18tich préce na vytvoreni ,jednotné sil-
niéni sité€“ v3ech zemi zapadni Evropy,
kterd svymi provozné technickymi para-
metry vyhovuje poZadavkim veleni NATO.
Vedkeré prdce na vystavb& a rekonstrukci
silnic schvaluje veleni ozbrojenych sil
NATO, av3ak standardizaci technickych
normativih uskute€iiuje ,Zapadoevropsky
depravni svaz®.

V soucasné dobé se vSechny evropské
zem& NATO podilejf na realizaci vystavby
tzv. evropskych mezinarodnich silnic,
v nichZ jsou zahrnuty mezindrodni d&lni-
c2 oznacené Cisly od E 1 do E 106. DAl-
nice se buduji pro &tyfproudovy provoz,
Sitka vozovky je 14 m, vfkonnost 30 aZ
40 000 vozidel za 24 hodin. Silnice obvyk-
1ého typu se buduji pro 3—4proudovy pro-
voz se Sifkou vozovky 10—12 m a vykon-
nosti 7000—10 000 vozidel za 24 h.

Celkova délka silnic ,jednotné silni¢ni
site Evropy“ (mimo Rakouska, Velké Bri-
tanie a Spanélska) &ini v soudasné dob&
pres 40 000 km. Po strance klasifikace ti'id
je tato mezindrodni silniéni sit rozloZena
nerovnomérné. Nejhust3i délnicni sit je
v NSR, zemich Beneluxu, Itdlii a Francii.
Pro mnohé zemé zdpadni Evropy je cha-
rakteristickd snaha roz$ifovat dalni¢ni sit.
Velka pozornost je vEnovdna vystavbé sil-
ni¢nich objektd hust& obydlenych mist a
kruhovych objezdl velkych mést.

Velky vyznam piikladaji zemé NATO
rozvoji ndmoini a Fi¢ni dopravy. Mimo-
Fadnou pozornost vénuji vytvareni podmi-
nek k zabezpefeni nepietrZitosti . téchto
druhli dopravy jak v jaderné valce, tak
i v omezenych véalkach. Podle nazorli do-
pravnich odbornikit bude mit ndmoini do-
prava rozhodujici dlohu aZ za 15—30 dnf
po zahdjeni valky. Proto po&itaji s pecli-
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vou ochranou v$ech oceénsk§ch nédmofi-
nich cest a pro zachovéni potfebné kapa-
city ndmoini dopravy predpoklddaji v&as-
né vyvedeni ndmofnich lodi z velkych pfi-
stavll do oblasti bezpe&nych pied jader-
nymi adery.

Zahrani¢ni tisk uvAadi, Ze b&hem dlou-
holeté imperialistické agrese v Jihovy-
chodni Asii ziskala americkd armédda bo-
haté zku3enosti z organizace a uskuteé-
novanf vojenskych namofnich preprav.
Mésiéni objem t&chto pfeprav z USA do
Jizntho Vietnamu &inil 1,5—2 miliénd tun
a v provozu bylo neustdle pfes 300 lodi.
Z celkového objemu pfepravy zabezpetila
ndmoi'ni doprava 98 % pfrepravy nékladd
a 35 % prepravy osob.

Dopravni odbornici NATO soudi, Ze pfi
zni¢eni stdlych mostd pFes velké vodni
ptekéZzky bude hlavnim tdkolem vnitro-
zemské vodni dopravy zabezpefovat ply-
nulost vojenskych Zelezni¢nich a silniénich
pieprav a presunil organizovdnim a budo-
vanim pradmovych pieprav a plovoucich
mostldl z Fi¢nich plavidel. Zvlastni misto
v soustavé vnitrozemské vodni dopravy
mé vyuZfvani velkych vodnich cest jako
jsou feky Ryn, Dunaj a kandly. Na trasdch
vodni dopravy, zejména v NSR, se dokon-
¢uje dostavba a rekonstrukce pfistavi,
buduje se mnoho pfistavil se sklady a vy-
konnym pieklddacim zaFizenim, s doky
pro opravu lodi a zésobami pohonnych
hmot.

Nemalou péc¢i zem& NATO vénujl vy-
uzitf a rozvoji vzdudné dopravy. Vojenské
dcpravni letectvo, schopné v Kkratkych
lhutach premisfovat vojska, bojovou tech-
niku, zbrané a ostatni vojensky materidl
na kterékoli val&ists, povazZuji vedouci &i-
nitelé paktu NATO za mocny prostifedek
zabezpeleni strategické a taktické vol-
nosti a pohyblivosti vojsk ve vélce.

Podle amerického &asopisu , Armed for-
ces journal“ bude v uatvarech vojenského
dopravniho letectva v roce 1974 vedle le-
tadel S 141 jeStd¢ 60—80 novych velko-
tondznich vojenskych dopravnich letadel
typu S-5A. Béhem sedmdeséatych let planujf
hlavni ¢lenské zemé& NATO vyzkum zamé-
feny na vyrobu novych vojenskych do-
pravnich letadel a na zkouméni novych
zplsobll vzdu$ného vysazovani vojsk a bo-
jové techniky. USA predpokldda vyrobu
velkotondZnich dopravnich letadel o tnos-
nosti 180—200 tun. Na zdkladé zkuSenosti
z valky ve Vietnamu, které prokézaly, Ze
nejspolehlivéjdim a nejefektivn&jSim do-
pravnim prostfedkem na bojisti je letadlo,
vyvijeji USA v soutasné dob& dopravni
letoun, schopny piPepravovat alespoii
11 osob (druZstvo), prizkumnd obrné&né
auta a lehké tanky. Unosnost letadla mé



Tabulka 1

CHARAKTERISTIKA ZELEZNICNi DOPRAVY V NEKTERYCH

EVROPSKYCH ZEMICH PAKTU NATO

R

Celkovy pocet trakénich
5 E 5 prostiedki (lokomotiv) a vozi
— >
5 > 2
| % | 3 Parni -g
Zemé 3 21% 2 lokomotivy | g
< ] s [=} [
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g8 | & | 3% | g 4 | 8 | £
S = => |88 motorové = 3 =
- 35 9% | g= | lokomotivy % -3 o
SE| m |AE =g 9 E: g
0
Norsko 4300| 2 439 80| 1,3 33 163 | 10500| 1040
15
Dénsko 2533 90 729 8,0 360 — 10 333| 1150
1384
NSR 32800 9255 (12 343| 14,0 2283 2 339 | 328 600|21 500
0
Belgie 4144( 1232 | 2600| 14,0 374 219 | 50 000! 3400
0
Holandsko 3150| 1645| 1565 9,0 360 112 | 18 600 2000
0
Lucembursko 271 136 161 13,0 & 20| 4300 113
: 866
Itdlie 20116/ 9400 5129 7,0 To88 2 000 | 130 000{11 700
268
Recko 2571 30 101f 2,0 136 — 10000| 574
840
Turecko 8135 72 120 1,0 BVTH 50 | 17 300{ 1200

byt asi 25 tun. Stélou pozornost vénuji
urychleni vyvoje a vyroby letadel s kréat-
kym vzletem a ptistdnim. Casopis ,Der
Flieger“ &. 2/74 uvédi v &lanku ,VTOL® —
Transportér“, 2e po né&kolika letech roz-
pakd se zd4, Ze situace v konstrukci le-
tadel s moznostmi kolmého startu a pfi-
sténi zafind byt pfriznivéjsi. Napf. spolec:
nosti Bell a Boeing ziskaly nedavno ob-
jedndvky na postaveni dvou zkusebnich
letadel s kolm®m startem a piistdnim.
Prvni letadlo spole&nosti Bell m4 byt ho-
tovo v srpnu 1975, druhé v &ervenci 1976,
po ukonéeni prvnich zkousSek v aerodyna-
mickém tunelu NASA. Jde o hornokiidly

7 Vojenski mysl

jednoplosnik se dvéma hnacimi jednotka-
mi Lycominy LTC — 1K — 4K, umist&nymi
na koncich kiidel. Zkou3ky maji ovéFit
letové podminky od vznaSeni aZ po rych-
lost 700 km/hod. Technické parametry le-
tadla: rozpéti 10,67 m, délka 12,5 m, hmot-
nost 5900 kg pro kolmy vzlet a 6800 kg
pro vzlet s kratkym rozjezdem, cestovni
rychlost 575 km/hod. Zku3ebni letadlo
Boeing je rovn&Z hornokfidly jednoplos-
nik se dvéma tryskovymi motory na konci
kiidel. Technické parametry nejsou zné-
my. Projekt velkého dopravniho letadla
DH-16-8 pro kolmy vzlet a pfistadni s urde-
nim pro pfepravu 100 osob vypracovala
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spoleénost VFW-Fokker. Rozpéti letadla je
20,3 m, délka 38,6 m, vy3ka 9,8 m, cestovni
vdha pro kolmy vzlet &ini 5300 kg, rych-
lost 0,9 M, dolet 800 km.

Vyzkumnéd pracovi§té USA a Kanady
spolupracuji na vyvoji zafizeni pro mo2-
nost vzletu a pristdni letadel na vzducho-
vém polStari. S ohledem na fadu vyhod,
které toto FeSeni poskytuje (vé&tSi bezpec-
nost a nezévislost na kvalité rozjezdovych
a pfistdvacich ploch), vénuji mu vojenské
kruhy zna&nou pozornost. Nosny systém
mé byt také uplatnén piedevSim u vojen-
skych letadel. Jde o zafizeni, pFipevnéné
nu spodni Casti trupu, které svym vzhle-
dem pripomind nafukovaci matraci. Na
spodni ploSe zafizeni vyhsfuje mnoZstvi
otvorili, jimiZ unikd stlaeny vzduch smé-

rem k zemi. UmoZiiuje tak vytvofit po-
tiebny vztlak k udrZeni letadla v uréité
vzdélenosti od povrchu zemé&. Stlaéeny
vzduch dodévaji polsta¥i malé tryskové
motory.

V poslednich letech mnohé kanbitalistic-
ke stdty vénuji zna¢nou pozornost relativ-
né novému druhu dopravy — potrubni
dopravé, v soutasné dobé Siroce vyuZivané
pfedevdim pro piepravu pohonnych hmot.
Cclkovd délka voienskych linek potrubni
dopravy na evropském val&isti se stéle
zvy3uje. Svycarsky vojensky &asopis
n,Armee-Motor“ uvadi, Ze zékladnim pro-
sttedkem zadsobovdnf vojsk pohonnymi
hmotami v pFisti moZné vélce na evrop-
skych valgistich. budou vojenské i cmlm
linky potrubni dopravy.

Udaje v tomto &lanku pfesv&d&ivé dokazuji, jak velky vyznam pfiklada veleni NATO
dopravnimu zabezpeceni svych agresivnich plani v Evropé&. Stdlé zdokonalovéni doprav-
niho systému povaZuje za jeden z nejdileZitdjSich faktord pripravy tohoto bloku na
vélku. VSechny druhy dopravy se rozvijeji v souladu s pFijatymi operatné strategickymi
koncepcemi a nédzory na charakter a zpisob vedeni pristi valky.

Zv1a3tni pozornost veleni NATO vé&nuje stanoveni nejoptimélné&jSich proporci rozvoje
jednotlivgch druhli dopravy s ohledem na zvl4$tni podminky jednotlivych vAal&ist
v Evrop& a vytvoreni jednotného dopravniho systému, schopného zabezpedit tak zna&ny
objem vojenskych a hospodafskych preprav na zafdtku i v pridb&hu soudobé valky.
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