Fodplukovnik ing. Miloslav Rodina

KRATKODOBE
OBJIZDKY

PRI OBNOVE ZELEZNIC

Zelezni¢éni doprava je na statnim tze-
mi hlavnim druhem dopravy v miru i za
vélky. Zejména v obdobi zahéjeni valky je
jednim z rozhodujicich faktord, ktery
cvliviiuje stav materidlnitho a technického
zabezpecCeni vojsk, nebot na ni zavisi vy-
vezeni operacnich zasob ze stalych skladi
do stanovenych prostori.

Ve frontovém tylu Zelezni¢ni doprava
nachazi plné uplatnéni pfi prisunu mate-
ridlu do predsunutych frontovych zékla-
den (PFZ). Premistovani PFZ pln& zavisi
n&a obnové Zeleznic.

Vyznamu Zelezni¢ni dopravy odpovi-
daji i snahy protivhika o vyfrazeni Ze-
leznic z provozu nicenim Zelezniéniho za-
Fizeni a objektdi, zejména tdch rozhodu-
jicich, jako jsou Zelezni&ni uzly, velké
mosty a tunely. Jaderné prostiedky, které
miiZe k nifeni Zeleznic pouZit (jaderné
pumy, naloZe a miny), jsou uréeny zejmé-
1ta k vyrazeni uvedenych objektd.

Naroc¢nost obnovy téchto objektd je
vieobecné ddna nejen technickou sloZitos-
ti, rozsahem praci a pracovnimi podmin-
kami, ale pFedeviim kratkou lhiitou pro
jejich obnovu.

Maximélni lhiita pro obnovu jednotli-
vfch objektl a zafizeni by neméla pfe-
krocit dobu 6 dni.

Pri obnové objektdi na Zelezni¢ni siti
teritoria jsou poZadované lhiity obnovy
vzhledem k priznivéjSim podminkdm sni-
zeny aZz na 5 dni.

Z poZadovanych lhiit se zcela vymyka
obnova tunelii. Tunely jsou nejnaro¢néj-
&imi objekty jiZ pri stavb& novych Ze-
lezni¢nich trati. To se pri obnové Zeleznic
pné potvrzuje. Jejich obnova byla v pru-
béhu druhé sv&tové vdlky 3 aZ 4krat néa-
ro¢néjsi, nez obnova velkych Zelezni¢nich
1nostd. PFi tom tempo obnovy tplné zni-
¢enych tunelli bylo nejmén& 20X niZ3i a
tasto c¢inilo pouze 2—3 m/24 h. Proto
Ihiity obnovy zni¢enych tuneld se mé-
Fily na tydny i mésice.

V fadé pripadi se misto naro¢né ob-
ncvy tunelii stavéla objiZdka. V podstate
$lo o stavbu nového useku Zelezniéni tra-
ti, ktery nahrazoval dosavadni usek se
zni¢enym tunelem.

JiZ v prib&hu prvni svétové valky by-
lo na zdpadni front& pri obnové tuneld
pouZivano objiZd&k. V dostupnych prame-
nech jsou uvadény 3 objiZzdky o délce
od 1,3 do 3,8 km, které byly stavény
tempem od 0,125 do 0,2 km/den.

V pribéhu druhé svétové valky poclet
postavenych objiZdék podstatné vzrostl
“elezniéni vojsko sovetské armdady jich
postavilo celou Fadu, nékteré i na uze-
m: na$i republiky. Z nich byla nejnéaroc-
néj8i objizdka Lupkowského tunelu mezi
2eleznitnimi stanicemi Medzilaborce a
Lupkow (PLR). Délka objiZdkybyla 3,5 km
1 sklon dosahoval az 38 0. Minim4lni
polom&r obloukii byl 155 -m. ObjiZdka mé&-
lJa avratf, na které byla zfizena stanice,
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slouZici pro kriZovani vlakl a prepravy
lokomotiv. PouZité parni lokomotivy Fady
224 tahly v obou smérech vlaky o véaze
hmotnosti 200 t pFi maximalni propustné
vykonnosti 10 part vlakd/24 h.

Vyznam objizdék pii obnové Zeleznic

V soutasné dobé v disledku existen-
ce raketovych jadernych prostredkd vy-
znam stavby objiZd&k podstatng vzrostl.
Tejich pouZiti se znaéné rozsifilo a to jak
pri obnové frontovych Zeleznic, tak i pfFi
obnové Zeleznic na tzemi statu.

Stavba objiZd€k v komplexu obnovy
Zeleznic nabyvd mimofddného vyznamu. Je
llavnim zplsobem, ktery umoZiiuje, aby
v redlnych lhitdch byly pfekondny tseky
a znitené objekty a tak zabezpedeno ob-
uocveni Zelezni¢niho provozu.

PIi obnové Zeleznic piijde nejen o stav-
bu objiZd&k tuneld, velkych mosti a Ze-
lezni¢nich uzld. PouZivani jadernych min
v pasmech a prostorech jadernych zata-
rast vede k predpokladu, Ze bude nutné
stavét také objizdky =zatarasenych Ze-
lezni¢nich dsekdi a to v mistech kiiZeni
ostatnich diileZitych komunikaci se Zelez-
nici, v Gzkych uddolich, v prismycich, ale
i v hlubokych predslovych zafezech Ze-
lezniénich trati.

U tuneld zni¢enych jadernou naloZi je
obnova v prib&hu nékolika mé&sicd na-
prosto vyloucena. P¥i vybuchu, ktery se
svym charakterem casto pfibliZuje pod-
zemnimu vybuchu, doché&zi k silnému a
alouhodobému radioaktivnimu zamofreni
velkého prostoru. V bezprostFfednim oko-
li centra vybuchu vysoké teploty vytva-
i z horniny silné radioaktivni sklovitou
hmotu.

Na statnim Gzemi lze ofekdvat stavbu
ol:jizdék Zelezni¢nich uzlG a mosti pies
velké vodni toky zasaZenych pozemnimi
jadernymi ddery. ObjiZdky v ostatnich pfi-
padech budou ojedin&lé. V souvislosti
s Cinnosti diverznich skupin a vysadkd je
viak nelze zcela vyloudit, zejména pokud
jde o tunely.

Kréatkodobé objizdky

Kratkodobé objiZdky maji maximé&lni
technické tulevy. Tak se napf. zuZuje SiF-
ka plang& zemniho télesa z poZadovanych
5,00 m na 45 m a ve skalnatych horni-
nach dokonce aZ na 3,8 m. SniZuje se
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o polovinu i vice vrstev kolejového (Stér-
kového) loZe pod spodni plochou praZ-
cli a i jeho Sifka. Je-li to nutné a do-
voluji-li to konkrétni mistni podminky a
roc¢ni obdobi, miZeme polozit kolej pfi-
me na zhutnénou plaii zemniho télesa.
Vyznamné jsou i ulevy ve sklonovych a
smérovych pomérech objiZdky. Zde se kro-
mé jiného pripousti vétsi smeérodatné
sklony a men$i poloméry obloukl, neZ
je poZadovano v miru u odpovidajicich
tratf. Ulevy jsou i p¥i zFizovani dopraven
na objiZdkdch. Mohou byt i v obloucich
do poloméru 250 m. Tam, kde se ne-
predpoklddd posun vozili, miiZe byt takovy
maximalni sklon, ktery zabezpecuje roz-
jeti daného typu lokomotivy se zatézi sta-
novenou pro tratovy Gsek. Rada dalsich
ulev se dotyka technologie stavby zem-
niho télesa a Zelezni¢niho svr3ku. Cilem
téchto tdlev je, aby byly sniZeny cbjemy
praci a objiZdky bylo moZné postavit
v nejkratsich lhitach. Stavime je tehdy,
kdyZz docasnou objiZzdku zabezpelujici
vrovoz po dobu nékolika let nemiZeme
vybudovat ve stanovené lhité. Tak tomu
bude v soucdasnych podminkdch vedeni
operaci v naprosté vétS$ing piipadd.

Provoz na krdtkodobé objiZdce je ome-
zen na krdatkou dobu, zpravidla nékolika
meésici. V této dob& obnovime znifeny
objekt nebo pristoupime k rekonstrukci
limitujicich usekd objiZdky. VZdy je nut-
né zabezpecit, aby propustnd vykonnost
na kratkodobé objiZdce byla v souladu
se zékladnimi poZadavky na krétkodobou
obnovu Zelezni¢niho sméru, tj. aby byla
zabezpecfena propustnost minimalng 18
part vlaki/24 hodin o 110 népravach a
vaze 1200 t.

Rozhodujicimi technickymi parametry,
které bezprostfedné& ovliviiuji charakter
objizdky, jsou sklonové a smérové poméry
dané maximalnim sklonem trati v promile
a minimalnimi poloméry obloukdi v m.

Pfi velkych sklonech a malych oblou-
cich lze trasu objiZdky dobie pfimknout
k terénu a zkratit délku objiZdky a tak
sniZit objemy zemnich praci. Na druhé
strané ale se zhorsuji provozni podminky,
zejména pokud jde o rychlost a vahu
vlakii.

Na prikladé objizdky Lupkowského
tunelu jsem ukézal, Ze nebylo moZné ma-
ximalni smé&rodatny sklon 25 9, ktery
adpovidd norm& po mirovou--vgstavbu



vedlej8ich trati mistniho vyznamu
.lokdlek“), dodrZet ani v minulosti.

1 presto, Ze od 2. svétové valky doslo
v soucasnosti k témé&F 100% mecha-
rizaci zemnich praci, je nezbytné dale
roz8itit dosavadni dlevy, pfredeviim ve
sklonovych pomerech. Ulevy budeme po-
uzivat v3ude tam, kde jejich pouZiti bu-
de nezbytné, tj. u objiZdék v Clenitém a
horském terénu a u objizdék stavénych
v zamofenych prostorech.

ZvySeni hodnoty smérodatného sklo-
nu je do jisté miry oprdvnéno i zmé&nami
v Zeleznic¢ni trakci. Parni lokomotivy jsou
v podstaté nahraZeny vykonnymi elektric-
kymi a motorovymi. Pro zabezpeceni pro-
vozu na obnovenych Zeleznicich je roz-
hodujici motorova trakce. Nejvyhodn&jsi
parni lokomotiva rady 556,0 na stoupani
26 % utdhne pFi rychlosti 20 km/h vlak
o vaze 400 t. Stejnou 2z4t8Z utdhne diesel-
elektrickd lokomotiva Frady T 679,1 na
stoupani 33 % pFi rychlosti 22,5 km/h.
Vlaky na -ebjizdkdch mohou mit maxi-
malné Ctyfi ¢inné lokomotivy, dvé v cele
a dvé na zadi.

V3echna tato opatifeni mohou i pfi
znacné zvysSenych hodnotdch dosavadniho
maximalniho smérodatného ~ sklonu na
kratkodobych objZdkach zabezpedit jizdu
vlaku o vaze 1200 tun. V nutnych pfripa-
cech miZeme viak délit na dvé i vice
Céasti.

(tzv.

Stavba kratkedobych objiZzdék

Trasa objiZzdky se zpravidla navrhuje
nejdfive na mapé s vrstevnici (vyhovu-
e mapa 1:25000) v nékolika varian-
téch. Jen v nezbytnych pripadech u krat-
kych objiZzdék v rovinatém a prehled-
ném terénu miZeme vytycit objiZdku
ptimo v terénu.

Pri vyb&ru variant sledujeme jak ob-
jemy praci a lhiitu stavby, tak i pro-
vozné technické hodnoty. Zpravidla bu-
de pro vyb&r varianty rozhodujici lhita
stavby, pfi ¢emZ pfihliZime i k propustné
vykonnosti na objiZdce, zda odpovidad po-
Zadované a spliluje tak poZadavky Kla-
cené na Zelezni¢ni dopravu.

Prace spojené se stavbou objizdky dé&-
lime na pripravné a hlavni prace.

Pripravné prace zahrnuji:

— radiacni a chemicky
v prostoru stavby,

— stavebni priizkum,

prizkum

— uplesn&ni projektové dokumentace
a4 typové projekce objektd (propustky,
mosty apod.),

— dezaktivace a odmofieni terénu,

— vyty€eni trasy objiZdky v terénu,

— odstranéni zdvalt a vymyceni po-
Ttostu,

— uprava nebo stavba staveniStnich
komunikaci,

— piiprava a zahédjeni snaSeni Zelez-
ni¢niho svrdku z urcenych trati nebo pri-
prava montaZe kolejovych poli na zéklad
néach,

— pfiiprava a piisun obnovovaciho ma-
teridlu na mista potfeby [stavba pro-
pustkd, mosty apod.),

— organizace ochrany a obrany pra
covist a prostori rozmist&n{ jednotek a
utvarit Zelezni¢niho vojska nasazenych na
stavbu objiZdky, véetn& stavby objektl
polniho typu pro ochranu Zivé sily a tech-
niky pred acinky ZHN.

Hlavni préace zahrnuji:

— stavbu zemniho télesa
vietné télesa dopraven,

— stavbu mostd, propustki a zarub-
nich zdi, odvodiiovacich zarizeni apod.,

— pokladku Zelezni¢niho svriku a je-
ho smé&rové a vySkové vyrovnéni,

— stavbu sdélovacich trati a zaflizeni,
zabezpecovaci techniky, zaftizeni pro
oSetfovani a zbrojeni lokomotiv.

Pripravné prédce, s vyjimkou pfFipravy
4 pfisunu obnovovaciho materidlu a snda-
teni nebo montdZe kolejovych poli, musi
byt splnény v pribéhu jednoho dne.

Hlavni prace prob&hnou zpravidla na-
vé4z v plném rozsahu. V pripadech, kdy je
ohroZena lhiita stavby, miZeme nékteré
[race zac¢it aZ po zahdjeni provozu na ob-
jizdce. MiZe to byt zaStérkovadni Kkoleje,
dokonéeni pokladky dalSich koleji v do-
pravnach, instalace zabezpecovaciho za-
tizeni, dokond&eni praci na zemnim téle-
se (odvodnéni, ochrana proti vodé&
apod.).

Pokladka Zelezniéniho svrSku se za-
hajuje ihned, jakmile je dokonena stav-
ba zemniho t&lesa, vCetné mostli a dal-
gich staveb na dostatecn& dlouhém tse-
ku objizdky.

Limitujic{ pfi stavbé& objiZdky jsou zem-
ni prace.

Objemy zemnich praci jsou znacné,
mohou se u objiZdék pohybovat od

objizdky,
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6000 m’/1 km (v rovinatém terénu) aZ
do 60000 m*/1 km (v horském, siln& &leni-
tém terénu).

Ma-1i byt u objiZdky ve stfedné ¢&leni-
tém terénu o primérné délce 6 km a ob-
jemu zemnich praci 14 000 m%1 km dodr-
zena lhiita obnovy 6 dnf, musi zemni pra-

ce probéhnout v prab&hu 3-—4 dni. To
znamend denné postavit 21 000—28 000 m3
nasypt a zarezu.

Proto musi byt zemni préce rozvinuty
po celé délce objiZzdky nardz a musi na-
vazovat na stavbu propustkd, mosth a dal-
Sich objekti.

Zaveér

Svym rozsahem stavba kratkodobych objiZdék pfredstavuje zna&ny podil z veske-
rych praci nutnych pro obnovu Zelezni¢niho sméru.

Pfes doposud uvedené itilevy pouZité pfi stavbé kratkodobych objiZdék nebudeme
moci jejich stavbu v poZadovanych lhiitdch zabezpe&it. Tak tomu bude zejména u ob-
jiZdék v silné ¢lenitém terénu.

PF1 hledani cest jak vyloucit zlizovani doCasnych prFeklddkovych prostori se uka-
zuje, Ze je nutné dale zvysit ulevy ve smérovych a sklonovych pomérech.

Jako dal$i moZné freSeni pro zabezpeceni provozu na kratkodobych objiZdkach
s velkymi sklony se ukazuje pouZiti automobilnich taZnych prostfedka. TéZky kolovy
nebo pasovy tahal jedouci mimo kolejnice tdhne za sebou normdlni Zelezni¢ni vozy,
které se pohybuji po koleji. Taha& muaZe pfekonat i zna¢né stoupdni. Tahate se skupi-
nami vozl jedou po objiZdce v minimélnich ¢asovych odstupech. Smér dopravy se na
jednokolejovych objiZdkdch po urcité dobé periodicky meéni.

Vdha taZenych voztt na sklonech 80—100 % se podle typd tahatd pohybuje od
80—120 t, ale miZe byt i vySsi.

Tahat T 813X 8 miiZe na spadu 80 %o tdhnout zatsZ 100 t.

Ur¢itym problémem zatim je3té zlstdvd dofedeni zcela bezpeCného brzdéni vlaki
pfi jizdé po spddech v&t3ich neZ 40—50 9. PFi zkouskdch jsme pouZili k brzdéni
upravenych a normélnich zardZek, pouZivanych v béZném provozu.

PFi dostatetném poc¢tu vykonnych tahaéi lze na t&chto kratkodobych objiZdkach
zabezpecit témeér stejnou vykonnost jako u dofasnych preklddkovych prostori. Stavbou
dvoukolejové objizdky zabezpe¢ime vykonnost aZ 24 p4rh vlaki za 24 hodin.
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