Plukovnik ing. Stefan Marko

PRESUN
NA VEUKE VZDIALENOSTI

V ¢lanku sa zmienim o niektorych otdzkach presunov na velké vzdiale-
nosti. S touto problematikou sa uZ zaoberdame niekolko rokov jak teoreticky,
tak i prakticky ¢i uZ pri jednotlivfch cviteniach s podriadenymi $tabmi a
vojskami, alebo i pri spolo¢nych cviceniach v ramci VarSavskej zmluvy.

V prvom rade si treba uvedomit, Ze vedenie ozbrojeného zdpasu terajSimi
prostriedkami si vynutilo i zmeny vedenia bojovej ¢innosti. Dynamika bhoja
a vedenie sudobych operacii velmi ovplyviluje zabezpecCenie presunov vojsk
zvlast na velké vzdialenosti, pretoZe pred zahdjenim operdcie nie je mozZné
sistredit vSetky sily do malého priestoru — tieto by poskytovaii nepriatelovi
vhodné ciele pre pouZitie zbrani hromadného niCenia a na druhej strane by
bolo mozné odhalit nd$ zamysel na zdklade celkového uskupenia vojsk. Preto
vojskad musia byt kedykolvek schopné presunitf sa na velké vzdialenosti, pri-
tom treba pocitat s nebezpecim pouZitia ZHN, ietectva i chemickych zbrani.
Toto vSetko bude mat vplyv na neruSené presuny. Preto v sicasnej dobe ma
rozhodny vyznam organizacia a zabezpeCenie presunov.

Podla poznatkov sovietskej i naSej arméady a na zdaklade cviCeni je mozné
povedat, Ze presuny z celkovej bojovej Cinnosti zaujimaju 60—70 Y% d&in-
nosti vojsk.

Cielom presunov je prepravil vojskd z jedného priestoru do druhého pri
zachovani ich uplnej bojaschopnosti. Vzdy musime na konci presunu vidiet
mozZnost zasadenia jednotky do boja.

V ¢lanku rozoberem presun po vlastnej ose.

Vojska presunujeme pod—Ia ilohy a situécie:

— z tylu k fronte;

— od fronty do tyla;

— pozdlz fronty.

NajcastejSie budeme pouZivat dva druhy presunov, zatial ¢o tretiemu dru-
hu, tj. presunu pozdl? fronty sa budi vojskd na taktickom stupni vyhybat
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vzhladom k velkej moZnosti zraniteInosti boku pochodovej zostavy. Na stupni
operatnom budi vzhladom k manévrovému charakteru terajSich operécii as-
tym zjavom.

Pri presunoch na velké vzdialenosti péjde predovSetkym o presuny z tylu
k fronte.

Pri urcovani primerenej pochodvej rychlosti by podla méjho nazoru bolo
spravne vychadzat na zaklade poznatkov z cvi¢eni z technického vybavenia
zvézkov, ttvarov a jednotiek, pocitat za zdkladnt pochodovi rychlost vo dne
25 km a v noci 20 km.

Praktické skisenosti a poznatky z cvicenia ukazuji, Ze tanky a obrnené
transportéry vzhladom k ich neustdlemu technickému zdokonalovaniu su
schopné tychto rychlosti dosiahnuf.

Preto je Géelné urcovat jednotni priemerni pochodovi rychlost pre vset-
ky druhy vozidiel v pride 25 km/h vo dne a 20 km/h v noci. Vychadzam z pred-
pokladu, Ze védcésina pridov bude vytvarand predovSetkym z tankovych jedno-
tiek a z jednotiek vybavenych obrnenymi transportérmi. Tymito opatreniami
by bolo ulahcené zplanovanie i riadenie presunov.

I napriek tomu v3ak vojskd pri vSetkych presunoch musia usilovat vidy
o dosiahnutie maximélnych rychlosti pohybu.

Podla konkrétnych podmienok je treba pri urcovani priemernej pochodo-
vej rychlosti a celodenného pochodového vykonu vychadzat z:

— 1lohy;

— dlzky pochodovych pradov;

— pripravenosti velitelov, vojsk a technického stavu bojovej techniky;

— podtu a stavu komunikdcii a konfigurdcie terénu;

— pocasia, dennej a ro¢nej doby;

— organizacie zabezpecenia odchodu.

Jedngm z déleZitych cinitelov pri urcovani priemernej pochodovej rych-
losti bude tuloha, ktora divizia alebo pluk mé& po pochode plnit. Za situécie,
kedy bude zvdzok alebo utvar plnit dlohu za zloZitych ¢asovych podmienok,
alebo pri prekondvani rozsiahlého zamoreného priestoru s vysokou droviiou
radidcie, bude nutné stanovit vysSiu pochodovi rychlost neZ 25 km.

Podla VSevojsk-1-1 priemerny celodenny pochodovy vykon mdZe dosahovat
200—250 km i viac. Na zaklade poznatkov z réznych cviceni, podla méjho
nazoru, je mozZné dosiahnut i vacsich pochodovych vykonov, 300—350 km, pre-
toZe sucCasna technika je dokonalejSia. To vSak na druhej strane vyZaduje
prijat také organizacné opatrenia u riadiCov i pri organizacii presunu, ktoré
by zabezpecili zvySenie pochodového vykonu.

Okolnost, ktora hra doélezita dlohu pri dosahovani vysokej pochodovej rych-
losti je pripravenost vojsk a bojovej techniky.

Praktické presuny na velké vzdialenosti si velmi néro¢né a ich udspech
je zavisly na celej rade zdanlivych mali¢kosti, ktoré st teoreticky obecne
~name, ale v ich praktickej realizacii chyba doteraz pevny navyk. Je jasné,
ze riadit akykolvek dopravny prostriedok a tym viac napr. tank niekolko dni
alebo noci za sebou, Casto za zloZitych povetrnostnych podmienok, je dusevne
i fyzicky velmi namdahavé. Toto musime zvlast brat v tdvahu u novackov
i u vacsiny zaloh. Nesmieme pri tom vSak zabtudat na to, Ze na konci presunu
musia byt jednotky schopné z chodu zahéjit boj.

Jednym z vyznamnych a zloZitych problémov zabezpefenia tspechu presu-
nu je prave starostlivost o riadicov pasovych i kolovych vozidiel. Nejde pri
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tom o Ziadne zvlaStne otazky, ale ide o to, neustale myslief na Iudi a rezim
ich Zivota, na techniku. Za presunu reZim rozumne upravit tak, aby mohli
splnit svoje povinnosti a aby si v potrebnej miere i odpocinuli. Pri presunoch
na velké vzdialenosti musime vypestovat zdkladné navyky riadi¢ov zvlast po
prijazde do urceného priestoru. PribliZny postup ¢innosti by mal vyzerat tak,
Ze riadi¢ zéjde s vozidlom na urc¢ené miesto, zamaskuje ho, prehliadne a do-
rlni PHM, potom sa naje a odpociva. Je to sice prosté, ale ucinné. VyzZaduje
to v3ak od velitelov vSetkych stupfiov naro¢nost a schopnosl zorganizovat
¢innost utvaru alebo zvazku tak, aby bola v¢as pripravend strava, v¢as pri-
sunuté PHM a pod. V praxi naSich dtvarov a zvédzkov sme svedkami toho, Ze
casto Cas pre odpocinok riadiCov sa ztrdca v neorganizovanosti pohybu ttvaru
alebo zvédzku v danom priestore. To znamend, Ze maskovanie sa zaCina napr.
za hodinu po zaujati priestoru, nie je vc¢as pripravena strava a prisunuté PHM
a tak sa stdva, Ze riadiCi si neustale ruSeni v ich odpodinku.

Prax vojsk pri cviteniach vSak potvrdzuje, Ze riadic¢i pri sprdvnej organi-
zacii reZimu ich ¢innosti dokdzu prekondvat bez havarii velké vzdialenosti
v znacne zloZitych podmienkach. Je vSak treba, aby starostlivost o nich sa
stdla trvalym zdujmom vSetkych velitelov a politickych orgdnov. Nie je moZné
mnohokrat napriklad sthlasit so snahou niektorych prislu$nikov $tdbu a v nie-
ktorych pripadoch i velitelov zjednodusit si zloZité podmienky stravovania za
pochodu na velké vzdialenosti vydanim studenej stravy. Je pravdou, Ze sa to-
mu v rade pripadov nevyhneme, ale nesmie sa z toho staf pravidlo. Pred za-
hdjenim pochodu a po jeho ukoncCeni musi byt vydana tepla strava a pre pre-
sun v noci zabezpeceny vydaj teplého népoja do flias a nejakého obcerstve-
nia. Musime mat neustdle na paméti, Ze za presunu su riadi¢i najviac namaha-
nymi prislusnikmi atvaru &i zvazku.

Pokial ide o pripravenost riadiCov a osddok k presunu na velké vzdiale-
nosti prispeva a iste i v budidcnosti prispeje socialistické sttaZenie a ziskanie
niekolkorakej triednosti osddok tankov a ostatnych bojovych vozidiel, zvlast
ak budu presuny na vzdialenost rovnajicu sa akénému radiusu tankov. Bolo
by vyhodné, aby z osaddky tankov a ostatnych bojovych vozidiel aspoii 1—2
¢lenovia ziskali mimo svojej odbornosti eSte kvalifikdaciu riadica daného vo-
zidla, aby sa v riadeni vozidla za presunu na velku vzdialenost mohli striedat
a nedoslo k dplnému fyzickému a duSevnému vycerpaniu riadi¢a. Bude preto
treba preskimat sicasny stav Skolenia a zabezpecenia vycviku u vycvikovych
utvarov a to po strdnke kadrovej i materidlnej. Ide o to, zabezpecit vycvik
riadiCov dostatotne materidlom, po¢tom kilometrov a pod. a k tomu vytvorit
podmienky, aby u tychto jednotiek mohlo byt pouZité skisenych a odborne
vzdelanych velitelov a technikov.

Velka tdlohu bude hrat i stupeil vycvifenosti zaloh, tj. otdzka ich Skolenia
v dobe vojenskych cvieni. Musime vytvorit podmienky pre ich dokonalé vy-
cviCenie, sezndmenie s novou technikou a spdsobmi oSetrenia. Okrem toho
moéZeme vyuZit k periodickej zdmene riadiCov v priebehu presunu na velké
vzdialenosti i velitelov tankov, velitelov rot a ¢iat, ako o tom hovoria skise-
nosti z cvicenia niektorych zvézkov naSho okruhu.

S pripravenostou a vycvi¢enosfou vojsk i riadiCov tzko stvisi i bezvadny
technicky stav v3etkych vozidiel ttvaru alebo zvézku. Na tieto otdzky musime

neustdle zameriavat dsilie v3etkych velitelov, technickych a politickych pra-
covnikov zvdzku a utvaru.
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Nie menej dolezitym Cinitelom, ktory do zna¢nej miery ovlivni volbu prie-
mernej pochodovej rychlosti, je stav komunikacii a konfigurédcia terénu, kto-
rym pochodové osi vedi. Mnohokrat sa v praxi u vojsk stdva, Ze pochodova
rychlost je stanovenad Sablonovite, iba matematickym prepoctom, t. j. delenim
dlzky pochodu tasom, ktory ma utvar ¢i zvdzok pre pochod k dispozicii. Je
vSak treba pri stanoveni pochodovej rychlosti prihliadnut predovsetkym ku
konfigurécii terénu v pasme pochodu. Terén a jeho konfigurdcia bude mat
vplyv hlavne na stanovenie pochodovej rychlosti. Pri tom je nutné pod po-
jmom terén rozumiet jeho pokrytost a ¢lenitost, stav komunikdcii a mostov
ako i pocCet osadd rdoznych velkosti. Preto je nutné, aby bolo rozdelené celé
pasmo pochodu na jednotlivé terénne celky a v tychto celkoch bola stano-
vend mozZna pochodova rychlost. Napriklad v kopcovitomn teréne, Kde komuni-
kdcie maju mnoho zatdcCiek a serpentin, bude pochodovd rychlosl podstatne
nizsia nez v rovinatom teréne. TaktieZ pri prejazde osadami bude rychlost
zpravidla nizSia neZ v otvorenom teréne. Podstatny rozdiel bude taktieZ medzi
rychlostou na urZovanych komunikdciach a rychlostou na poInych (lesnych)
alebo méalo udrzovanych cestach, po ktorych sa budd musief velmi Casto voj-
skd presunovat. Za terajSich podmienok vedenia bojovej ¢innosti musime po-
¢itat i s tym, Ze ttvar alebo zvdzok sa bude niekedy presunoval aj terénom.
V tom pripade nebude mozné taktiez pocitat s normdlnou pochodovou rfych-
lostou.

Ako som uviedol, ovliviiuje urcenie pochodovej rychlosti predovSetkym
stav ciest, uroveii pripravy riadi¢ov a schopnost velitelov velit priadom. Pritom
je treba brat v uvahu pri stanoveni pochodovej rychlosti i to, Ze pri dlhom
pochode v rovnakych cestnych podmienkach nie je pochodovd rychlost pri
vSetkych presunoch vZdy rovnaka. Tato rychlost pri prvgch a hlavne pri po-
slednych presunoch, ako ukazali skisenosti z cvicenia niekolkych zvidzkov
VVO i ZVO je nizZ8ia, ako rychlost priemernd. Je moZné si to snadno vysvetlit
predov3etkym stupfiom zataZenia riadiCov a ich tGnavou, ktord je na konci
presunu znacne vécsia.

S ohladom na tieto zvlaStnosti sa javi ako vyhodné pldnovat v poradi prvé
a posledné presuny na men$ie vzdialenosti, ako je priemernd dl7ka celoden-
ného pochodového vykonu. To umoZni zachovat vysokd bojaschopuost vojakov
a planovite, bez prekédzok, presunit vojska a v pripade potreby zahdjit bojovi
¢innost.

DodrZanie stanovenej rychlosti je mnohokrat zavislé i na tom, ako vedd
pridy velitelia Celnych jednotiek. Je velmi doéleZité, aby celné vozidla isli
rovnomerne bez zastdvok a taktieZ bez samovolného zvySovania urcenej rych-
losti a aby presne plnili stanoveny grafikon pochodu. Velky vyznam ma tiez
schopnost velitela sa dobre orientoval v teréne za pochodu vo dne i v noci
a nedovolit odchylenie od urcenych pochodovych os.

V pripade, kedy velitel a $tab utvaru ¢i zvdzku nevezme tieto okolnosti
v tvahu pri stanoveni priemernej pochodovej rychlosti, dopusti sa velkych
nepresnosti a jednotky nedojdi do stanoveného priestoru alebo na stanovenui
¢iaru v planovanom c¢ase, ¢o moézZe byt pri¢inou znacnych komplikacii pri dal-
Som plneni ich tloh.

Vyznamnu tdlohu hrd pri organizdcii a samotnom pochode pocasie, denna
a rotnd doba. Vsetky tieto faktory miZu do znac¢nej miery ovlivnit presuny,
predovSetkym pokial ide o stanovenie pochodovej rychlosti a moZnosti pre-
sunov po neudrZovanych komunikdciach alebo polnych cestdch a terénom.
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Nepriaznivo ovlivni presuny i hmla, daZdivé poclasie, mrazy a sneh. Za
tychto podmienok bude musiet zvdzok, utvar alebo jednotka urobit nezbytné
opatrenia k tomu, aby bola dodrZand stanovend rychlost. Napr. pri pochodoch
za velkych mrazov, pri snehovych zavejoch treba mat v zostave pochodovych
prudov, najvyhodnejSie na cele (OZP) prostriedky pre odstratiovanie sneho-
vych zavejov, pripadne vozidla naloZené $kvarou na posypanie zladovatelych
usekov, zvlast v kopcovitom teréne. Na konci kazdého pochodového pridu za-
¢lenit vyproStovacie prostriedky.

Niekolkymi slovami sa zmienim o otdzke pochodovej zostavy a povinnosti
velitela a $tabu pri planovani na velké vzdialenosti.

Pochodova zostava divizie, alebo pluku, bude do znac¢nej miery ovliviiovana
tymito okolnostami:

— zéamyslom a celkovou situdaciou na fronte, za ktorej sa budt vojska pre-
siinovat;

— mozZnostami ochrany proti ZHN a zabezpecCenie bojovej Cinnosti;

— moznostou manévru v pasme presunu alebo na pochodovych osach;

— moznostami prekondvania vodnych prekazZok (s vyuzitim brodovych
prepravist);

— vycviCenostou a pripravenostou riadi¢ov kolovych i péasovych vozidiel;

— schopnostou velitelov i §tabov riadit presuny.

Pochodova zostava bude do znac¢nej miery ovplyviiovand i po¢tom os (pri-
padr:e pochodového pasma). Je treba dodrZiavat zasadu, Ze pre diviziu je
nutné urcit minimélne dve a pre pluk jednu pochodovi osu. Osi volit tak, aby
vzdialenost bola medzi nimi 3—5 km. Z hladiska pouzitia zbrani hromadného
nicenia je Ziaduce tato vzdialenost dodrZiavaft.

Pochodovu zostavu je vhodné volit nasledovne:

— prieskum;

— odriad zabezpecenia pohybu;

— predvoj alebo Celny odriad;

— hlavné sily;

— velitelské stanoviSteje nutné organizovat tak, aby bolo schopné velit
za presunu;

— pomocné velitelské stanoviSte je najvyhodnejSie volit v priestore na
vzdialenost druhej poloviny celkového presunu.

Velitel a $tab pri presune na velké vzdialenosti si musi ujasnit a zhodnotit
tieto otazky:

— pripravenost velitelov a Stabov pre riadenie a uskuteCnenie presunu;

— pripravenost a vycvi¢enost vojsk (kolko je riadicov zo zédlohy a ich pri-
pravenost);

— schopnost techniky a jej technitky stav;

— tylové, technické a zdravotnické zabezpecenie.

Mimo tychto faktorov je treba zhodnotit a poznat aké moZnosti poskytuje
presun vlastnym teritoriom.

Uvediem pre nazornost len niektoré:

— organizacia poriadkovej a ragula¢nej sluzby v pasme alebo na oséch
presunu;

— vedenie radiacného a chemického prieskumu;

— vyuZivanie zdravotnickych zaradeni na teritériu;
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— moznosti poskytovania technickej pomoci;

— moZnposti vyuZitia vhodnych priestorov pre odpocinok;

— vyuZitie zdrojov pitnej vody, ktoré si preverené;

— moZnosti dopliiovania zasob PHM, a ostatnych druhov materidlu;

— moZnosti vyuZitia stdleho vedenia na teritériu pre zabezpecenie vele-
nia a riadenia presunov.

Pri sprdvnom zhodnoteni celkovej situdcie a ujasneni ukolu velitel a §tab
moZe vydat i spravny rozkaz pre presun, ktory by mal obsahovat:

— spravy o nepriatelovi;

— tloha divizie — pluku;

— pochodové osi, vychodziu Ciaru (miesto), regulacné Ciary (miesta);

— ulohy vojsk — pripadne susedov;

— Cisla pochodovych os a jednotlivych pridov;

— dobu a priestor denného odpoéinku — velkej zastavky;

— tulohy PVO a bojového zabezpeclenia;

— zloZenie a ulohy OZP;

— materidlne, technické a zdravotnické zabezpecenie;

— miesto VS v pochodovej zostave;

— pomocné VS pre riadenie presunov.

Pri plédnovani je potrebné, aby na stupni divizie hlavnd tdlohu zohréalo
operacné oddelenie a preto musime mat dobre pripravenych déstojnikov (mi-
nimélne dvoch), ktori si schopny tento tkol splnif.

Nacelnici jednotlivfch oddeleni, druhov vojsk a sluZieb, sa musia bezpro-
stredne podielat na planovani a riadeni presunu. Kazdy ndcelnik si musi uve-
domit, Ze tuspech modZe byt dosiahnuty len pri déslednom spolotnom plneni
uloh v duchu rozkazu (rozhodnutia) velitela divizie (pluku].

Presuny na velké vzdialenosti vyZaduji velké ndroky na materidlne a
technické zabezpecenie.

Ked zvaZime, aké mnoZstvo PHM je nutné viezt a doplnit pri presune na
velké vzdialenosti, tak je potrebné prijat konkrétne opatrenia, aby tieto dlohy
mohli byt vSas splnené. Obdobne velké poZidavky st i na technickd pripra-
venost a schopnost prevadzat mensie opravy priamo za presunu na zastdvkach
a vécsie v priestore odpocinku.

Pre planovanie uvediem niektoré normy pochodovych pridov a doby prie-
chodu uréenou ¢iarou.

DlZky priidov:
Motostrelecka divizia:

— motostrelecky pluk 24 —28 Kkm
— tankovy pluk 18 — 20 km
— delostrelecky pluk 10 —12 km
— oddiel vojskovych rakiet 2 — 3 km
— protilietadlovy oddiel 2 — 3 km
— Zenijny prapor 4 — 5 Kkm
— spojovaci prapor 2 — 3 km
— technické opravovne 2 — 3 km
— automobilny prépor 5 — 6 km
— zdravotnicky prépor 1,5— 2,5km
— divizné delostrelecké dielne 0,5— 0,8 km
— polné pekarne 0,5 — 0,8 km
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DIZky tychto pradov buda zavislé na polte vozidiel v prude, na stanoveni
vzdialenosti medzi vozidlami, rotami, prdpormi a medzi plukmi. DIZky tanko-
vej divizie budu priblizne rovnaké ako msd. Pri préaci s kalkuldciami presunu
moéZeme vychddzat z tabulky 1.

Tabulka 1
Dizka doby priechodu urienou &iarou pri pochode
Doba v minutach pri rychlosti v km/hod.

REZEA v E0 5 15 20 25 30 35 40
0,1 1,2 0,4 0,3 0,2 0,2 0,2 0,15
0,2 2,4 0.8 0,6 0,5 0,4 0,35 0,3
0,3 3,6 1,2 0,9 0,7 0,6 0,5 0,45
0,4 4.8 1.6 1,2 1 0,8 0,7 0,6
0.5 6 2 1,5 1,2 1 0,9 0,75
0,6 7,2 2,4 1,8 1,5 1,2 1 0,9
07 8,4 28 2,1 1,7 1.4 1,2 1,05
0,8 9,6 3,2 2,4 2 1,6 1,4 1,20
0,9 10,8 3,6 2,7 22 1,8 1,5 1,35

1 12 4 3 2,4 2 1,7 1,5
2 24 8 6 4.8 4 3,4 3
3 36 12 9 7,2 6 5,1 4.5
4 48 16 12 9,6 8 6,8 6
5 1 20 15 12 10 8.6 7.5
6 1—12 24 18 14,4 12 10,3 9
7 1—24 28 21 16,8 14 12 10,5
8 1—36 2 24 19,2 16 14 12
9 1—48 36 27 216 | 18 15 13,5
10 2 40 30 24 20 17 15
20 4 1—20 1 48 40 Y 30
30 6 2 1—30 1—2 1 51 45
40 8 2—40 2 1—36 1—20 1—08 1
50 10 3—20 | 2—30 2 1—40 1—25 1—15
60 12 4 3 2—24 2 1—42 1—30
T 14 4—40 3—30 248 2—20 2 1—45
80 16 5—20 4 312 2—40 2—17 2
90 18 6 4—30 3—36 3 2—34 2—15
100 20 6—40 5 4 320 2—51 2—30
200 40 13—20 10 8 6—40 5—43 5
300 20 15 T 10 8—34 7—30

V zédvere chcem e$te upozornit na podiel $tabu vojenského okruhu pri
zabezpecovani dalekych presunov.
Stab okruhu bude mimo inych mat za tlohu zabezpeéit presuny vlastngch
i spojeneckych vojsk. Preto bude potrebné, aby v duchu planu presunov bol

4 Vojenski mysl

'/

49



zachovany presny rezim na celom teritériu. Toto si musia uvedomit i jednot-
livi velitelia a Stdby. Je nutné reSpektovat pokyny teritoridlnych organov, aby
nedoSlo na osdch presunu k neorganizovanosti.

Pre hladky a organizovany presun md S$tdb okruhu k dispozicii odborné
organy 1 zariadenia, ako napr.:

— KSVD — krajské spravy vojenskej dopravy, ktoré bezprostredne organi-
zZuju a riadia presun vo svojom Kkraji;

— TRHS — teritoridlna hldsna siet, ktora je organizovand na krajskom
i okresom stupni a je schopna davat informdcie presunujicim sa vojskam;
— AOZ — automobilné opravarenské zdavody, ktoré si schopné previadzat

opravy techniky a dalSie organy na teritéoriu.

Ulohou teritoridlnych orgénov bude poskytnif viestrannd pomoc pri pre-
sunoch vojsk. Zasada musi byt takd, aby presunujice vojska boli pred zasa-
denim do boja na plnych pohyblivych zdsobdch a aby mali dostato¢ny priebeh
kilometrov (minimdlne na prevedenie jednej armadnej operacie].

ZabezpeCenie presunov na velké vzdialenosti vyZaduje uZ v mieri prijat
také opaternia, ktoré zabezpecia splnenie vSetkych poZiadaviek kladenych jak
na pripravenost velitelov, Stdbov i vojsk, tak aj na materidlne a technické
zabezpecenie.

Vo svojom ¢lanku som si nedal za ciel vylerpat vSetky otdzky, ktoré majui
vplyv na daleké presuny, ale len nacrtnit niektoré problémy, ktoré by sme
mali precvifovat pri velitelsko-Stabnych cvi¢eniach i pri cvifeniach s vojska-
mi a tak zaistit a ziskat ¢o najviac poznatkov z tejto problematiky.

Verim, Ze jednotlivi Citatelia zaujmid svoje stanovisko k tomuto ¢&lanku
a rozSiria tak svojimi praktickymi poznatkami a skisenostami tidto proble-
matiku.
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