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PRESUN V HORSKEM
A ZALESNENEM TERENU

Pii realizaci pfesunii na nasSem tzemi
a pfedev3im na uzemi Slovenské socialis-
tické republiky nevyhneme se horskému
a zalesnénému terénu.

Horsky a zalesnény terén md vliv na
dosaZeni primérné rychlosti, kterd je niz-
§i a tim i podstatné sniZi celodenni po-
chodovy vykon. Klade zvySené poZadavky
na organizovani pofadkové sluZby, prede-
vSim pfFi regulaci pohybu pfi prechodu
uzkymi udolimi, prismyky a pfi pfechodu
pres horské reky.

Svazky a uatvary se rozmistuji v hor-
ském a zalesnéném terénu zpravidla na
vétsim prostoru, neZ stanovi naSe Trady.
To mé za ndasledek, Ze vyvadéni utvard a
svazkli na stanovené sméry predpoklada-
né ¢innosti si vyZada vice casu.

Stab svazku musi vynaloZit maximalni
asili k vEasnému dorudeni predbéZnych
bojovych narizeni a bojovych rozkazi.
K tomu vyuZivda nejméné dvou zpisobi, a
tc technickymi prostfedky (linkového,
radioreléového, VKV radiového spojeni)
a pohyblivymi pojitky (stycnymi déstojni-
ky na motorovych vozidlech, popfipadé
vrtulnicich).

Pro pfesuny v horském a zalesnéném
terénu bude mit velitel i $tab k dispozici
maximédlné dvé osy, ne dosti vykonné,
s minimdalni moZnosti objiZdék a s maxi-
malni moZnosti snadného zatarasovani
jednak Cinnosti nepfitele (diverzni skupi-
ny, letectvo apod.), a jednak vlastni ne-
pojizdnou technikou.

Musi pocitat s tim, Ze rychlost pohybu
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vojsk pri pfekondvéani pfikrych stoupani
a na jinych téZko sjizdnych dsecich se
bude sniZovat a vzdalenosti mezi vozidly
se budou zv&tSovat, aby byl zajistén bez-
pe¢ny pohyb.

Déle musi velitel i §tab vzit v tvahu
psychické a fyzické schopnosti fidiéd, je-
jichZ vycvitenost, schopnost Fizeni a ve-
leni.

PFi cvidenich ve Slovenkém Rudohofi,
kdy osdadky bojové techniky tvofili z 50 %
vejaci ze zalohy, dosahli jsme pii pre-
sunu primeérné rychlosti 18 km/hod.

K zjisténi stavu pochodovych os, moz-
nosti objizdék, k zjisténi cinnosti nebo
pritomnosti diverznich skupin je nutné
vyslat v¢as prizkum. Mimo tyto tkoly
musi prizkum dale zjistit zamoiené pro-
story a mozZnost jejich piekondani, stav
prostori urcenych k zastdvkam a k sou-
stiedéni.

Témto ukolim musi také odpovidat
sloZeni sil a prostfedkt prazkumu, ktery
mimo prisludniky vSevojskového priazku-
mu je zesilen piredev3im piisluSniky Zenij-
niho a chemického prizkumu.

Pri pFesunech v horském a zalesnéném
terénu se velmi dobie osvéd&ilo vyslani
diistojnického pruzkumu pied proudy na
jednotlivé pochodové osy.

Distojnicky  prizkum muZe nejen
vzniklé situace na pochodovych osach hla-
sit, ale soulasné& podavat konkrétni na-
vrhy na opatfeni k zachovani stanovené-
ho tempa pochodu, aby nedoslo k piipad-
nému nahromadé&ni vozidel a jednotek a



tim k vytvafeni moZnosti k snadnému ni-
&eni pifesunujicich se vojsk.

Mimo &elni zajiiténi je nutné vénovat
pozornost bo¢nimu zaji§téni. Vzhledem
k tomu, Ze v horském a zalesnéném teré-
nu nenf praktickd mozZnost postupu bo¢nf
pochodové zastity soub&Zné& s hlavnimi si-
lami, vysild se zpravidla jesté pred zaha-
jenfm pochodu jako stojici boéni zaStita.

Stojici boé&ni z&Stity (odfady) je vy-
hodné vysilat na dominujici vy3iny, na
horské prechody a na cesty, které vedou
k pochodovym osam.

Problém v3ak je s pfesunem stojicich
boénich z4stit (odfadi) do stanovenych
prostord. PFi cvidenich jsme k tomu afelu
vhodné& vyuZivali vrtulniky. To je vSak zé&-
vislé na tom, zda velitel ma k dispozici
dostatedny pocet t&chto prepravnich pro-
stfedkl a dale na pocasi, které v hor-
ském a zalesnéném terénu je dosti nesta-
1 a v mnoha pripadech neumoZiuje po-
uZitf vrtulnika.

Mimo odfad k zabezpeceni pohybu,
ktery se presunuje za ¢elnim zajiSténim,
je nutné vyslat pfedem na kritickd mista
(ostré zatatky, prechody pies horské po-
toky apod.) Zenijni skupiny s technikou
(autojefdb, buldozer, 10—15 m prvku
mostu nebo mostni tank, hat&) s mozZnosti
obnovy komunikace a evakuace poSkoze-
né techniky.

V zimé& tyto skupiny maji mimo jiné
za tkol udrZovat komunikaci ve sjizdném
stavu odstrafiovdnim snéhu a sypat vozov-
ky. Ukazalo se jako vyhodné podfidit tyto
2zenijni skupiny sprdvci pochodové osy
(spravci pochodového useku), ktery fiidf
jejich ¢innost a po presunu vSech proudil
je zadleni do TUH (UH).

Na tspéesném presunu v horském a za-
lesnéném terénu maji podstatny podil ve-
litelé vozd (bojové techniky) a predevsim
Fidi¢i. Tém je nutné vénovat zvySenou po-
zornost.

Jiz pred zah&jenim pfesunu musi byt
ponechan fidi¢im potiebny ¢as na odpo-
¢inek a na spanek. Nepfipustit pfed jiz-
dou Z4&dnou vé&tsi ndmahu a predev3im
delsi jizdy.

Kromé spanku a odpocinku pred zahé-
jenim pfesunu méa na dosaZeni plynulého
primé&rného pochodového vykonu vliv cas,
nutny pro poskytnuti odpo&inku b&hem
viastniho presunu.

K tomuto tcelu jsou uréeny predev3im
malé zastadvky. Je vyhodné organizovat je
v celém proudu najednou, se zachovanim
naiizenych mezer mezi prapory (oddily).
Ca_s, ktery se stanovi pro zastavku celého
proudu, je nejlépe volit v okamzZiku dosa-
Zeni regulacnich mist (Car) celem hlav-
nich sil pfesunovaného svazku.

Je na uvazZenou, zda doba stanovena
prfedpisem V3evojsk-1-1, ¢l. 146 na malou
zastavku (20—30’) je dostacujici. Podle
zkusenosti ze cviceni jsme vyuZivali malé
zastavky predevdim na srovnéni pochodo-
vych proudd a tim prakticky mnohdy ne-
zlstdva ridi¢im ¢&as na kontrolu stavu vo-
zidla a na odpocinek a pfi pochodu v noci
(nebo v zimé&) na vydavani obcderstveni.

Velké zastdvky v horském a zalesné-
ném terénu, ve dne v trvani 2—4 hodin
nejsou v praxi pFfi cvi¢eni nafizovany. Je
to ptedevsim z toho diivodu, Ze v horském
terénu je skoro uplné vyloutena moZnost
sejiti z pochodovych os a rozptyleni vojsk
mimo né.

Po celodennim pfesunu je nutné zabez-
pecit maximdlni mo2nost odpolinku pro
ridi¢e, aby byli schopni daldi €innosti.
Idedlni by bylo, aby k reprodukci jejich
schopnosti jim bylo poskytnuto 7 hodin
(5 hodin na spanek a 1 hodina na jfdlo
a na osobni hygienu, 1 hodina na o3etfo-
vani vezidla).

Pfi cvidenich se ukdzalo jako vyhodné
organizovat pofadkovou sluzbu jak po
prostorech, tak i po osach.

Po prostorech jsme organizovali po-
fadkovou sluzbu v prostoru rozmisténf,
odkud svazek zahajuje pfesun, a v prosto-
ru soustfedéni (vytkdvacim prostoru),
ktery svazek zaujima po pfesunu.

V prostoru rozmisténi jsou nékteré or-
gany poradkové sluzby podfizeny S3tabu
(velitelskému stanovisti}.

Po vyvedeni svazku na pochodové osy
je vyhodné vyuZit t&chto organt poradko-
vé sluzby v novém prostoru. Problémem
je jejich preprava do tohoto prostoru. Pri
pouZiti motorovych vozidel neni zéaruka
vEasného dosaZeni nového prostoru vzhle-
dem k tomu, Ze v horském a zalesnéném
terénu je ztiZena moZnost predjiZdéni
proudil, které jsou na pochodovych oséach.
Nejvyhodné&jsi je pouZiti vrtulniki. To je
viak zdvislé predeviim na pocasi.

Jako nejvyhodné&jsi zplisob organizace
poradkové sluzby na osdch se pki cvite-
nich osv&dgilo vytvareni spravcli pochodo-
vvch usekid s pFislusnymi organy poféadko-
vé sluZby, podfizenych pomocnému veli-
telskému stanovisti a rozdéleni pochodo-
vych os na useky podle jednotlivych te-
rénnich celki.

K zabezpeceni kontroly prib&hu pfesu-
nu jsme pouZivali v maximalni mife per-
manentni linkové vedeni a ucastnické sta-
nice na jednotlivych regulac¢nich mistech.
Tyto stanice plné vyuZivali velitelé jednot-
livgych proudd. Zku$enosti v3ak ukazuji,
Ze 3tdb ma od veliteld proud minimaln{
zprdvy, a proto je vyhodné v plné mife
ke kontrole presunu pouZivat vrtulniky.
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