Plukovnik ing. Vladimir Hodbod

ZENIJNI ZABEZPECENI
PRESUNU VOJSK

NA TERITORIU

Mezi hlavni tkoly Zenijniho zabezpece-
ni pfesunii a manévrii polnich vojsk na
azemfi CSSR patii:

— fprava a Gdrzba komunikaci a pre-
prav,

— maskovani, ochrana a obrana nej-
dilezitdjSich preprav,

— soustavné zjitovdni udajii o stavu
komunikaci a preprav na uzemi CSSR a
o stavu materidlovych zasob k jejich ob-
nové a Gdrzbe,

— piiprava a soustifedovani potiebné-
ho materidlu a prostifedki ke zrizovéni,
adrZbé&, Gpravé a obnové komunikaci, ko-
munikaénich objektd a preprav.

Nejvétsi problémy Zenijntho zabezpece-
ni pfesuni a manévru polnich vojsk na
azemf CSSR vzniknou v podéate&nim obdobf
valky. V tomto obdobi budou probihat

i mobiliza¢ni opatieni a zaujiméni operac-
ni sestavy vojsk a pak evakuace a rozpty-
leni obyvatelstva.

V &ldnku vychazim ze situace, Ze k Ze-
nijnimu zabezpeceni presunti miZeme vy-
uZit Zenijnich i silniénich svazkl a utvari
polnich vojsk, teritoridlnich vojsk, i mobi-
lizovanych teritoridlnich atvard a zarizeni
ministerstva dopravy a ministerstva sta-
vebnictvi, jakoZ i vyc¢lené&nych organizaci
silni¢nich sprav a okresil.

Podotykédm, Ze k této problematice ne-
byla doposud odpov&dnd literatura ani
zku3enosti ze cviteni, protoZe nebyla do-
posud procvi¢ovana. Proto jsem cerpal ze
zahraniéni literatury spojeneckgch i zahra-
niégnfch armdd a snaZim se nékteré Gdaje
aplikovat na na$e podminky, pfritom uva-
dim jen nékteré zasady.

Operatné taktické a technické poZadavky na komunika&ni sif pro potieby pFesunii
a manévru polnich vojsk

Zpiisob a v ur¢itém slova smyslu i doba
trvani presund a manévru polnich vojsk
zévisf nejen na operafné taktickém fko-
lu, ale i na komunikaéni siti a moZnos-
tech jejiho vyuZitf, pfedevdim pak na sta-
vu komunikacf, jejich hustot&, Sifce a
anosnosti vozovky a jejim technickém sta-
vu, poétu kiiZovatek, mnoZstvi a tinosnosti
mostli a zejména na propustnosti komuni-
kaé&ni sité.

K pFeskupeni a manévru vojsk budeme
na nafem fGzemi vyuZivat pfedev3im hlav-
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ni komunikac¢ni tahy. Urcitd cast téchto
komunikaci neodpovidd v3ak 2z hlediska
jejich situovani v terénu, druhu a Sffky vo-
zovky a tnosnosti komunikaénich objektii
zékladnim operacné taktlckym a vojensko-
technickym poZadavkiim.

V¢stavba, obnova a adrZzba komunika-
ci neméla by byt reSena pouze z hlediska
poZadavkt civilni dopravy a ekonomickych
mozZnostf statu, ale méla by zabezpecdovat
i operatn& taktické a vojenskotechnické
poZadavky.



a) Operatné& taktické poZadavky na vy-
stavbu, obnovu a @dribu komunikaci a ko-
munikanich objekti:

— hustota komunikac¢ni sit& musi od-
povidat pozadované propustnosti pldnova-
nych preskupeni polnich vojsk s dirazem
na potreby pocatecniho obdobi valky. Pri-
tom pro pfesun divize po¢itdme minimélné
dvé komunikace a pro armadni a frontové
svazky a utvary nejméné& po daldich 1 aZ
2 komunikacich. Po¢et rokddnich komuni-
kaci musf pak umoZiiovat zdsobovani a
odsuny vojsk, moznosti manévru zejména
pobliZ velkych terénnich prekéZek (velké
feky, prehrady, rozsihlé lesni a horské
masivy apod.);

— vyhrazené komunikace musi umoz-
novat primérnou rychlost az 60—70 km/h,
aby proudy doséhly priimérné rychlosti
30—40 km/h;

— vyhrazené komunikace musi umoz-
lovat pohyb vedkeré bojové techniky (pro
pfesun opera¢né taktickgch raket a jejich
zabezpecovaci techniky budou vyhrazeny
zvl4st urcené komunikace). Musi mft po-
tFebnou 3ifku a tGnosnost vozovek a také
dostatek sjezdl ze silnic, vhodnych objez-
di velkych mést, dlilezitych primyslovych
a komunikacnich objektii, které mohou byt

pravd&podobnym cilem nepfrételského na-
padeni. Je téZ vhodné mit dostatek mimo-
uroviiovych kftiZovatek silnic a Zeleznic,
ktery ma velky vliv na primérnou po-
chodovou rychlost presunujicich se vojsk;

— vozovka musi byt dostate¢né& pevna
a odolnd. Musi umoziovat ptesun kolové
i pasové techniky za obtiZnych povétrnost-
nich podminek. Tomuto poZadavku odpovi-
da vozovka betonovd, dlaZdénd, nebo
s pevnym a odolnym asfaltovym Kkober-
cem. Mélo Gnosnd a odolna vozovka pod-
statné& sniZuje primé&rnou rychlost presunu
a vyZaduje v&t3i sfly, prostiedky a ¢as k je-
jich ddrzbé a obnové;

— pfi vystavbé komunikaci volime je-
jich trasu tak, aby neumozZiiovala nepiiteli
nicit nase vojska, kterd by byla donucena
se soustfedovat v urc¢itych prostorech je-
jich snadného nic¢eni (v pridsmycich, sou-
t&skdch, v prostorech vodnich tokei a pre-
hrad);

— Gnosnost vé&tsich objektd (mostd,
viaduktd apod.) musi umoZnit presun ves-
keré bojové techniky bez sniZenf rychlosti.
Mély by mit Gnosnost 30 t pro Kolova a
60 t pro pasové vozidla, ndhradni objekty
alesponi 15 (20) t pro kolovd a 40 t pro
pasova vozidla. PFitom je vhodné zfizovat
zejména pfes velké a sttedni vodni toky

Tabulka 1
PoZadavky na komunikace k p¥esunu a manévru polnich vojsk
Jedn Vyhratené Ostatni komunikace
Specifikace mm; komunika- Druh provozu
13
ce®) kolovy pésovy | smiSeny
Sifka vozovky:
- jednoproudové m 4—3,5 3,5 4,5 4
-~ dvouproudové m 7—6 6 7 7
Max. podélny spad
(v jednotlivych ptipadech) % do 6—7 do7 do 10 do7
Polomér oblouku:
- nejvhodn&jsi m 400—200 200 200 200
- minim4lni m 100—50 50 100 80
- vyjime<ny m 50—30 20 20 20
Minimélni vyska podjezd pod
viadukty a mosty m 3,5 3—3,5 33,5 3—3,5
PoZadovand propustnost za 24 hodin | vozidel | do 10 000 od 1000 | od 1000 | od 1000
—6000

*) prvé ¢&islo zna¢i poZadavek na hlavnf, druhé na zédloZnf komunikace
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Tabulka 2

Pozadavky na komunikace pro pfesun raketovych vojsk

L. . Pro rakety

Zdkladni pozadavky na silnice a mosty prwesy I operatal PL
~ §ifka vozovky v pfimych dsecich - vm 35 3,5 3,5
- §ifka vozovky v zatdlkdch v m 5 8,5 8,5
- podélny sklon vozovky v 9, do 20 do 15 do9
- pii¢ny sklon vozovky v %, do 10 do 8 do3
~ minimélni polomér zatdcky v m 25 25 25
- vyska podjezdl pod viadukty a mosty v m 4 4,5 4,5
- pozadovan4 inosnost mostli v t*) 40 40 40

") Neékteré typy raket vyZaduji tunosnost mosti 80 t

mosty ocelovych konstrukci, nebot jejich
obnova a oprava je snadné&j3f nez u beto-
novych a Zelezobetonovych mosti;

— taktéz rozméry objektli na komuni-
kacich (mosty, viadukty) by mé&ly byt ta-
kové, aby umoziovaly prijezd veskeré
(i specialni) bojové techniky;

— vzddlenost mezi komunikacemi mu-
si byt takovd, aby neumoziiovala nepfriteli
nicit presunujici se vojska jednim uderem
stfedni kilotondZe soucasné na dvou Kko-
munikacich. Minimdlni vzdédlenost mé byt
7—10 km;

— vyhraZené komunikace maji umoz-
novat snadny presun v kazdou rocni i den-
ni dobu. Maji byt dostatecné piehledné
(zejména v noci) a dobfe oznacené.

PF¥i modernizaci a vystavbé novych ko-
munikaci méli bychom vSechny tyto poZa-
davky diisledn& uplatiiovat.

b) Vojenskotechnické poZadavky

RovnéZ dosavadni komunikace nebudou
viechny vhodné pro piesun a manévr
vojsk (nedostate¢nd propustnost, mald
tinosnost, nucend sniZend rychlost). Pro
plesun a manévr vojsk by mély vyhraZené
komunikace spliiovat zékladni technické
parametry, které uvadim v tabulce 1.

Komunikace, vyhraZené pro pflesun a
manévr raketové techniky, by meély odpo-
vidat poZadavkiim, které uvadim v tabul-
ce 2.

Zabezpeteni obnovy a @drzby komunikaci

Méla by byt zdsada, Ze za zabezpeceni
vyhraZenych komunikaci (obnova, adrZba,
Qprava) by meély odpovidat civilni terito-
rialni sloZzky. K tomu uéelu by mély byt
organizovany jiz v miru. Zenijn{ a silni¢ni
atvary a jednotky teritoria by mély plnit
tkoly obnovy, Gpravy a adrzby komunika-
ci jen v pripadé silného niteni nepfitele a
to prostorovym zptisobem. Tyto tutvary by-
chom méli pouZit i k zabezpeceni pieprav
pfes stiedné 3iroké a Siroké reky.

Vojskové Zenijni a silni¢ni svazky a
utvary bychom méli pouzit jen v pripade,
dojde-li k rozsdhlému niteni komunikac-
nich tahl adery nepfitele béhem jejich pie-
sunu a nebudou-li moci civilni teritoridlni
slozky ani Zenijni nebo silni¢ni teritoriél-
ni atvary komunikace véas upravit, nebo
zabezpetit objizdky dostatetné priichod-
nosti. Ddle miZeme tyto dGtvary pouZit
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v soucinnosti s teritoridlnimi Zenijnimi
atvary k tpravé a udrZbé komunikaci
z vyhraZenych os ptesunu do prostord ce-
lodenniho odpocinku.

K co nejrychlej§i tdpravé, obnové a
udr2zb& komunikaci a preprav je vhodné
jiz v miru zabezpecit potiebné sklddky ma-
teridlu (pfimo na komunikacich, pobliz
mostl, v lomech, piskovnach, na pilach,
v betondfskych zéavodech, ve skladech
mistnich podnikdi pro Gpravu, obnovu a
udrzbu komunikaci a mostii) a zajistit dal-
$f vhodné zdroje materidlu (mistni).

Podniky pro vgstavbu, obnovu a adrZ-
bu komunikaci budou za véalky navic plnit
opatfeni, spojené s odstraiiovanim pireka-
Zek, které vznikly po tderu nepfitele. Roz-
sah téchto praci miZe byt v Fadé& pripadi
vét3i, nez rozsah ostatnich praci. Proto bu-
de vhodné zaméstnance téchto podniki,



ktef'i jsou predurceni k teritoridlnim dtva-
rim a jednotkdm ministerstva dopravy a
ministerstva stavebnictvi, pFipravovat k pl-
néni té&chto ukoll jiZ v miru (Fidici orga-
ny a obsluhy techniky, hlavné& buldozeri
— nejlépe v soucinnosti s vojenskymi od-
berniky).

Komunikace mohou 2znaéné poSkodit
i vybuchy jadernych min, které na uzemi
teritoria poloZily vysadkové skupiny spe-
cidlniho urceni neptitele. PFi préci je tieba
brat v tvahu velky rozsah radioaktivniho
zamoreni, ktery muaZe znemoZnit udpravu
komunikaci.

Dalsim specifickym prvkem upravy ko-
munikaci za valky bude znaéné poSkozova-
ni jejich zatatek a kiiZovatek pfi presu-
nech pasové bojové techniky. To si vyzada
zejména zabezpeceni dostatetného mnoz-
stvi posypového materidlu k ochrané téch-
to tscklt komunikaci a jeho dovedné vy-
uZiti za provozu po komunikacich.

A konec¢né& dalSi zvla3tnost upravy a
obnovy komunikaci za valky oproti miru
predstavuje i znacny rozsah budovanych
dacasnych objiZzdék (&asto jen vytyéengch
a mélo nebo viibec nezpevn&nych os po-
stupu). Ke zpevnén{ téchto os postupu se
nejlépe hodi rychlostavné vozovky. V miru
jsou u nds pouzivany pouze silni¢ni beto-
nové panely, v fad& kapitalistickgch stati
jsou pouZivdny a v posledni dob& zejména
vyvijeny ocelové a jiné skladaci rychlo-
stavné konstrukce (u nds je jeden z typl
téchto konstrukci soucasti pontonové mos-
tové soupravy PMS). Tak napf. americka
armada pouZiva pirenosnych vozovek typu
M8A1 z ocelovych lisovanych desek nebo
typu AM 2, AM 3 nebo XM 19 z vysokopev-
nostniho plechu z hlinfkovych slitin (ové-
enych v boji v Jiznim Vietnamul)). Bun-
deswehr vyviji pienosnou vozovku z pruZ-
nych ocelovych Sestihrannych desek a spe-
cidlnich koncovych prvkiZ). V posledni
dobé se vyvoj v této oblasti orientuje na
lehké plastické hmoty, které podstatné sni-
Zuji pracnost a namahavost montaZe a ze-
jména poZadavky na pfepravu (napf. ame-
rickd souprava pro zvyseni tGnosnosti te-
rénu MO-MAT, piedstavuje panely z plas-
tické hmoty zesilené skelnym vldknem3) a
souprava T 17 z nylonové tkaniny!) — nebo
umoziiujici primé zpeviiovdni zeminy po-
moci polyetylenovych vodonepropustnych
f6lii (napF. americka souprava MESL3)).

') PIk. ing. D. Fédorov: NcCkotoryje voprosy
strojitélstva polevych aerodromov — Vo0j. zaru-
biéznik 3/72

*) Pioniere, duben—zari 1971

) Zpravodajské informace MNO-G8/ZS ¢&fs. 5/123/
1973

‘] Military Review, bfezen 1871
*) Military engineer, kvélen—cerven 1972

5 Vojenski mysl

Vzhledem k moZnosti nékolikandsobného
a riuznorodého vyuZiti t&chto vozovek, mé-
li bychom jejich vyvoji a vyuZiti jiZ v miru
vénovat daleko vé&t3i pozornost, neZ dosud.
TéZ je tfeba pocitat s vytvorenim dostatec-
nych z&sob pro pripad vélky.

Pokud jde o mosty, pak jejich nejvétsi
rozsah ni¢eni nebo poskozeni zpisobuji ja-
derné vybuchy (viz Gdaje z tab. 6—9 pfred-
pisu Oper-51-3). Podle zku3enosti z Hirosi-
my a Nagasaki byla fada mosti poskozena
pfedeviim ucinkem tlakové viny, odraZené
od vodni hladiny, pficemZ doslo i k jejich
posunuti mimo osu mostu.

Zpisob opravy nebo obnovy po3kozené-
ho mostu bude zéviset pfedev3im na délce
jeho mostnich poli a na stupni a druhu
jeho poSkozeni. VSeobecné& miiZeme kon-
statovat, Ze snadnéji opravime a obnovime
mosty ocelovych konstrukci neZ mosty Ze-
lezobetonové. Piitom obnova nebo oprava
po3kozenych mostli o délce mostniho pole
delstho nez 50 m si zpravidla vyZadéa (i pri
zasazeni specidlnich zmobilizovanych i vo-
jenskych mostnich jednotek) doby delsi
neZ jeden den. Proto pro pfesuny vojsk bu-
de nezbytné zabezpelit bud vhodnou ob-
jizdku, nebo zridit plovouci most. Kromé
toho znicena mostni pole 2elezobetonovych
mosti mohou zpihsobit zataraseni koryta
vodniho toku a tak do¢asné mistni zatopy,
nebo zvySeni vodni hladiny protiproudné
mostu. Vzhledem k tomu, Ze G¢inky tlako-
vé viny na ocelové mosty jsou jen nezna-
telné veétsi nez ucinky na Zelezobetonové
mosty, bude z hlediska jejich snadné&jsi
opravy a obnovy za valky vyhodnéjsi zfi-
zovat zejména pies stiedné Siroké a Siroké
vodni toky mosty ocelové, neZ Zelezobeto-
nove.

Vzhledem k pomérné& snadné zranitel-
nosti mostd a tim i dofasnému vyiazenf ko-
munikaci, bude nezbytné =zabezpecit jiZ
v miru u prisludngych KVS a OVS (v sou-
¢innosti s dopravnimi odbory KNV a ONV)
trvalé ziskavani, upeviovani a vyhodnoco-
vani téchto adaji:

— charakteristiky vodni prekazky
v misté mostu a nejvhodné&jsSich mist pro
zPizeni zaloZnich preprav (vcéetné zédklad-
ni technické a provadéci dokumentace pro
zFizeni zaloZznich mostd, i plovoucich];

— o stavu pfisunovych a odsunovych
komunikaci do predpokladanych mist zé&-
loZznich pfieprav;

— o vhodnych objiZdkach (vCetné& mist
predpokladanych 2zdloZnich mosta a jiZ
v miru budovanych stilgych brodil);

— o materidlu z mistnich zdroja, kte-
ry je vhodny k opravé nebo obnové znice-
ného mostu, popf. ke zfFizeni nédhradniho
mostu;

— o kapacitnich moZnostech mobilizo-
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vangch teritoridlnich dGtvarG a jednotek
ministerstva dopravy a ministerstva sta-
vebnictvf, vyé&len&nych organizaci silni¢-
nich sprdv kraji nebo specidlnich silni¢-
nich nebo Zenijnich teritoridlnich atvari a
jednotek.

V réamci pripravovanych opatieni k za-
bezpedenf obrany teritoria bude v3ak ne-
zbytné stanovit jednozna¢nou odpové&dnost
za opravu a obnovu po3kozenych a znie-
nygch mostd na predurienych komunika-
cich, funk&ni zodpové&dnost orgénit vojen-
skych okruhil, KVS a OVS za Fizenf oprav
a adrzby téchto mostil, popf. za zFizovani
néhradnich pieprav. Jak jsem jiZ uvedl, za
opravu a Gdrzbu mostd pres Gzké a stfed-
né& Siroké feky (do 150 m) — vc&etné zfizo-
vani zdloZnich preprav — by mély zodpo-
vidat civilni teritoridlni sloZky a pfes
ostatni feky pak vojenské teritoridlni sloZ-
ky. Tyto slozZky by mély jiZ v miru zodpo-
vidat i za pFipravu podkladovych mate-
riald k zajiSténi preprav, za pripravu skla-
dek vhodného materidlu k opravé a obno-
vé, popF. ke zfizeni ndhradnich mostd, a
za pripravu zaloZnich pfeprav (véetné bro-
dovych) a pristupov§ch komunikaci k nim.

enijni vojsko teritoria by mé&lo mit zod-
povédnost za Gdrzbu a obnovu pfeprav i
povédnost za GdrZbu a obnovu pfeprav
pres stfednf a dolni V&h (prakticky poti-
naje Zilinou) a pfes Vitavu a Labe (od
soutoku s Vlitavou). Zabezpeceni preprav
pres tyto rfeky bude kromé 3ifky jejich to-
ku navic ztfZeno i velkym poctem vodnich
dé&l na t&chto rekdch. Jejich znic¢eni miiZe
vyvolat vaZné problémy jak v organizovani
preprav, tak v Gdrzbé a apravé vhodnych
pFistupl k nim.

Pritom predpokladdm, Ze mabilizované
utvary a jednotky ministerstva dopravy a
ministerstva stavebnictvi, popf. vy&lenéné
organizace silni¢nich sprav kraji a okre-
sii, budeme vyuzivat v rdmci kraji a okre-
st k zabezpeceni pieprav pfes vodni toky
uzsf nez 100—150 m s dirazem na zabez-
peteni presuni polnich vojsk. Tomuto po-
Zadavku bude tieba prizpusobit i vojensky
vycvik predurcenych piisludnikii téchto
jednotek a prehodnotit potty t&chto atvara
a organizaci vzhledem k jejich kapacitnim
moznostem.

Na zédklad& zkuSenosti ze cvi¢eni v PLR
miiZeme poditat s tim, 2e obnova a opra-
va znit¢enych a podkozenych mostli mobili-
zovanymi (tvary a jednotkami ministerstva
dopravy a ministerstva stavebnictvi bude
zpravidla del8i neZz pri zasazeni special-
nich Zenijnich jednotek. V PLR napf. pla-
nujf, 2e za 10 hodin préce jsou tyto htva-
ry s to

— obnovit zniteny most do 20 m rych-
losti 0,8 bm/h,
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— opravit rychlosti

2,5 bm/h.

PFi rozsdhlém znifeni mostii na Gzemi
statu (na zatédtku valky) bude vhodné po-
loZit hlavni usili v3ech predur¢enych or-
ganizaci predeviim na opravu a obnovu
mostlt pfes vodni toky $irsi nez 40 m. U28i
vodni prekdzky by mohly docasné& preko-
ndvat pfesunujici se polni vojska s vyuZi-
tim dtoénych popf. doprovodnych mosti,
brodénim apod. | k tomuto G¢elu bude
vhodné mit na vyhrazenych mistech v bliz-
kosti predpokladangch preprav zélohu to-
hoto mostniho materidlu jako nahradu za
vestavéné mosty.

K Pizenf praci spojenych s tdrZbou pfe-
prav na vyhrazengych komunikacich bude
acelné mit pro piipad valky vycvitené 3ta-
by. Tyto by v ramci kraje (popf. okresu)
prevzaly zodpov&dnost za zabezpeceni ne-
pretrZitosti preprav a za nejacelngjsi vy-
uziti mobilizovanych atvar{i a jednotek mi-
nisterstva dopravy a stavebnictvi a vytle-
nénych organizaci silni¢nich sprav kraji
2 okresfi. Mohou téz ud&init za plné&ni téch-
to poZadavkid Zenijni nacelniky Krajl, je-
jichZ funkce v ramci KVS doporucuji zFidit
jiz v miru (kromé& poZadavku zabezpeceni
presunid polnich vojsk na Gzemif kraje by
zodpovidali i za dodrZovadni opatient
Kk ochran& vojsk popf. i obyvatelstva pred
ucinky ZHN a zejména za jejich vcasnou
likvidaci, jakoZ i za ostatni opatfeni Ze-
nijnfho zabezpe&en{ obrany a ochrany uze-
mi kraje). K tomuto zdvéru mne vede sku-
tetnost, Ze nepfitel v ramci izolace boji3té
bude ni¢it komunikaéni sit v zépoli, jak
o tom sv&d¢i poznatky z vdlky ve Vietna-
mu (Ameri¢ané vyclenili 40 % vzdudngch
sil k desorganizaci komunikaénfho systé-
mu).

PFi pouZiti jadernych zbrani miZe roz-
sah zamofeného Gzemi CSSR byt znacny.
Polni vojska budou nucena prekonavat za-
mofené prostory a to jednordzové a pii
vyuziti bojové techniky. Mobilizované
atvary a jednotky ministerstva dopravy a
stavebnictvi a ostatni predurcené fdtvary
a organizace budou nuceny v zamofenych
prostorech pracovat zpravidla dal3i dobu
bez mo2znosti vyu2iti ochrannych vlastnost{
bojové techniky (stroje pro tipravu a Gdrz-
bu komunikaci a mostli nejsou — kromé
kolovgch dozerd — uzpilisobeny pro praci
v zamoteném terénu). To si na jedné stra-
né vyzada velkych organizacénich schop-
nosti Fidfcich funkcionart (v&asné stfida-
ni pracovnich smén a jejich hygienickou
oCistu) a na druhé strané navykiu a zkule-
nosti pracovnik® t&chto atvarti a organiza-
ci a jejich dokonalého vybaveni pro praci
v zamofeném terénu.

poskozeny most



P¥i jadernych Gderech na dileZité tdse-
ky komunikaci a komunika&ni objekty
(pfehrady a mosty pires 3iroké Feky) ne-
budou moci Gtvary a jednotky zah4jit pra-
ci na obnové ihned po jaderném tderu,
ale az po sniZeni stupné radioaktivnfho
zamofeni. To pochopitelné miZe mit vliv
na rychlost a plynulest pfesunu polnich
vojsk.

Propocty zjistime, Ze napr. pri jader-
ngch aderech 20—75 kt mohou polni voj-
ska pokracovat v presunu pies zamofené
prostory jiz za 4—6 hodin po jaderném
uderu a obdrZi primeérné po 25 r. Jednotky
pro obnovu a udrzbu komunikacf a mosti
mohou prikrocit k préaci nejdfive za 6 a2
8 hodin a po jejich zasazeni musime za-
jistit vtasné stfidani a hygienickou odis-
tu, aby jejich ozéFeni nepfekrodilo stano-
vené normy. Pripodteme-li k tomuto &asu
je5té dobu potiebnou k obnov& (opravé)
znicené komunikace nebo mostu, vidime,
Ze zdrzeni presunu polnich vojsk miiZze byt
znaéné. Presun mohou zahéjit aZz po po-
klesu radioaktivity a sjizdnosti komuni-
kaci.

Nékteré zvlastnosti zabezpedeni

Jak jsem jiZ uvedl, bude obnova a tdrz-
ba preprav pres Siroké teky tikolem 2enij-
niho vojska teritoria. To bude k tomuto
ucelu vyuzivat predevSsim pontonovych
souprav SMS a PMS. Pri pouziti soupravy
SMS pocitam s tim, Ze dovolend rychlost
pfepravy po mosté (a to vyhradné jedno-
proudové) bude 15 (pdsy 10) km/h, zatfin
co u souprav PMS (dvouproudova piepra-
va kolovych vozidel) se rychlost presunu
po mosté zvysi na 40 (pasy 30) km/h.

PoZzadovanou propustnost (viz tabulka
1) jsou mosty PMS s to (pokud bude za-
bezpetena dobra regulacni sluzba) zajis-
tit a to piri obousmé&rném piesunu kolo-
vych vozidel), zatim co mosty SMS sni2i
propustnost u kolové techniky asi o 25 %
a u pasové techniky témér o 60 %. PFi po-
uZiti jingch druht pteprav (brodové, pii-
vozové) se propustnost komunikaci sniZi
jeSt& daleko vice.

Vzhledem k nezbytnosti zabezpecteni
dlouhodobé mostové prepravy na vyhraze-
nych komunikacich bez mozZnosti vét3iho
manévru plovoucim mostem se podstat-
né zvySuje i jejich zranitelnost. Bude pro-
to tfeba vytvolit dostatecné zélohy ponto-
novych souprav pro potfebu Zenijnich teri-
toridlnich utvart, aby mohly zabezpedit
trvalost pireprav. Tyto zdlohy pontonovych
souprav bude tieba skladovat v blizkosti
Véhu, Vitavy a Labe v mistech, odkud mo-

Prisludné teritoridlni sloZky by mély jiZ
v miru zabezpetit pravidelny a trvaly vy-
cvik preduréenych pfislusnikl mobilizova-
nych idtvardt a jednotek ministerstva do-
pravy a stavebnictvi a vy¢len&nych orga-
nizaci silni¢nich sprav krajii a okresi pro
plnéni kol v zamofeném terénu.

Jaky vyznam pfiikladaji napf. zabezpe-
¢eni manévru na uzemi NSR sv&déf pocet
jiz v miru postavenych (i kdyZ v&t3inou
rdmcovych) teritoridlnich 2enijnich atva-
rii uréengch k GdrZb& a obnové komunikact
a preprav. K 1. 1. 1973 méli v ramci teri-
toridlnfho vojska Bundeswehru velitelé vo-
jenskych okruhii k dispozici 10 té&Zkych
Zenijnich prapordi, 15 Zenijnich prapord,
8 fi¢nich rot, 9 Zenijnich pfivozovych rot
a 10 t&Zkych Zen. mostnich rot, v podiize-
nosti veliteld kraji je pak celkem 31 Zenij-
nich prapori (kazdy kraj jeden Zenijnf
prapor)8). Bgvaly inspektor pozemnich sil
NSR genpor. Albert Schmetz v ¢lanku , Das
Terrtorialheer” v Truppenpraxis, zarf 1971,
uvadi, Zze jednim ze tff hlavnich dkoli te-
ritoridlnfho vojska NSR je zabezpetit vol-
nost manévru ozbrojenych sil NATO na
nzemi NSR.

manévru polnich vojsk pFes 8iroké reky

mou byt snadno pifesunuty k riznym pred-
pokladanym mostovym piepravistim pres
tyto feky. Navic ihned, jakmile to situace
dovoli, bude tteba plovouci mosty nahra-
zovat mosty nizkovodnimi nebo alespoil
kombinovanymi. To si v3ak vyZad4, aby Ze-
nijni teritoridlni utvary byly kromé& plo-
voucich mostd vybaveny i prostfedky pro
zFizovdni nizkovodnich mostd. Materiél
pro stavbu téchto mostii (dfevo, nosniky
riizného druhu apod.) bude tfeba ziskavat
vghradné z mistnich zdrojd. Na zfizovani
dfevozdvodli nebudou sfly a prostfedky a
zpravidla ani ¢as.

U plovoucich i kombinovanych mosti
pres feky Labe a Vitava méli bychom uva-
Zovat se zlizovdnim propusti pro potieby
Fi¢ni dopravy.

Vzhledem k potiZim pfi zfizovani a ze-
jména dlouhodobé udrzbé& bude tfeba poéi-
tat i s vyuZitim brodG a jizdy tankd pod
vodou. Pro zvy3eni Gnosnosti a odolnosti
prepravidt bude vhodné vybudovat ji2
v miru nejen rozséhlou sit prepravist s vy-
uZitim silni¢nich panelt a zabezpetit je-
jich pravidelnou adrZbu, ale i nezbytné
plistupy k témto prepravistim z komuni-
kaci pfedurenych pro pfesuny a manévr
vojsk na Gzemi CSSR.

%) 1. viozka k Zprav-51-1.
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K zabezpeleni preprav na fekach Vah,
Vitava a Labe s vyuZitim plovoucich mos-
th a jiZ v miru pfipravenych stdlych brodi
bude tfeba rozvinout n&kolik pontonovych
dtvard (v miru rdmcovych), které jsou
podFizeny teritoridlnimu veleni a maji do-
state¢né mnoZstvi pontonovych souprav.
meéli bychom souc¢asné& zvaZit moZnost po-
stupného mirového budovdni tuneld (ze-
jména na fFece Vitava a Labe), které by
zabezpedily pPfesuny i manévr vojsk pFi
zni¢eni piehrad a to i v dobé& pilsobeni
pfivalové viny. Vzhledem k zna¢nému roz-
bahnéni pfilehlého terénu a biehili uvede-
nych rek pfi zniceni pfehrad je tfeba, aby
pontonové utvary mély organizainé zacle-
nény i roty zemnich stroji pro zabezpeeni
uprav piistupl k jednotlivym prepravistim.

Vyhodnoceni z tohoto hlediska zasluhu-
je i oblast Vygchodoslovenské niZiny
(vzhledem k 0é&inkdim pf¥ivalové viny vod-

68

nich dé&l Vihorlat na fece Laborec, Velka
Domé&3a na fece Ondava a RuZin na fece
Horn4dd). Tato skute&nost si navic vyZa-
duje zabezpedit jiZ v miru kapacitni roka-
dy jak v bezprostifedni blizkosti, tak ve
vzdalenosti 50—70 km od uvedenych fek,
aby byl zajistén co nejrychlejSi manévr
polnich vojsk na jednotliva prepravisté.
Vzhledem k zasadni dileZitosti zabez-
peceni preprav pies uvedené feky na uze-
mi CSSR bude nezbytné uréit orgény, které
by odpovidaly za udrZeni plynulosti pfesu-
na pres tyto ieky. Mohou to byt bud Ze-
nijni néacelnici vojenskych okruhti, nebo
nacelnik Zenijniho vojska MNO. Témto
funkciondftim bude tieba podfFidit ponto-
nové fdtvary teritoridlniho veleni k udrzbé
pfeprav pres tyto feky. Zalohy pro tyto
atvary miizeme cvi¢it v predpokladanych
prostorech stavby plovoucich a nizkovod-
nich (popF. kombinovanych) mostii.



