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Podplukovnik
ing. Stanislav Té§insky, CSc.

8 Vojenskd mysl

V soutasné dobé& pfichézi do v§zbroje
CSLA novy typ &eskoslovenské Zenijni
prepravni techniky a to automobil most-
ni AM-50. M4 nahradit mostovou soupra-
ve MS na nejniZ¥fm stupni jejitho zacle-
néni a u motostfeleckych utvard mostni
tank MT-34 viéetné prepravniku néahrad-
nfho mostu PM-34 (popi. mostni tank
MT-55 A vietné prepravniku néahradnfho
mostu PM-55) a téZ vgpomocné mostni
prvky prevaZené na automobilech PRAGA
\"3s.

Souprava mostnich automobild AM-50
(4 ks) je doprovodnym prostiedkem 2e-
nijni prepravni techniky, ktery je urden
k premostovani tzv. uzkych prekéZek
o Sifce cca do 50 m. UmoZiiuje pohoto-
vou prepravu prakticky viech typi bojo-
vé a zabezpetujici techniky takiFka bez
sniZeni dopravni rychlosti, proto ma od-
povidajici Gnosnost plné vozovky dosta-
te¢né provoznf SiFky.

Samotnd konstrukce tohoto automobi-
lu méa fadu progresivnich a unikdtnich
parametrii a proto jej miZeme Fadit na
prvni misto svétové trovn& v kategorii
doprovodné mostni techniky na pevnych
podpéréch.

Strugny popis a zakladni parametry

Konstrukéni FeSeni AM-50 vyu2iva
automobilnfho &tyindapravového podvozku
TATRA T-813. Polovina podvozkii v sou-
['ravé je vybavena buldozerovym zafize-
nim BZ/T-813, jez umoZiiuje dil&f dpravy
postupové osy béhem manévru terénem,
dale Gpravy brehii pfemostovanych preké-
ek a ma té2 schopnost samozahloubeni
(vghodné k OPZHN). Cty¥ndpravovy pod-
vozek TATRA T-813, ktery se jiZ plné&
osvédeil u soupravy PMS, dava AM-50
(viz obr. 1) vgznamny piredpoklad poho-
tové manévrovaci schopnosti i v nejobtf-
néjdfch podminkéch ¢&lenitého terénu a na
predpokladaném val&isti.

AM-50 ma& v dopravnim sestaveni
(s mostem a podp&rou) délku 10,70 m,
gifku 3,15 m a v¢sku 3,50 m. Celkovéd
hmotnost jednoho automobilu je cca 24
tun. AM-50 dosahuje maximélni rychlosti
pri presunu po silnici do 80 km/h a v te-
rénu cca 30 km/h.

Osadku jednoho automobilu tvoff 3
muzi, tj. 1 Fidi¢ a 2 Zenisté.

Most AM-50 ma unosnost 50 {, hmot-
nost (vlastni vahu) 58 t, délku pFl Jed-
nom rozp&ti (most o jednom poli) 13,5 m
& 3fFfku vozovky 4 m.

Podpéra AM-50 je plynule hydraulicky
nastavitelnd ve vySkovém rozmezi 1,7 aZ
5,1 m; hmotnost (vlastni vdha) podpéry
¢inf 1,45 t.
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Obr. 1. Automobil mostni AM-50 v dopravnim sestaveni (varinata podvozku T-813
s buldozerovgm zarizenim)

Obr. 2. Pokldddni 1. mostniho pole AM-50 s hydraulickou podpérou ve fazi prekldapéciho
niiZkového rozevirdni mostu za soudasného mechanického okldpéni krajnic s obrubniky,
umoZziiujici provozni roziireni vozovky z dopravni 3irky mostu 3,15 m na plnou 3irku 4 m

Z jedné soupravy automobilit AM-50 — 40,5 m o 3 polich (zbgva dalSi most
mizeme postavit aZz 4 varianty délek ¢ 1 poli),
mostfi: — 27 m o 2 polich (2 mosty),

— 54 m o 4 polich (1 most), — 13,5 m o 1 poli (4 mosty).
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Obr. 3. Pokldddni 3. mostntho pole AM-50 pres vodni prekdiku ve fdzi spousténi preklo-
penim niizkové rozevreného mostu s celkovou 3irkou vozovky 4 m do firovné nivelety
mostu

Doba stavby mosti AM-50:

— o0 1 poli do 8—10 minut,
— 0 2 polich do 20 minut,
— 0 3 polich do 30 minut a
— 0 4 polich do 40 minut.
Pifpustné sklony pii stavbé mosth
AM-50 jsou
— Vv podélném sméru +10° nebo —5°,
— v pFiéném sméru *5° (most o 1
poli)
+3° (most o vi-
ce polich).

Ovladani pracovnich cykli je FeSeno
z prenosného panelu dalkové formou par-
cidlni automatizace elektrohydraulickym
ovladacim systémem. PFi pokldddni mostu
pfeklapé&cim s navazujfcim niiZkovym ro-
zevirdnim soub&Zn& ovldddme sklap&ni
nosnych krajnic vozovky s obrubniky
(viz obr. 2), takZe z dopravni $ifky mostu
3,15 m se rozklopi most na 3ifku vozovky
4 m (viz obr. 3) pFi délce jednoho pole
13,5 m. 4

Vy3ka teleskopické podpéry se nastavi
(pFi zhruba vodorovném drZeni mostu —
viz obr. 4) hydraulicky a to obé& nohy
(s nénoZkami) soub&Zné& nebo jednotliva.

Pokud dojde za provozu k poklesu né-
které z podpér, miZeme ji vyrovnat po-
moci hydraulického systému napojeného
z podvozku tak, aby bylo moZné vyrovnat

nivelitu vozovky mostu do odpovidajfcf
poZadované fdarovné. Pro stavbu mostu
AM-50 bez hydraulické teleskopické pod-
péry (viz obr. 5).

Porcvnani AM-50 s mostnimi automobily
ostatnich arméad

Z&kladni porovnédni AM-50 s mostnimi
automobily arméad Varsavské smlouvy i ar-
méd NATO ukazuje na progresivitu cesko-
slovenské verze, predevsim z hlediska ma-
névrovacich schopnostf i v obtiZné sjizd-
ném terénu (coZ je déno &tyFndpravovym
podvozkem TATRA T-813), dale z hlediska
délky mostu o 1 poli a tim i mosti o vice
rrolich, plné vozovky o $ifce 4 m umoZiiu-
ifci bezpe&ny a rychly pirejezd prepravova-
rych bojovych vozidel, i z hlediska maxi-
mélni dopravni rychlosti a celkové dobhy
ctavby mostu o 4 polich.

Vyrazné jsou predev3im ukazatele spe-
cifikujici

— rychlost stavby mostu v m/min (spe-
cifickd ¢asové monté2ni délka mostu),

— potet obsluhy prFipadajici na 1 bm
délky mostu (mechaniza®ni ukazatel mos-
tu),

— hmotnost mostu v tundch na 1 m?2
plochy mostu (specificka prepravni plos-
néd hmotnost mostu),

— potet b&Znych metrd mostu (dnos-
nosti 50—60 t) na 1 vozidlo dopravujici
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Obr. 4. Hydraulické spousténi noh podpéry (s ndnoZkami) na dno vodni prekdiky po
aplném pieklopeni 3. mostniho pole AM-50 do provozni polohy

Obr. 5. Pokldddni 2. koncového mostniho pole AM-50 bez hydraulické podpéry ve [dzi
prekldpéciho nii2kového rozevirdni mostu

mostni material (specifickia dopravni dél-
ka mostu).

Porovnani AM-50 se soutasnou mostni
technikou CSLA kategorie na pevnych (ne-
hybnych) podpé&rach — viz tabulka 1.

920

Progresivita AM-50 vyplyvia piredevsim
%z délky mostu jedné soupravy a z hmot-
posti mostu o 1 poli. V ostatnich para-
metrech a ukazovatelich pfi stejné Gnos-
nosti je automobil mostni AM-50 obtiZné&



porovnatelny s MT-55A i PM-55 vzhledem
k rozdilnému ur&eni a tim i1 odli¥né kon-
cepci mostli. AM-50 (jako doprovodny
most) je kompletovdn pro stavbu most
&2 o 4 polich p¥i pIné vozovce o Sifce 4 m.
Most MT-55 a tim i PM-55 je kolejovy pro
stavbu o 1 poli (vyjime&nd o 2 polich tzv.
V systémem)) v pifimém dotyku s nepfite-
lem. MT-55A je tedy utotny most a
5 PM-55 tvoif Gto&nou mostnf soupravu.

Progresivita AM-50 se projevuje vaci
mostové soupravé MS a to v

— minimdlné 2,2krat rychlej§i stavbeg,

— 2,3 ndsobné uspofe muZstva pfi po-
rovnédni souprav jako celkd,

-~ 3—4 ndsobné dGspofe muZstva na
! bm mostu,

— 2,5 nasobné idspoie vozidel doprav-
nich, mechanizaénich a dopravn& mecha-
nizaénich.

AM-50 jako vysoce mechanizovanéd Ze-
nijnf prepravni technika mé pochopiteln&
i n&které negativnl strdnky, k nim% pat¥f
napf. v porovndnf s mostovou soupravou
MS

— vy33f potizovaci cena,

— v&t3f ndroky na kvalifikaci a vycvi-
¢enost obsluh, zv14¥t& na Fidie — mecha-
nizdtory a predev3fm na stavbyvedoucfho,

—- podstatn# sloZit&j3{ hospodaistvi né-
hradnich dild,

— zvySené poZadavky na kvalifikovany
servis.

Z hlediska variability zasazeni ma
AM-50 v porovndni s MS

— nevyhodu v niZ%f podp&fe o 1,9 m,
tj. o 27 %,

— vfhodu v letmé montd%i nevyZadu-
jlef vgsuvnou drdhu a s tfm souvisejicf
prostor na v§chozim (mont4dZnfm) biehu.

V porovnéni s pontonov¢mi souprava-
mi m& AM-50 (stejn& jako MS) vyhodu ni-
velity obvykle nepatrn& vySkov& odliZné
od trovn& okolnfho terénu &i b¥ehu, coZ
pfedstavuje sniZenf zemnich praci pied
stavbou mostu na minimum.

Progresivita parametrd a pomé&rov¢ch
ukazateld radi ceskoslovensky mostnf
automobil AM-50 i pfFes n&které negativni
e¢konomické a provozné zabezpe&uijfcf
aspekty na Spi¢ku sv8tové drovn& ve spe-
cializaci pifemosfovan{ tzv. Gzkych preké-
ek o $ffce cca 50 m.

Operatné taktické aspekty

AM-50 je uréen k zabezpe&eni manévru
vojsk se zamé&fenim na motostielecké jed-
notky, dtvary a svazky a je té% vhodny
pro druhé sledy tankovych svazkd.

Souprava AM-50 umoZiiuje premostovat
pFekdZky v rozmezf od 10 do cca 50 m

vzhledem k délce 1 mostu 13,5 m a délce
mostu z celé soupravy 54 m.

Vojska budou piekondvat v priib&hu
armddni Gto¢né operace (viz VM &. 7/1969
¢l4nek autora) obvykle

8—10 {f&ek o $ffcedo20m (10—20 m),

4—5 fek o SiFce 20—40 m,

2 feky o 3ffce 40—80 m,

1 feku o 3ffce 80—160 m
a s 50 % pravd&podobnostf i feku o Sifce
160—320 m.

Na 1 postupové ose pii hloubce val&is-
tée 400 m (aZ 500 m) v prib&hu armédnf
utofné operace pfi dennim tempu 50—60
km budou muset vojska pirekonat b&hem
f az 8 dnti cca 13 aZ 16 prekédZek, které
Lude moci pFemostit automobil AM-50,
respektive souprava AM-50. Tzn., ¥e AM-50
budeme moci zasadit prakticky 2krat aZ
3krédt za 24 hodin, z &ehoZ bude t¥eba

— most o 1 poli stavdt 1kr&t aZ 2krat
denng,

— most o 2 polich ob den,

— most o 3 polich rovn&Z ob den,

— most o 4 polich 1krat v prib&hu ar-
madnf dtofné operace.

PFi plném vyuZiti mostnf techniky 1
soupravy AM-50 miZeme pol&itat v priimé-
ru s periodickym zasazenim AM-50 v &a-
sovych cyklech 8—12 hodin, tzn. od zahé-
jenf stavby pfes prvni preké&Zku, pfies
funkéni provoz po most& a rozebréni mos-
tv aZ po manévr k daldf prekdZce v to,
pritemZ 1—2krdt denn& budeme moci po-
stavit na 1 Gzké prFekédZce 4 mosty o 1 poli
soub&Zn& (soufasn¥) a 1krét denn& bud
2 mosty o 2 polich na téZe ptekaZce, &i
most o 3 polich (pop¥. o 4 polich). KaZd¢
AM-50 miiZe byt zasazen ve funk&nim pra-
covnim cyklu 2—3krit denné&, coZ pfed-
<favuie 8_aZ 12 poloZenf mostl, pti¢emZ
v 5—10 pffpadech pilijde o poloZeni mostu
bez hydraulické podp&ry a pouze ve 2—3
pifpadech pflijde o pokladdnf mostu s pod-
pé&rou, ti. prakticky pti stavb& mostd o 2
i vice polich. Tzn., Ze vyuZit{ podp&r mi-
e byt p¥ipad od p¥ipadu bud jen cca
17 % nebo a% 38 %, pokud budou AM-50
zasazovdny v plném svém moZném funk-
tnim d&lkovém rozsahu pouZiti (v 3f¥kéach
10—50 m). V 62 a% 83 % ptipadd bude
ledy nutné pfed poloZenfm mostu odpojo-
vat podp#ry u pfekéZky (pokud nebude ve-
zena samostatn¥). MiiZe nastat pt¥fpad, Ze
1 most nebude viibec podp&ru v priib&hu
celé operace potFebovat, co¥ znamené
25 % z&alohu v hydraulick§ch podp&réch,
které jsou choulostiv&isi na poZkozenf
fporuchovost), neZ? samostatny most. Vy-
Yaduje to ale zase odpovidajfe! vycvite-
nost obsluh v pohotovém odpojovani pod-
pér mostu.
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Hydraulickd teleskopickd podpéra je
vedle ovlddacfho elektrohydraulického sy-
stému nejporuchovéjdi, coZ bylo diivodem
k tomu, Ze mostni automobil je vybaven
soutasné i podpérou ke kaZdému mostni-
mu poli. Tim jsou dény i urdité podminky
pro pfimou zéalohu podpér v soupravé
AM-50.

Z mo2Znosti zasazeni AM-50 vyplyva, Ze
Lude-li mit napi. motost¥elecky pluk ve
své sestavé jednu soupravu AM-50,
bude akéni rddius manévru pluku na val-
¢isti s primérnym vyskytem Zenijné pie-
pravnich prekéZek pii sestavé &tyf prapo-
rit v prvnim sledu v priméru 25—50 km.
To miZeme prokézat vzorcem IV ideédlnfho
systému prepravnich prekdZek valcists,
stanovujicim Sffky n-té kategorie

Bp = 2,5. 2" (v metrech)

a déle vzorcem Va, specifikujicim primé&rnou
vzdjemnou vzdélenost pfepravnich pfekéZek
téZe kategorie

D, = 2,5. B, . 10° (v metrech).

Pro rozpéti 1 mostniho pole budou typické
piedeviim pfekdZky 3. kategorie (n— 3),
takZe

By=25.31=10m

Pro ptekdky 3. kategorie odpovid4 jejich pri-
mérnd vzdjemnd vzdélenost hodnoté

D; =2,5.10.10° = 25000 m = 25 km

Maximilni Sifka prepravnich pfekdZek 4. ka-
tegorie je

B,=25.2¢1=20m
a jejich primérnd vzijemnd vzdélenost &ini
D;=25.20.10° = 50000 m = 50 km.

Timto rozmezim D3 (25 km) a D4 (50
km) je v podstat& specifikovdn uvedeny
akéni radius pluku, nebot 3ir3i prekaZku
nebude moci 1 polem AM-50 premostit.
PrestoZe délka 1 mostnfho pole je 13,5 m,
miZeme ptremostit i del3{ prekdzku za
pFedpokladu, Ze prilehly bieh bude mit
alespoii pocatetni sklon do —5° a proti-
lehky bifeh koncovy (vrcholovy) sklon
+5° (ve sméru postupu) z diivodi nakla-
dani mostniho pole po spin&ni pieprav-
ni funkce. Omezeni{ t&chto sklonli je zapfi-
¢inéno nutnou podélnou bezpe&nou meznf
stabilitou podvozku AM-50 pfFi kontinuél-
ni zméné& statického momentu zplisobené-
ho prib&Znym prostorovym pFemistova-
rim t&Zi5t€ mostu pii mechanizaci z¥izo-
vani ¢&i ruSeni mostového pirepravisté
AM-50.
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Relativn& velké rozmezi ak&niho rédia
manévru jednotlivgch prvosledovych pra-
pordl, posflenych jednim mostnim automo-
bilem AM-50, je rovnéz odivodnéno prak-
tickou plusovou i minusovou toleranci
vzdjemné vzdalenosti jednotlivych pfe-
pravnich prekéaZek téZe kategorie ve srov-
ndnf s kalkulaénfm idedlnim systémem
pFepravnich prekdZek valgisté.

MoZnost zrizovat z jedné soupravy
2utomobild mostnich AM-50 dvé& mostova
prFepravisté na pevngch podpéréach a 2 po-
lich je za predchozich podminek 1 sou-
prava AM-50 u msp) redlnd u pluku pfi
jeho postupu po dvou b&Znych &i terén-
nich komunikacich, tzn. s dv&ma prapory
v prvnim sledu. Ak&ni réadius manévru
pluku bude v tomto pripadé cca 50—75
km. To miZeme prokazat jednak vzdjem-
nou vzdélenosti prekdZek 4. kategorie
(Ds =50 km) a polovinou rozmez{ vz4-
jemné vzdalenosti pirekéZek nejbliZe vy3si
5. kategorie.

B; = 2,5. 25! = 40 m (max. 3ifka pfekéZky.
5. kategorie) a D, =25 .B;.10°=2,5-
.40.10® = 100 000 m = 100 km

(vzdjemnd& vzdalenost piekédZek Sffky

20—40 m]).

Sifka pirekdzky 30 m se v priméru vy-
skytne v polovin& rozmezi D4 (50 km) a
D5 (100 km), tj. cca po 75 km. Tuto pie-
kéZku milZeme pfremostit dvEma mostnimi
automobily AM-50 s mezilehlou podpérou;
délka mostu 27 m bude postadujici za
pfedpokladu tpravy biehli do poléate&niho
sklonu —5° Specifikovany aké&nf radius
manévru pluku po 2 postupovych oséch
pfedstavuje v podstaté dennf Gkol pluku.

Pfi manévru pluku po jedné postupové ose
bude jeho akéni rddius 100—125 km vzhledem
k tomu, Ze D; = 100 km pfi Sifce prekdzky
B; =40 m, coz odpovidd mostu AM — 50
o 3 polich (40,5 m), a Dy = 2,5 .B; . 10°* =
=2,5.80.10°=200000 m = 200 km pfi
Bg = 2,5.2%' =80 m.

Sitka pfeka’ky 50 m se vyskytuje primérné
po 125 km, coZ je 25 % rozmezi vzdélenosti
D; — D¢ vzhledem k tomu, %e 50 m je cca
25 9%, rozmezi ifek B; — B,.

Ak&ni radius manévru pluku po 1 ko-
munikaci reprezentuje v podstaté dvou-
denni t1kol pluku (kalkulaéni hodnota
z hlediska opera®né& taktického).

PrekdZku o 3ifce 50 m pFemosti 1 sou-
prava AM-50 plnym funk&nfm vyuZitim, tj.
mostem o délce 54 m.

Pluk se pfepravi po 1 most& za 40—80
minut, po 2 mostech za 20—40 minut a po
4 mostech za 10—20 minut (pFi zabezpe-
C¢enf kontinuity pFepravy).



Tabulka 1

Porovnévaci tabulka hlavnich taktick haickfch p trd & pomérovich ul 18 bil iho AM-50
s dosavadni Zenijni i hnikou na pevnych podpérach v CSLA
Zkratka AM-50 MT-55 A | PM-55 MS
Charakteristika Nizev Automobil Mostni tank | Pfepravnik Mostova Poznémka
oznadeni | rozmeér | mostni AM-50 S5A mostu 55 souprava MS
1 T2 3. 4 5 6 7 8

ﬁ?:::i:‘\lﬂni anosnost pro jednotlivé Qum t 50 50 50 60

Maximalni rozpéti (délka) jednoho B i 13,5 18 18 21

mostu

Maximalni délka mostu z jedné i

sipravy Lims m 54 cca 30 *) 42 )
Poctet vozidel v jedné soupravé X4 ks 4 ) 1%%) 10 0) **) o)
gglcgio;twg:iiidéjicich pésovych vozi- Vop km/h 2030 10—15 10—15 20

:;ylc:‘l)o.; op;i;gjiidéiicich kolovych vozi- Vok kmjh 50 10—15 10—15 40

Hmotnost mostu o jednom poli Cul t 58 6,3—6,5 6,3—6,5 19,6

Hmotnost pilite (podpéry) Gpl t 1,45 —_ —_ 3,9

Maximdlni vy3ka pilife (podpéry) Holmax | M 5,1 — — 7,0

Specifickd dopravni délka mostu Avou m/voz 13,5 18 18 5,27 *) 4,20**) ) ++)
,S!g'sctf‘gk"eg:f&“;gl‘. délkovashmiotrinsk (.60 t/bm 0,43 036 0,36 0,93

Specifickd ravni délkovd hmotnost

mposl:u z iecrl,r{:psouprnvy 7’?_1 t/bm 0,53 0,43 *) 1,03 *)
ﬁdk::;fezln :;g:tﬂum il Pvoi m/voj 0,22—0,24 0,11 0,01 | 0,86 *) 0,72%*) | +) ++)
b e m/min | 1,35—1,70 69 09—12 | 0,525—0,600 |

- et e m/min 1,35 2,5-3,0 %) 038—047 | %

Poznimky: *) P r

v a uk le pH
ce MT-55A a PM-55.

**) Uvazuje se vozidlo pouze dané specifické samostarné kategorie.
+) Most o jednom poli ze soupravy MS,

++) Most o dvou polich z mostové soupravy MS.
0) 10 vozidel — 7x T-111 (6 » T-111 mostnia | x "[-111 pilifové) -+ 2 automobilni jetdby - | x PV3S pro muZstvo.

i na variantu poloZeni dvou mostli mostniho tanku za sebou pfi vyuZiti Zenijné-pfepravni dvoji-



Za predpokladu, Ze

— periodické zasazeni AM-50 v kom-
pletnich &asovych cyklech trva primérné
8—10 hodin,

— doba stavby mostu v zavislosti na
ieho délce (poftu poli) trvd cca 10—40
minut,

— demontazni doba bude analogif
doby stavby, tj. 10—40 minut — pak tedy

— doba funk&niho nasazeni (stavba,
prevoz, demonaZ) bude trvat 30—160 mi-
rut a v&etn& Casové zdlohy (20 minut)
maximéalné tedy 3 hodiny,

— na manévr soupravy AM-50 mezi
jednotlivgymi pfrekaZkami zbude 5—9 ho-
din, coZ je doba postadujici i na dalsf ne-
zbytné funkce v prdb&hu zasazenf.

P¥i 13—16 pitekdZkdch na hloubku ar-
madni Gto¢né operace 400—500 km pred-
stavuje vzdjemnd vzdalenost zasazeni
v priméru 25—40 km vzdu3nou ¢arou a
vzhledem k objiZdkdm a rokédnimu ma-
névru miZeme poéitat s jejfm zdvojnéso-
benim tj. 50—80 km. Z toho vyplyva doba
na manévr mezi pFfekédZzkami (pf¥i primé&rné
rychlosti i terénem 25—30 km/h) 2—3 ho-
diny. Zbyva tudiZ zédloha minimélné 2—6
hodin, kterou miZeme vyuZit na jedno-
duché opravy, GdrZbu materidlu a odpodi-
nek obsluh.

Relativn& Castd opakovatelnost zasaze-
ni AM-50. zv¢3end nérofnost na obsluhu
z hlediska funk&nfho zasazeni, ddrZby
! oprav a rovné&Z odliSnost v &innosti jed-
notlivgch ¢lenli posddky bude vyZadovat

— vysokou kvalitnf komplexni vycvite-
rost obsluh,

— vhodné vycvikové pomiicky ke zkré-
ceni doby vygcviku,

— zfskanf n&kterych ndvyki jiZ v pfed-
vojenské vychov& (Fidifsk§ vgcvik, déalko-
vé ovldddni mechanismii, zv¢3eni Fidi¢ské
ndbornosti),

— proSkoleni osddek ve viech pracov-
nich funkeich k moZnosti zastupitelnosti
af jiz z divodl zrané&ni &i dGplného vyfa-
zeni kteréhokoliv ¢&lena posddky a nut-
nosti stfidani v odpodinku.

Zvlastni otazkou zistava

— operativni velenf soupravé AM-50
pri zasazeni vozidel na raznych komuni-
kacich,

— optimélni zplsob prizkumu tras a
mist pro zfizovani piepravist,

— odsunova a opravarenskad sluzba,

— dal¥f dil&¢i otazky technického a
opera&n& taktického rdzu. Dal3i otdzky se
navic mohou vyskytnout v prib&hu pouZi-
véani u vojsk.

Zvlastnosti AM-50

Koncepéni feSeni AM-50 umoZiiuje sta-
vét mosty i o vice neZ o 4 polich (dosud
jsme si to prakticky neové&fill).

Most o 5 polich by dosahoval délky
67,5 m. Tim je ddna moZnost pfemosfovat
prekd?ky o primerné 3ifce na predpoklé-
daném vAlg&isti — tj. 60—65 m.

Dosavadni zku3enosti v naSich terén-
nich podminkdch vAal&isté ukazuji, Ze je
udelné prekondvat tzv. 1zké pirekaZky
o gifce do 50 m mostovymi soupravami na
pevnych podp&rach a stfedné Siroké o 3fi-
ce od 50 do 200 m (pak i 3ir3f) je vhod-
néjsi a rychlej3f premosfovat pontonov§mi
soupravami, tedy soupravami na plovou-
cich (pruZngch) podp#rdch. V kategorii
rozmez{ Gzkych a stfedn& Sirokych vod-
nich ptekdZek sehraji vidy v§znamnou
roli biehy, respektive jejich profil a
skladba terénnfho podkladu. Mosty na pev-
ngch podp&rach maji toti vfhodu, Ze ne-
potiebuji obvykle pFi sprdvné volb& mista
ptepravy podstatngch terénnich tprav,
které jsou naopak v pFipad® strmych bfe-
hii bezpodmine¥n& nutné pro pontonové
soupravy. V neposledni mife sehraji vy-
znamnou tlohu i dal¥f geologické a geo-
srafické faktory, jako je profil a skladba
prekéZek, Gmosnost dna i biehd, rozpoji-
telnost zeminy a v pifmé souvislosti i doba
potfebna k terénnim Gpravdm biehd.

Rozborem vSak t&chto dil¢ich podmi-
rek (i kdyZ jsou pro optimalizaci zasazenf
riizngch typt souprav nutné) se nebudu
déle zabyvat.

ZAaver

Nova souprava AM-50 md fadu progre-
sivnfch a unikédtnich parametrd. Tim se
fadi na Spi¢ku sv&tové tlrovn& ve své ka-
tegorii pod zornym Ghlem technickych
i operacné taktickgch. Né&které unikatni
vlastnosti davaji AM-50 podstatny piedstih
pFed ostatni obdobnou technikou. Usp&sné
vylaSeni AM-50 je pfinosem Zenijnfho voj-

ska CSLA k zvg3eni bojeschopnosti spoje-
neckgch armad v ramci_stdtd Var3avskeé
smlouvy ve vyznamné kategorii doprovod-
nych mosti na pevnych podpérach, dosa-
hujicich v soudasné dobé extenzivniho
vrcholu technického rozvoje daného obo-
ru Zenijnich preprav.
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