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Vojenské orgdny agresivniho paktu
NATO prikladaji ve svych valeénych pla-
nech velky vyznam zabezpedeni dopravy
vieho druhu. Politaji s tim, Ze na stavu
komunikaci bude v mnohém zaviset véas-
nost realizace mobilizatnich opatfeni, sou-
stfedéni a rozvinuti ozbrojenych sil na val-
¢istich a tempo veden{ operace, jakoZ i z4-
sobovdni vojsk v priihéhu bojové &innosti.

Ukolem dopravniho systému statti NATO
je zabezpecit potfeby vojsk v miru a ve-
deni operaci v nejaderné, omezené jader-
né a vieobecné jaderné vélce. Kromé toho
musi mit tento systém schopnost obnovy
sil a prostfedki dopravniho zabezpeceni
vojsk po jadernych dderech. Proto jsou na
sily a prostfedky v uvedeném systému kla-
deny poZadavky zabezpefeni odolnosti a
Zivotnosti, vysoké pohyblivosti a mozZnosti
jejich komplexniho vyuZiti.

Zapadni vojen$ti odbornici jsou toho
nazoru, Ze z davodu krajni obtiZnosti vo-
jenskych presunt v pocatetnim obdobi ra-
ketové jaderné véalky je nutno predvidat
@ uskutecnit v&asny pffsun materidlu do
predsunutych prostorii padsma bojové ¢in-
nosti a do zahdjeni vdlky ukong&it tzv. po-
cate¢ni presuny, zabezpecujici rozvinuti
vojek, sil a prostfedkii tylu. Tato opatfeni
maji za akol sniZit rozsah pFesunii v po-
catecnim obdobi valky.

Veleni NATO piredpokladd v prvnim
meésici valky vyuZit pfedem pripravenych
zasob malteridlu, uloZenych v Evropé.
V dalsim obdobi planuje zasobovani vojsk
piisunem materidlu z USA, Kanady a |i-
nych stati.

Piesuny na evropském valgisti budoun
ztiZeny rozséhlosti tohoto vAl&istE, velkym
poittem rozsdhlych vodnich prekédZek, po-
mérn& nevykonnou komunikaéni siti v né-
kterych prostorech (napi. v severnim Nor-
sku, Recku a Turecku), jakoZ i rozptylem
dopravnich prostfedkid v rukou narodnich
velitelstvi a civilnfch airadt.

Pod zornym thlem uvedenych okol-
nosti priklada veleni NATO velkou diileZi-
tost v&asné mobilizaci a doplnéni doprav-
nich jednotek a utvari, organizovanému
prechodu reZimu civilni dopravy za valky,
centralizaci Fizeni a planovitému provede-
ni presuni. Pri stdlém Vojenském v¢boru
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NATO existuje vybor pro vojenskou dopra-
vu, ktery planuje a koordinuje ¢innost jak
vojenskych, tak i civilnfch dopravnich or-
ganh statd tohoto paktu a kontroluje
viechny druhy vojenskych pifesunii t&chto
stati.

Hlavni tlohu v dopravé vojsk a nékla-
dd na evropském valEisti prisuzuje veleni
NATO pozemnim prostfedkiim. N&mofni
dopravu pokladd za prostfedek uskuted-
néni strategickych pfesunidl vojsk a nékla-
di z amerického kontinentu do Evropy a
organizace zasobovani spojenych ozbroje-
nych sil v Evrop& po oboustranném pro-
vedeni jadernych dderd. Presuny vzdu-
chem povaZuje za pomocny zpiisob dopra-
vy pro dosud omezeny pofet dopravnich
letountt a vrtulnfkd. VyuZiti letecké do-
pravy predpokldda v piipadé nutnosti
rychlého ptesunu vojsk a nékladd anebo
tehdy, kdyZz nebude moZné vyuZit jingch
druhd dqpravy. Potrubni dopravu povaZuje
za nejpokrokové&jsi prostfedek dopravy po-
honngch hmot z ndmoinich pfistavii k od-
b&rateldm, tj. letistim, skladim a jinym
zatfzenim.

V systému opatfeni operaéni pripravy
uzemf na evropskg¢ch valgistich vénuje ve-
lenf NATO 2zvlastni pozornost dokoné&eni
programu vystavby potrubi z némofnich
pristavii k vychodnim hranicim d&astnic-
kych statt paktu, zdokonalenf dopravni si-
t& paktu v celku a vybudovéni tak zvanych
mezindrodnich automobilnich a Zelezni&-
nich tras. Dédle planuje zna&ny rozsah pra-
¢l pti budovénf oklikovych komunikaci a
zdvojenych preprav pies vodni prekéazky.

Velky v§znam pfisuzuje kontejnerové a
kombinované nékladni dopravé. Proto se
vytvarf i jednotny systém kontejnerové do-
pravy statl NATO, kterda v tomto smyslu
sjednoti Zelezni¢nf, automobilni, vodni a

né dobé& dostdvaji ozbrojené sfly na evrop-
skych valgistich okolo 50 % materidlu,
dopravovaného po mofi, pomoci kontejne-
rii. Na velkgch cviCenich vojsk NATO se
feSi tukoly vykldddni nadmofnich lodi na
neptripraveném pobfFeZf s nésledujicf bez-
preklddkovou dopravou nékladli piimo
vojskiim.

Vsechna opatieni, spojend s technic-
kym zdokonalenim dopravni sfit& statd
NATO, se uskutednuji podle sladénych
plént v zdjmu paktu. NapfF. standardizaci
technickych normativlt pfi vystavb& a re-
konstrukci 2eleznic a silnic v Evropé Fesi
zadpadoevropsky dopravnf svaz, vytvoteny
v or. 1954.

Opatfenf v oblasti dopravniho zabezpe-
teni spojenych ozbrojengch sil NATO pred-
poklddaji zdokonaleni evropského rozvét-
veného systému pozemni dopravy s cilem
zvétSen! jeho kapacity. Soucasné se po-
vazuje za nutné disponovat mohutnym do-
pravnim lodstvem, mit dobfe vybudovanou
Sirokou sit piistavii a naklddacich a vy-
kladacich mist.

Vojenskopolitické vedenf NATO usiluje

tedy o azké spojeni rozvoje dopravnfho

systému statd tohoto paktu s agresivnimi
plany a t&€mi zvlastnostmi, které jsou dény
teritoridlnf riznorodosti vAlZi¥(. Pfitom
cdochéazi k rozvoji viech druhd dopravy.
Predstavu o duleZitosti rézngch druhb
dopravy v néktergch stdtech NATO je mo2-
né ziskat z tdaja tabulky 1.

Zeleznitni doprava bude mit — nehle-
d& na rostouci vyznam ostatnich druhf
dopravy — i v pFi§tf moZné valce podstat-
nou filohu v dopravé vojenskgch nékladf
na velké vzdédlenosti, a to jak v oblasti
operacéni, tak i z&sobovaci a odsunové.
Prote je v poslednich letech ve stétech
NATO vénovédna velk& pozornost zv¢Seni

tastefns i leteckou dopravu. JiZ v soutas-  kapacity Zeleznic a zabezpefeni jejich
Tabulka 1
Objem nékladé rdznych druhd dopravy stdtd NATO v r. 1970 (v procentech)
Druh dopravy
S seleznitni | automobilni VITOZEMSKA | pgmopni | potrubai
USA 29,7 24,0 11,7 12,7 20,9
Velkd Britdnie 19,7 60,6 0,1 17,8 1,8
NSR 32,7 36,8 22,4 0,3 7.8
Itdlie *) 21,5 60,0 0,2 8,6 9,7
Francie 38,7 40,3 7,8 3,2 10,0

*) Udaje za r. 1967
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Tabulka 2

Nékteré charakteristiky Zeleznidni dopravy zépad pskych stitd (na zafdtku roku 1871)
Vozovy park
Celkové | prpeniak. | Dvou a vi- | Hustota Se- Lokomotivy Vagény
Stét délka Zelez- Sseky v iy cekolejné | leznic na
nic v km VVEM | watt vkm | 100 km* | oo | .
= rické nékladnf| osobni
130
Norsko 4300 2300 80 1,3 305 250 | 14000 | 1300
Dénsko 3500 % 700 8,0 ;;z 14000 | 1700
2037
NSR 34 000 8 400 13 000 14,0 e | 2200 315000 | 22000
Belgie 4300 1150 2 600 14,0 TT)‘ 200 | 48000 | 3500
Holandsko 3150 1650 1500 9,0 ’7—0 110 | 20000 | 1900
Lucembursko 330 140 160 13,0 ; 20 4000 170
) 1050
Francie 37 000 8 800 16 000 7,0 Jo00— | 2290 (316000 | 15300
1600
Itélie 21 000 10 000 4 600 7,0 g00— | 2000 (130000 | 9000
200
Recko 2 600 30 50 2,0 10 10 000 500
700
Turecko 8000 60 100 1,0 2% 50 (170000 | 1200

odolnosti. Charakteristicky je rovné&z rych-
l¢ riist soudobych taZnych prostfedki.
Uskuteciiuje se elektrifikace velkokapacit-
nich Zelezni¢nich magistrél celoevropské-
ho a nérodniho v¢znamu. K dosaZeni vys$-
$fch rychlostf se treSf zesflenf trati a je-
jlch vyrovnéni. Stavi se nové a rekonstru-
ujf se stavajicf trat& v ndmornich zéklad-
néch a ptistavech.

Nejhust&j3f a nejdokonalejsi sit Zelez-
nic maji staty stredni Evropy, Velkd Bri-
ténle a Italie. V ostatnich evropskych sta-
tech je hustota Zelezni®nf sit& a dGrovei
technického vybaveni Zeleznic mnohem
nizsf.

Na severoevropském valCisti je 2elez-
nigni sit rozvinuta vcelku nerovnomérnég.
Napt. v jiZnf ¢4sti Norska je Zelezni&ni
sit 3iroce rozv&tvena, aviak v severnf &4s-
ti je nutné povaZovat stupefi jejiho rozvi-
nuti za nedostateény. V priméru pripada
v Norsku na 100 km? Gzemi 1,3 ki 2Zelez-
nic, coZ je nejniZ3f ukazatel hustoty Zelez-
ni&nf sit& v zdpadni Evropé.

Technicky stav Zeleznic na Gzem! Dé&n-
ska se povaZuje za uspokojivy. V posled-
nich letech je v zemi patrny rychly rist
poftu motorovych lokomotiv a sniZenf po-

6 Vojensks mysl

dilu parnich. Tim se motorové lokomotivy
stdvajl hlavnim druhem trakce. Aktudlnim
problémem Dénska je organizace a zdoko-
nalovani Zelezni¢nich pfivoznich preprav,
jelikoZ jejich kapacita nenf jeSt& dostatu-
jici a tyto prostFedky ptedstavujf nejzrani-
teln&jsf objekty Zelezniéni sit& statu.
Nékteré charakteristiky Zelezniéni do-
pravy Norska a Dénska uvadi tabulka 2.

Zelezni&ni sit na severoevropském vél-
¢isti ma vcelku nevelkou kapacitu a nenf
v dostatetné mife spojena s Zelezni&ni siti
statd stfedni Evropy. Je v podstat® dimen-
zovéna jen za zabezpeteni potfeb tohoto
VAIEIStE.

Na stfedoevropském vAalC&Istl jsou Zelez-
pice lépe rozvinuty. Jejich prdmé&rnéd hus-
tota dosahuje hodnoty 11,3 km na 100 km?
Gzem! (viz tabulku 2). Nejvy33i hustota
2elezni¢ni sité je v Belgil, Holandsku, po-
rirské primyslové oblasti NSR a v severo-
vgchodni Francii. Z holandsky¢ch, belgic-
kych a francouzskych pristavil vede do
NSR 12 Zelezni&nich magistrdl (frontél-
nich i rokéadnich).

Ve vétsSiné statd tohoto vAl&idtd probi-
halo v poslednich letech uréité zkracovéni
Zeleznic, a to zastavenim provozu na ne-
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rentabilnich tusecich. Zmensil se i park
nékladnich vagéni v souvislosti se z4dmé-
nou vagbébni malé dnosnosti novymi, vét-
Simi. Zavedeni osobni autobusové dopravy
ra malé vzdalenosti vedlo ke zmense-
ni parku osobnich vagénii.

VSechny Zeleznice {lenskych stati
NATO na stfedoevropském val¢isti maji
stejny rozchod (1435 mm). To umoZiiuje
témto statiim vyuZit Zelezni&ni sit& pfi or-
ganizaci vojenskych pifesunii jako jednot-
ného systému.

V poslednich letech probihal v &len-
skych statech NATO intenzivni proces v§-
mény parni trakce za elektrickou a moto-
rovou. To vedlo k pierozds&leni celkového
objemu ndkladu podle druhu trakce, k zvy-
Seni stfedni rychlosti dopravy a tim
i k ristu kapacity Zeleznic. Rychlost vla-
kli se na mnoha usecich zvyS$ila, napri.
u osobni dopravy z hodnoty 100—120
km/hod. na 160—200 km/hod. V4ha vlakl
se zvysila z 800—1000 tun na 1200—1800
tun.

V r. 1953 uzavielo jedenact zdpado-
evropskych stdti dohodu o vytvofeni jed-
notného parku nékladnich vagéni (vice
neZ 200000 jednotek) v Evropé&. Pfi orga-
nizaci vozového parku ,Evropa“ byl stano-
ven nejvghodnéjsi pomér mezi poétem plo-
Sinovych a krytych vagénii. Bé&Zny polet
ploSinovych vagénii ve statech zapadni
Evropy nepievy3uje 15 % celkového po&tu
vagoni, avSak v sestavé vozového parku
,Evropa“ bylo rozhodnuto doséhnout 50—
60 % podilu plosinovych vagént. Podle vo-
jenskych odbornikii by takovy vozovy park
ve znacné mife napomohl organizaci vo-
jenskych presunt ve statech NATO.

V zapadoevropskych stdatech byly vy-
tvoleny jednotné orgdny pro zpracovani
grafikont pohybu osobnich i ndkladnich
vlaklii. Byla rovnéZ uzaviena celd Fada
dohod o standardizaci v oblasti vojenské
dopravy a zpracovdny instrukce pro vo-
jenské prevozy NATO. VSechna uvedena
opatieni napomahaji k lep3imu vyuZiti Ze-
leznitni dopravy na stiedoevropském val-
¢isti s maximdlni intenzitou.

O pripravé Zeleznitni dopravy stati
NATO na valku nejndzorné&ji svédéi opa-
treni, realizovand na Zeleznicich NSR.

V poslednich letech byla zdpadonémec-
ki zelezniéni doprava podstatné zmoder-
nizoviina. Jednim. z dileZitgch opatieni
v této oblasti byl pfechod na elektrickou
trakei. Podle adaji z roku 1970 byla v NSR
ukoncena elektrifikace 8 400 km Zeleznié&-
nich trati; v nejbliZ3ich letech se planuje
dosaZeni délky 10000 km elektrifikova-
nych trati, coZ predstavuje skoro 30 %
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celkové délky Zelezniéni sit&. V soudasné
dobé jsou elektrifikovdny nejzatiZen#j31 Ze-
lezni¢ni magistraly. Soucasné s elektrifika-
ci dopravy se ve velké rozsahu zavadi mo-
torova trakce, kterd pozvolna umoZni vy-
Fazeni dosud pouZivanych parnich lokomo-
tiv.

Podle néazoru zapadonémeckych odbor-
nikii vyznam Zeleznic v pristi moZné valce
jesté vzroste, protoZe silnice budou pfeti-
Zeny hlavné v obdobi rozvinovani ozbroje-
nych sil a jednotlivé Gseky dédlnic se pred-
poklada vyuZit jako leti§ts. Pocita se
i s tim, Ze Zeleznitni vagény budou lépe
neZ atuomobily chrénit prevdZené osoby
pred radiovym ozarfenim. Dochézf se k na-
zoru, Ze Zelezni¢ni doprava bude v pripadé&
valky vyuZita k realizaci riznych vojen-
skych pirevozli z vykladacich pristavi a
mirovych poséddek vojsk do prostorii pred-
pokladané bojové &innosti, hlavné v obdo-
bi tzv. ,potatetnich pFesunt”, tedy do.za
bdjeni bojové cCinnosti.

Soucasné s modernizaci Zelezniéni do-
pravy se v NSR uskutediiuji opatieni k jeji
pripravé pro c¢innost v jaderné vélce.
V nékterych nddraZich se buduji podzem-
ni ochrannd zafizeni pro umisténi organi
opera¢nfho Fizeni Zelezni¢ni dopravy a
pripravuji se stanovisté vystrazného systé-
mu. Realizuji se i pfipravnd opatfeni pro
obnovovaci Cinnost na Zeleznicich, vytva-
feji se zdlohy mostnich konstrukci, formu-
ji obnovovaci vlaky apod. VyuZiti Zeleznic
se predpoklada v komplexu s ostatnimi
druhy dopravy, pfedeviim automobilni do-
pravou.

Na jihoevropském valcgisti je nejhustéj-
81 Zelezni¢ni sit na tzemi Itdlie (viz tabul-
kue 2). Rekonstrukce a modernizace ital-
skych Zeleznic se v poslednich letech FeSi
podle desetiletého planu (1964—1973).
Tento plan predpoklada dokondéeni elektri-
fikace a vystavbu novych, jakoZ i rekon-
strukci stdvajicich Zeleznic.

V RECKU a TURECKU jsou pozemni
komunikace, hlavné& Zeleznice, rozvinuty
v nedosatetné mire. V t&chto stdtech nabg-
vaji stdle v&tdiho vyznamu silnice, jejichZ
vystavhé a rekonstrukci se v poslednich
letech vénuje velka pozornost. Co do obje-
mu pPepravy prekondava automobilni do-
prava v t&chto stdtech dopravu Zeleznicni.

Podle planii veleni NATO se na evrop-
ském valCisti pripravuji opatfeni pro ob-
novu Zeleznic v pripadé jejich po3kozeni
nebo zni¢eni v prab&hu bojové &innosti.
Predvida se pfiprava a vytvofeni docas-
nych prekladkovych prostorli, piivozovych
pfeprav, pontonovych naplavnych mosti a
zavojenych prostfedkl iizeni a veleni. Je
pozoruhodné, Ze dosti vysoky stupeii elek-



trifikace a centralizace Fizeni Zeleznic po-
vazuje veleni NATO za negativni ¢&initel
v souvislosti se zna&nou zranitelnosti
energetickych zdroji a moZnostmi naru-
3eni centralizovaného Fizenf provozu Zelez-
nic ¢innosti nepfitele.

Uloha a vyznam automobilni dopravy
v kapitalistickych statech rok od roku
vzristd. N&které ddaje o stavu silnic ve
stdtech NATO jsou uvedeny v tabulce 3.

luxu, Italii a Francii. Na pfiklad v pdsmu
stfedoevropského valcisté je do 10—12
hlavnich frontdlnich i roké&dnich silnic
vyssi tFidy. Pro mnohé staty Zapadni
Evropy je charakteristické tsili o roz3ifeni
sité vlastnich délnic a vybudovéni novych
usekl. Zna¢nd pozornost je vénovana stav-
b& cest pro objezd velkych sidlist a budo-
vani okruZnich tahii kolem velkych mést.
Vystavba automobilnich magistral s ¢&tyi-

Tabulka 3
Stét Gelmr k‘::‘i‘;’ sl | VORER R | sl
v km
Norsko 70 000 21,0 60
Dénsko 62 000 143,0 130
NSR 410 000 165,0 4000
Francie 1 500000 272,0 1300
Itdlie 282 000 93,0 3500
Recko 35000 26,5 70
Turecko 210 000 27,0 —

*) Ve&etné silnic mistniho vyznamu

V poslednich letech se na evropskych
vdltistich dokonéuje vytvofeni jednotné
silniéni sit& vSech statd zapadni Evropy,
kterd by spliiovala vojenské poZadavky Fi-
dicich orgédnid NATO. Vgstavba a rekon-
strukce silnic je sladovéna velenim spoje-
nych ozbrojenych sil NATO a standardi-
zace technickgch normativii probih& po
linii z&padoevropského dopravniho svazu.

V soutasné dob& se vSechny evropské
staty zd&astiiuji pln&ni planu vystavby tak
zvanych evropskych mezindrodnich silnic.
K nim patii mezindrodni silni¢ni tahy, kte-
ré nesou ¢&islovani od E-1 do E-106. Dokon-
teni praci na vSech uvedenych 106 mezi-
ndrodnich tazich se predpoklddalo v prii-
b&hu roku 1972.

Délnice jsou budovadny pro &tyFproudo-
vy provoz. Sifka priijezdnf &&sti je zpra-
vidla 14 m, kapacita do 30—40 tisic aut za
24 hodin. Silnice obvyklého typu se budu-
ji pro tFi— aZ &tyfproudovy provoz s prii-
jezdni Sifkou 10—12 m a kapacitou do
7—10 tisic aut za 24 hodin.

Celkova délka silnic jednotné evropské
sité (bez Rakouska, Velké Britanie a Spa-
nélska) prevySuje hodnotu 40 000 km. Roz-
dé&lenf mezindrodn{ sit® podle tfid je dosti
nerovnomérné. Nejhust&j$i sif automobil-
nich magistrdl je v NSR, stdtech Bene-

proudym provozem na Gzemi Turecka a
Recka se nepfFedpokldadd. Na vystavbu sil-
niéni sité vyddvda NSR ro&né 43—54 %
celkového rozpoétu na dopravu.

Velky vyznam se ve stdtech NATO pri-
suzuje rozvoji mamorni a ri¢ni dopravy.
Na prvnim misté stoji vytvoren! podminek
pro zabezpeceni nepfetrZité Cinnosti téch-
to druh@i dopravy jak ve v3eobecné ja-
derné, tak i v omezenych valkach. Predvi-
da se organizace spolehlivé ochrany a za-
bezpeceni vSech transocednskych a ostat-
nich ndmofnich komunikaci, protoZe pfe-
suny po mofii budou mit rozhodujici tlohu
po dobu asi 15—30 dnti po zahdjeni val-
ky. K ochrané a uchovani namoinich do-
pravnich lodi pred prvnimi jadernymi tde-
ry se predvida jejich vyvedeni z velkgch
pFistavii a zdkladen Evropy, USA a Kana-
dy do bezpe&nych prostori.

Ozbrojené sily USA ziskaly velké zku-
Senosti v oblasti organizace némotnich
pfesunii v dob& agresivni valky v jihovy-
chodni Asii. Mé&siéni objem t&chto presunii
z USA do JiZniho Vietnamu dosahoval hod-
noty 1,5 aZ 2 mili6bni tun. Ve stdlém pro-
vozu bylo vice neZ 300 lodi. Pfi tom dosa-
hoval podil ndmoifni ocednské dopravy
98 % celkové dopravy ndkladii a do 35 %
piepravy osob.
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Pokud jde o Fféni dopravu, bude jejim
hlavnim Gkolem v pfipad® znifeni sta-
lgch mostii zabezpefeni nepretrZitosti
2elezniénich a silni¥nich piesunii cest-
tou vyuZiti Fiénich plavidel pro or-
ganizaci pfivozovych piteprav a do-
tasngch néplavnych mostd pro auto-
mobilnf i Zelezni¢ni dopravu pies
splavné Feky. V systému ¥i&ni dopravy mé
zvlastnf misto vyuZiti velkgch Fek (Ryna
a Dunaje) a kanald. V této souvislosti pro-
bihd posilovanf Fi&ni flotily, dobudovént
a vylep3ovani st4vajicich piistavi. Na fe-
ké&ch napt. v NSR je vyudovéno mnoho pii-
stavit se sklady, vykladacimi a naklada-
cfmi zaffzenimi, opravnami lodi (doky) a
zésobami pohonnych hmot.

Neméng dileZita tloha se ve stdtech
NATO pfisuzuje vyuZiti a zdokonalenf le-
tecké dopravy pro potieby ozbrojenych sil.
Za hlavni prostfedek zabezpefeni strate-
gické a taktické mobilnosti vojsk se po-
klada vojenské dopravni letectvo, které je
s to v kratké dob& premistit vojska, vy-
zbroj, bojovou techniku i ostatni material
na kterékoliv valZists.

Potet typd vojenského dopravniho le-
tectva se v obdobf let 1972—1980 podstat-
né& nezméni. Kromé& letound C-141 bude ve
vyzbroji jednotek vojenského dopravniho
letectva USA okolo 60—80 novych super-
t&Zkgch vojenskych dopravnich letounti
C-5A.

V sedmdeséatgch letech se v hlavnich
stdtech NATO plédnuje realizace vyzkumu,
zamé&reného na Kkonstrukci novych vojen-

skgch dopravnich letound a hleddnf no-
vgch zplisoblt vysazeni vojsk a bojové
techniky. V USA se predpoklada vytvoreni
supertéZkého dopravniho letounu o nos-
nosti 180—200 tun.

ZkuSenosti z vietnamské valky ukézaly,
Ze nejrychlejsim a nejefektn&jSim doprav-
nim prostfedkem v pdsmu bojové &innosti
jsou vrtulniky. V soutasné dob& se v USA
konstruuje té2ky dopravni vrtulnik, schop-
ny prepravit 11 muZd (druZstvo), pri-
zkumné obrnéné transportéry a lehké tan-
ky. Ma mit nosnost do 25 tun.

V poslednich letech s v mnohych kapi-
talistickgch stdtech vé&nuje znafnéd pozor-
nost pomérné novému druhu dopravy, a
to potrubni dopravé, kterd ma zvI1ast vel-
ké mozZnosti vyuZitf pfi dopravé naftovych
produktii. Jedt& v létech druhé svétové
valky bylo polnich potrubf pouZivéno v ar-
méadach USA v Africe, v Evropé i Asil. Na
izemi Francie bylo v letech 1944—45
skoro vdech 5 miliénd tun pohonngch
hmot, spotfebovangch ozbrojenymi silami
USA, dopraveno pomocf potrubi. V soucas-
né dob& dosahuje celkovd délka vojen-
skych potrubf na severoevropském val&isti
hodnoty 700 km, na stFfedoevropském vél-
¢idti 5300 km a na jihoevropském valEiti
3300 km.

V teoretickych tvahach a v odborném
tisku se na Zapadé& dochazf k souhlasnému
nédzoru, Ze hlavnim prostfedkem 2zasobo-
véanf vojsk pohonnymi hmotami na evrop-
ském vé&l&isti budou potrubf, a to jak spe-
cidlnf vojensk4, tak i civilnf.

Uvedené Gdaje, i kdyZ zdaleka ne aplné, ukazuji, 2e velenf NATO povaZuje zdoko-
nalovanf viech druh@l dopravy za jeden z nejddleZit&jsich prvkd v systému pifpravy
aliance k vélce. Viechny druhy dopravy jsou rozvijeny podle platngch opera&né stra-
tegickgych koncepcf a nazorti na charakter a zpiisoby vedeni pri$ti moZné valky. Zvla3tni
pozornost je pFitom vénovana stanovenf nejoptimalnéjsich proporci rozvoje rzngch dru-
ht dopravy s uvaZenim zvla3tnosti jednotlivgych valgist, jakoZ i vytvoreni dopravni sité,
zplsobilé zvlddnout obrovsky objem vojenské i ndrodohospodarské dopravy v predveter

I v samotném priabéhu vAalky.
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