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PREPRAVNIK MOSTU

55 (PM-55)

Ve vyzbroji CSLA je &eskoslovensky
mostni tank MT-55 A, ktery nahrazuje po-
stupné dosavadni mostni tank MT-34.

Néhradni most mostniho tanku MT-34
je dopravovén na piepravniku PM-34, kte-
ry plnil v podstaté dopravni funkci. Po
spusténi mostu na terén mohl jej pievzit
podvozek MT-34 a pokrafovat v manévru
k plnéni dkolu, tzn. k piemost&ni proti-
tankové pirekazky o S$ifce do 15—17 m
(podle podminek biehd) i v pfimém do-
tyku s nepfitelem. Piepravnik PM-34 neni
schopen sejmout most s piekdZky a samo-
statné si jej naloZit. To nuti vyuZit dalsi
mechaniza&ni prostfedek (napf. automo-

bilni jeidb nebo vypro3tovate odpovida-
jicich parametr) k sloZeni mostu po sta-
Zeni s prekazky. SloZeny most je schopen
piepravnik PM-34 nalozit pfi vyuZiti na-
vijaku tahate TATRA T-141. Proto ptichézi
do vyzbroje CSLA novy typ pfepravniku
PM-55 a PM-34 je vyfazovany soub&Zné&
s mostnfm tankem MT-34.

Prepravnik mostu 55 (PM-55) s néhrad-
nim mostem vytvari spolu s mostnim tan-
kem MT-55 A vyznamny Zenijni mostnf
mechanizovany komplet (v§znamnou Ze-
nijnf mostni mechanizovanou soupravu)
pro zabezpeleni manévru piedevsiim prvo-
sledovych tankovych jednotek.

Popis a opera&né taktické parametry PM-55

Konstruk&ni tedenf piepravniku PM-55
vyuZivd automobilntho ¢&tyFnépravového
podvozku TATRA T-813 s délenym rdmem.
Podvozek je vybaven buldozerovym zafize-
nim BZ/T-813 k diléim Gpravam postupové
osy v pribghu pfesunu, k pfipadnym
Gpravdm bfehil pFemosfované prekéZky a
rovné? k moZnosti samozahloubeni z hle-
diska OPZHN.

Naéastavbova konstrukce s dopravné me-
chaniza¢ni funkci je upravena jako samo-
statny celek na podvozku T-813. Spoje
jsou rozebiratelné.

Prepravnik PM-55 (viz obr. 1) je urlen
k plnéni variabilnich funkci. Prvni z nich
je naloZeni, doprava a sloZeni (spu3t&ni)
sevi‘eného mostw. Druhou je sejmuti s pie-
kaZky, jeho sevieni (viz obr. 2) a naloZe-
ni na pfepravnik pro dopravu. Sevienim
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naloZeny most (viz obr. 3) méa pifli§ vel-
kou dopravni vyiku, proto jej musime nej-
diive pfreklopit na terén a pak (po sklo-
peni mechanizaéniho v¢loZniku) mecha-
nicky pomoci lana mechaniza&ni néstavby
vytdhnout na podvozkovou loZnou néstav-
bu. Tieti funkci je schopnost PM-55 samo-
statng premostit prekéZku. Most se z do-
pravniku spusti na terén a naloZi pireklo-
penim (viz obr. 4) na loZnou néstavbu,
pak se preklapénim a rozevirdnim most
poloZi pies pirekaZku. Treti funkce je
v podstaté pomocnéd a zaloZni pro pifpad
poskozeni & zni¢eni podvozku mostniho
tanku MT-55 A nebo jeho dopravn& me-
chaniza¢ni néstavby.

Osddku pro dopravu a funk&nf obsluhu
pfepravniku PM-55 tvoff dva muZi. Do-
pravu (piesun) a sloZeni mostu je scho-
pen zvladnout jeden muZ — Fidi&. SloZenf



Obr. 1: Dopravni sestaveni PM-55 s buldozerovym zarizenim pri terénni upravé

sevieného mostu na terén je proveditelné
bez vystoupeni z vozidla (coZ mé vyznam
v zamoreném terénu) do 1 minuty, na-
loZeni sevieného mostu je mozné do 5 mi-
nut. Sejmuti mostu s prekazky veetné je-
ho naloZeni do dopravniho sestaveni trva

20 minut. PM-55 miiZe premostit pfekdZku
za 15—20 minut. Ovladani pracovnich
cykll je reSeno z prenosného panelu dal-
kové, eventudlné i z kabiny podvozku.

Se sevienym mostem miZeme manipu-
lovat v nerovném terénu pii podélném

Obr. 2: Prekldpéni mostu s rozevirdnim pro premosténi prekdzky

5 Vojenski mysl
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Obr. 3: NaloZeny sevieny most na prepravniku PM-55

sklonu do *15° a pfi¢ném sklonu do 6°.
Komplexni manipulace s rozevirdnim ¢&i
svirdnim mostu je moZnd v nerovném te-
rénu s podélnym sklonem do =*=8° a pfFi¢-
nym sklcnem do 3° -

Prepravnik PM-55 dosahuje na silnici

_
f Ll

maximalni rychlosti do 80 km/hod. a v te-
rénu do 40 km/hod.

Celkové rozméry s naloZenym mostem
— délka 12 m, $ifka 3,3 m, vySka 3,4 m.
Celkovd hmotnost s naloZenym mostem &i-
ni 27 tun.

Obr. 4: Pirekldpéni mostu v poédtetni fdzi premostovdni prekdzky
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Porovnéni prFepravnikii ndhradnich mostdi pro mostni tanky
Zakladni porovndni — viz tabulka 1.

Unikatnim  vybavenim  pfepravniku
PM-55 je buldozerové zalizenf, rddiova sta-
nice a hovorové zafizenf, filtroventilani
zafizeni a ochrana proti sekunddrnimu ra-
dioaktivnimu z&feni. Unikétni jsou rov-
néZ funk&ni vlastnosti vfznamné z hledis-
ka operatné& taktického, jde o schopnost
pfepravniku snimat most a samostatn&
pfemostit prekéazku.

Progresivita pifepravnfku PM-55 v po-
rovnéni s dosavadnim pfepravnikem PM-34
viz tabulku 2. Unikdtem je schopnost pie-
jezdu po kolejovém most8, tzn. i po vlast-
nim mosté mostniho tanku a tim rovn&Z
schopnost komplexni pfimé bezprostiedni
funkéni vazby v celkov§ch opakovanych
cyklech pouZiti na prekdZkéch (bez nut-

nosti objezdd pfes mosty s plnou vozov-
kou) v kombinaci s mostnim tankem
MT-55 A prvosledového typu a urdenf.
Patnéctindsobné zv¢Seni rychlosti PM-55
pri sloZenf mostu (spudtén{ mostu na te-
rén) podtrhuje pohotovost mostniho tan-
ku bezprostfedn& naloZit ndhradni most a
doprovédzet prvosledové tankové jednotky.
Vyznamnd je rovné&Z i dvojndsobna rych-
lost pfesunu PM-55 po silnicich a takika
trojndsobné zvySeni pFfesunu po cestéch,
popiipadé mélo ¢lenitym terénem. Pod-
statnou dilleZitost mé i zvy¥end manévro-
vaci schopnost samostatného vozidla
T-813 (PM-55) oproti taha¢i T-141 s pii-
vésem PM-34. Nevghodou bude v3ak vy3-
3 pofizovaci cena. Presto progresivita
piepravniku PM-55 je zcela jednoznad&naé.

Operatné taktické aspekty i

Jednim ze zAkladnich hledisek pfi po-
suzovani bojové a zabezpelujici techniky
je, jak je pohotovd k manévru na valgisti
za v3ech podminek bojové, terénni i me-
teorologické situace.

Mostni tank MT-55 A a piepravnik né-
hradnfho mostu PM-55 vyhovuji svymi
jizdnimi vlastnostmi v3em zékladnim pod-
minkam schopnosti doprovodu prvosledo-
vych bojovych jednotek a utvari. Kom-
plexni manévr organické Zenijné preprav-
ni dvojice MT-55 A a PM-55 ur&ené pro
premosténi tzv. Gzkych prekdZek do 16 aZ
20 m (ev. i 30 m pii poloZeni dvou mosti
za sebou) miZeme Kklasifikovat jako opti-
mdlni feleni uto&né Zenijni piepravni
techniky.

Mostnf tank MT-55 A za ttoku polozi
most pres piekaZku v taktickém &ase do
2—3 minut. Za sestavou prvosledovych
tanki pfijede v parcidlnim druhém sledu
pfepravnik PM-55 s néhradnim mostem,
ktery spusti vedle postupové osy na te-
rén v sevieném stavu (do 1 minuty)
k moZnosti jeho pievzeti uvolnénym pod-
vozkem MT-55 A (do 6 minut). Mostni tank
MT-55 A s druhym (néhradnim) mostem
pokracuje v manévru za prvosledovymi
bojovymi tanky; vzhledem k jizdnim vlast-
nostem miZeme poditat s ¢asové relativné
kratkym dostiZenim bojovych tankh. Pie-
pravnik vy&kéa u prvniho mostu poloZeného
pi‘es protitankovou piekdZku do doby skon-
¢eni jeho Zenijn& prepravni funkce. Pak
PM-55 prejede po mosté na protilehly bieh,
stdhne most a naloZi jej (do 20 minut).
Tim je pfipraven k pifesunu za sv§fm most-
nim tankem. Vzhledem k dvou- aZ tif-
nasobné jizdni rychlosti terénem v po-

rovndni s tanky je prepravnik schopen
dostihnout v kratké dob#& prvosledové tan-
ky a po premosténi druhé protitankové
piekdZky mostnim tankem MT-55 A miZe
pfevzit uvolnény podvozek MT-55 A prvni

-most z ptepravniku PM-55, &imZ zad&ina

druhy pracovni cyklus MT-55 A a PM-55.
Opakovatelnost téchto pracovnich cykli
je moZnd aZ do poskozeni & zni&eni bud
jednoho z mostll nebo jednoho z dopravné
mechaniza¢nich podvozki.

Pro MT-55A a PM-55 jsou kauzalnimi
piekaZky o Sifce 10—20 m, jeZ jsou 4. ka-
tegorii prekdZek (n-4) idedlnfho systému
pfekédZek valtidtd (viz VM 7/1969 ¢&lanek
»Systém pirepravnich pfekaZek“). Typickou
prekdZku pro most MT-55 A a tim i PM-55
miZeme stanovit vzorcem (IV), ktery je
formulovén pro specifikaci maximalnf &f¥-
ky prekéaZky n-té kategorie

By = 2,5 . 2¢-1 (v metrech)

By =25.24-1=20m. .. (tojsme dokdzali)
Pramérnd vzdjemnd vzdilenost pfepravnich

pfekazek 4. kategorie vyplyvd ze vzorce (Va)
Dy = 2,5. By . 10° (v metrech)
D,=25.B,.10=25.20. 10 =

= 50000 m = 50 km, tzn., Ze dosahuje hod-
noty 50 km.

Dalsi nejblize vy3si 5. kategorie $ifky pre-
kéaZek (n-5) m4 maximalni $itku

By =2,5.25-1=40m
a v pfimé souvislosti podle vzorce Va vzijem-
nou vzddlenost jednotlivych pfekdZek uvaZo-
vané 5. kategorie
D;=25.B;.10°=2,5.40.
= 100 000 m = 100 km

10* =
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Tabulka 1

Porovndvaci tabulka pfep mikss nihradnich % pro { tanky
Stat ¢SSR UsAa
Typ PM-55 PM-34 P-32 za T-141 Pfepravnik
Podvozek T-813 s délenym rémem Dvounéipravovy pfivés za Podvalnik nosnosti 32 tza | P¥ivés dvoundpravovy za
tahatem T = 141 tahademn T-141 tahademn
Nistavba dopravn® mechanizaéni ja- | je souddsti specidlniho pfi- | bez specidlnf normalizované | je souddsti specidlniho pii-
ko samostatny celek pfipev- | v&su sestdvajiciho ze 2 sa- | ndstavby vésu
nény na sériovém podvozku | mostatnych jednoosych
T-813 podvozkl spraZenych za
sebou
sklédéni sevieného mostu je moZné bezprostfedn® bez | je moZné 8 nutnou pfedcho- | je moZné, aviak jefdébem &i | je moZné, aviak podvozkem
vystoupeni oséidky z kabiny | zi pfipravou podvozkem mostniho tanku | mostniho tanku nebo jefa-
(v ptipadé¢ MT-55 A) bem
naklidini sevieného mostu je moZné vlastnim zafizenim | je moZné lanem od navijéku | je moZné, aviak jefdbem & | je moZné, aviak podvozkem
Funkéni tahade ’ podvozkem mostniho tanku | mostniho tanku nebo
vlastnosti (v ptipadé MT-55 A) jefdbem
sniméni mostu s pfekaZky je moZné vlastnim zaf{zenim | neumoZiuje neumoziiuje neumoziiuje
pfemosfovini pfekaZky je mozZné vlastnim zafizeni: Ziiuj neumoZiiuje neumoziiuje
buldozerové zafizeni realizovino nemd nemd nemé
radiostanice je ve vystroji nemé nema nema
Vybaveni hovorové zafizeni je ve vystroji nemé nemé nemé
pfepravniku
filtroventiladni zafizeni realizovéno nemé nemd nemi
ochrana proti sekundirnimu realizovina nem#é nema meni

radioaktivniinu zéfeni




Tabulka 2

P avaci tabulka hlavnich p i PM-55 a PM-34

Parametr PM-55 PM-34 i
Cas na sloZeni (spudténi)
mostu 1 minuta 15 minut 15
Maximalni rychlost
pfesunu
- po silnici 80 km/h 40 km/h 2
- po cestich 40 km/h 15 km/h 2,6
- terénem az 40 km/h az 15 km/h (2,6)
Potet vozidel 1 2 2
v dopravnim (T-813) (1 tahad T-141 +
sestaveni -+ 1 pfivés PM-34)
Piejezd po kolejovém
mosté je mozny neni mozny e

JestliZe ma 5. kategorie §ifky prekaZek
rozmezi{ 20—40 m, miZeme predpoklddat,
Ze prekéaZka o 3ifce 30 m se vyskytne cca
v 50 % pfipadd, tj. obvykle po 200 km.
Tato skutetnost dava tedy piedpoklad, Ze
pomé&r piekéaZek, které lze prFemostit jed-
nim mostem MT-55 A, a prekaZek premosti-
telnych dvéma mosty MT-55 A poloZenymi
za sebou, je 4:1. Tzn., Ze na 4 prekdZky
3ifky do 20 m (10—20 m) pfipada jedna
prekdZka S$ifky do 30 m (20—30 m].

V prdbéhu armédni dtoéné operace na
valgisti do hloubky 400—500 km budou
vojska prekondvat primérn& 8—10 pieké-
Zek o Sifce do cca 20 m (10—20 m) a 2—3
prekazky do cca 30 m (20—30 m). Pfi
tempu operace 50—60 km/den tzn. pfe-
mostit 10—13 prekéZek na jedné postupové
ose béhem 6—8 dni, tj. prim&rnd 2 pre-
kazky denn& a kaZdy¢ tfeti den jednu pie-
kaZku Sirokou cca 30 m, kterou miZeme
pfemostit poloZenim 2 mosti MT-55 A za
sebou.

Opakované zasazeni mostniho tanku
MT-55 A a soutasné i pfepravniku néhrad-
niho mostu PM-55 pfichdzi v ivahu na jed-
né postupové ose v priméru ob 12 hodin;
v kaZdém patém piipadé (ob 60 h) mi-
Zeme uvaZovat s poloZenim dvou mostl za
sebou. Doba premosténi bude trvat cca
10—12 minut, tzn. 2—3 minuty na poloZeni
prvniho mostu za soubé&Zného spusténi dru-
hého mostu s prepravniku PM-55 na terén,
cca 6 minut na naloZeni druhého mostu na
podvozek mostniho tanku MT-55 A, koneé-
né pak cca 2—3 minuty na poloZeni dru-
hého mostu pies piekdZku. Za ztiZengych
podminek (ndjezd) milZeme poditat s pro-
dlouZenim doby na pfemosténi 30 m 3iro-
ké prekdzky dvéma mosty MT-55A (tzv.
V systémem) na 15—20 minut.

Z dvan4ctihodinového cyklu opakova-
ného zasazeni MT-55A a PM-55 pripadaji
minimalng 3—4 hodiny na presun k pie-
konéni vzdud3né vzdédlenosti 50 km, coZ
predstavuje 70—90 km jizdy terénem (vcet-
né objiZzdeék). Na funkéni zasazeni mostu
na prekézce zbyvd 8—9 hodin. To piedsta-
vuje dostate¢nou &asovou zélohu, pon&vadZ
prvni bojovy sled tankd se obvykle pfe-
pravi do 1 hodiny. Dal3{ sledy budeme pie-
pravovat zpravidla po mostech s plnou
vozovkou (nap¥. Mostovou soupravou MS),
budeme-li poéitat s pfepravou druhosledo-
vych jednotek, Gtvarll a svazkdi na dané
ose.

V pripadé moZné 50% minusové tole-
rance ve vzdjemné vzdalenosti pFekaZek
4. kategorie (10—20 m) v porovnéni s ideél-
nim systémem piepravnich piekaZek val-
CiSté (tj. vzdéalenost pfekéaZek do 25 km),
sniZi se cyklus opakovaného zasazeni na
6 hodin. Z toho piipadne 1,5—2 hodiny na
manévr k dalsi prekédZce a 4—4,5 hodiny
na funkéni vyuZiti mostu MT-55 A na pie-
kéZce, pfitom méme minimélng &tyFnéasob-
nou ¢asovou zalohu pro ddrZbu, opravy a
odpodinek osadek.

K plnému vyuZiti opakovaného cyklu
zasazeni MT-55 A a PM-55 by doSlo pfi cca
dvouhodinovém opakovaném cyklu, tj. pFi
vzdédlenosti prekdZek cca 4—6 km. Tato
vzdéilenost prekdZek 4. kategorie je sice
mozn4, ale jeji opakovatelnost nebude kon-
tinualni.

V pribéhu operace miZeme tedy poti-
tat s dostatefnou ¢asovou zalohou na po-
tfebnou tdrzbu MT-55 A a PM-55, na mensi
opravy, na Casové ztraty pifi predjiZdéni
postupujicich jednotek, zménu sméru pe-
stupu a také na nutny odpocdinek obsluh.
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V Gtotné operaci politame téZ se ztra-
tami Zenijn{ pfepravni techniky, a to 50 %
i vice. Tzn., Ze ftofnou operaci_ ukon&i
bud jeden mostni tank MT-55 A bez PM-55,
nebo naopak. Bude nutné poéitat s orga-
nickym zaclenénim vy33fho po&tu kom-
‘pleth MT-55 A na nejniZ8ich stupnich ve-
leni, nebo s posilovanim prvosledovych
‘jednotek podle konkrétni situace a ztrat
z vy38fho stupné& veleni.

Obecné muZeme pocitat pro kaZdou
:praporn{ postupovou osu s jednim komple-
stem MT-55A a PM-55.

. Zvl&Stnim problémem pro MT-55 A
{i PM-55 bude odsunovd a opravéiské slui-
ba. Nejb&Zné&jsi havarijn{ situaci, zvl43té za
.nepfiznivého polasi (ndmraza, blto) bude

pad bojového tanku s vozovky, kter¢ bude
v nejlepSim piipadé& obvykle koné&it dosed-
nutim korby tanku na jednu z mostnich
koleji. I tato relativné nejleh&i havérie
bude v3ak v podstaté znamenat pomsrné
néroéné vyprostovani a tim i zablokovani
mostu pro dal3f provoz.

Zvlastni otdzkou bude rovné&Z opera-
tivni veleni kompletu MT-55 A a PM-55.

Z hlediska opera&né taktického mé vel-
ky vyznam komplexnost funkce preprav-
niku PM-55. Ten je schopen nejen spoustst
a naklddat sevieny most, ale i stahovat jej
z prekdZky a naloZit do pfepravniho se-
staveni, poloZit most pres prekéZku zcela
samostatng, i kdyZ v delsim ¢&ase, neZ
mostni tank MT-55 A.

Zavérem chci zdlraznit, Ze novy Ceskoslovensky piepravnik mostu PM-55 vytvari
spolu s pouzivanym jiZ &eskoslovenskym mostnim tankem MT-55 A komplexni itony
pfepravni komplet sv&tové drovné. Z hlediska operatné taktického i technického ma
progresivni parametry. Samotn§ prepravnfk mostu PM-55 je unik&tnim feSenim ve své-
tovém méritku a zvySuje i dosavadni progresivitu mostniho tanku MT-55 A.

Komplexni Gspé&sné vyieSeni Ceskoslovenského piepravniku mostu PM-55 jako kon-
ceptni optimalni zdvojeni funk&niho rozsahu &eskoslovenského mostniho tanku MT-55 A
je vyznamnym pFispévkem Zenijntho vojska CSLA k soustavnému zvy3ovani bojeschop-
nosti armad socialistickych st&tq v jedné z rozhodujicich kategorii Zenijni piepravnf
techniky, do niZ se fadi{ Gtoné mosty a soupravy Gtoénych mostd.
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