Podplukovnik ing. Milan Vasinka

MOSTY
ZVYPOMOCNEHO
MATERIALU

Zhodnoceni nutnosti ndhrady normovanych mostii a stanoveni potieby nizko-
vodnich mosti

CSLA ma vykonné prepravni prostfedky a je schopna pfekonavat vodni
prekaZky v tempu, které odpovida soudobym poZadavkiim tto&ného boje. Pfed-
poklady k tomu vytvaFi hlavn& nova bojovd technika.

Jde jednak o obojzivelna vozidla a moderni tanky, umoZiiujici motostielec-
kym a tankovym jednotkdm zabezpedlit pievazn& vlastnimi silami plavidiovou,
brodovou a podvodni pfepravu, a jednak o normované piepravni prostiedky
zenijnfho vojska, které mohou ve velmi kratkych casovych lhitach ztizovat
vykonna mostovd a privozova piepravists.

Presto i v soutasnych podminkdch poéitdme s v&asnym nahrazovanim nor-
movanych mostovych souprav z vypomocného materidlu. Abychom zdivodnili
nutnost a realné zhodnotili potfebny rozsah této zdmény v ramci uto&né ope-
race armady a frontu, je tfeba vyjit:

— z Cgetnosti vyskytu vodnich piekdZek na naSem predpoklddaném valcisti
a z jejich 3irky,

— 2z poctu mostii, kterymi chceme jednotlivé prekdaZky premostit,
— z mnozstvi normovanych mostovych souprav,
— 2z mozZnosti jejich opakovaného pouZiti.

Vychazime-li z pfedpisu Oper-1-1 o predpokladaném rozmachu utoénych
operaci a z primérné Cetnosti vyskytu Ffek na zdpadoevropském vAalgisti, do-
jdeme k zavéru, Ze vievojskovd armada mifiZze v priibéhu jedné ttotné operace
prekonéavat tyto pocty vodnich prekédZek:!)

') Dil&f zavdr kandidatské diserta&ni prdace pplk. ing. S. T&3fnského, CSc. z roku 1970.
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8—10 o 3ifce 10—20 m,
4—5 o Sifce 20—40 m,
2 o Sifce 40—80 m,

1 o Sifce 80—160 m
a s padesatiprocentni pravd&podobnosti jednu Feku o Sifce 160 aZ 320 m.

Na stupni front bude nutné b&hem jedné tto&né operace piekonat:1)
16—20 Ficek o Sifce 10—20 m,
8—10 fek o Sifce 20—40 m,
4— TYeky o §ifce 80—160 m,

1 feku o sifce 160—320 m
a s padeséatiprocentni pravdépodobnosti i jednu feku o Sifce 320 aZ 460 m.

Z této kalkulace vyplyva, Ze na jedné ose bude zapotfebi primé&rné asi
150 bm mostidi v priib&hu armadni dto¢né operace a 1500 bm mostll ve frontové
operaci.

UvaZujeme-li pouze vodni piekédZky $irSi neZ 20 m, jejichZ premost&ni bu-
dou zpravidla zabezpefovat divizni, arméddni a frontové Zenijni dtvary, do-
staneme prumérnou potfebu mosti na jedné ose cca 500 bm v armé&dnf
a 1000 bm ve frontové uGtotné operaci.

Predpokldadame-li, Ze tato potf¥eba bude z padeséti procent kryta zachova-
nim stdlych mostll a zifzenim brodi, bude nutné na jedné ose postavit zhruba
250 bm mostli z materidlu normovanych souprav v rdmci uto¢né operace
arméddy a 500 bm téchto mostl v rdmci Gtoéné operace frontu.

Pri celkové kalkulaci potieby mostii miZeme v souladu s ustanovenimi
piedpisu Oper-1-1 vyjit dale z predpokladu, Ze:

— Ttocici front je sloZen z p&ti armédd, z nichZ jsou tfi v prvnim sledu;

— armdady maji pét divizi, pfiCemZ kazda prvosledovd armédda mé zasazeny tfi
divize v prvém sledu;

— pro kaZdou prvosledovou divizi je tfeba pocitat se dvéma osami a tedy se
dvéma mosty pres kazdou reku.

Za téchto predpokladi bude tedy v rdamci arméady zapotfFebi 9 os, na nichZ
bude tfeba postavit 2250 bm mostii a na stupni front 27 postupovych os, na
nichZ bude tFeba postavit 13500 bm mosti.

Z normovanych souprav divizi, arméad a frontu je k dispozici celkem
— v radmci arméady (vcetné souprav divizi) 1281 bm mostd;

— v ramci frontu 7735 bm mosti.

Bude tedy nutné pocitat s dvojnasobnym aZ trojndsobnym pouZitim kaZdé
soupravy v priibéhu jedné Gto¢né operace armady i frontu.

Vzhledem k mnohdy malym vzdalenostem od jedné vodni pirekdZky k dalsi,
nebude zpravidla mozZné zasadit stejnou soupravu na dvé po sob& jdouci vodni
prekaZky, a to ani tehdy, bude-li most vyuZit pouze po dobu piepravy divize
prvniho sledu. Rovn&% dvoji pouZiti stejné soupravy v priib&hu jediného dne
neni redlné.

Uvedené skutelnosti potvrzuje priklad hrubé ¢&asové kalkulace moZného
zasazeni materidlu soupravy PMS:

Bude-li primérna vzdalenost (vzdu3nou &arou) dvou Fek, na nichZ mé byt
pouZito materialu PMS, 80 km, je redlné uvaZovat délku os pro piesun soupra-
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vy asi 110—130 km. I pfi vysokych kvalitdch vozidel miiZeme pocitat s pri-
mérnou rychlosti pfesunu jen 25 km/hod.

Vyjdeme-li z danych pfedpokladidi, miiZeme poditat:
— na podrobny Zenijnf priizkum pro ziizeni mostového pFepravisté 1—2 hod.

— na stavbu mostu 1 hod.
— na pfFesun vojsk po mosté 4—6 hod.
— na oc¢ist&ni mostu, rozebrdni a naloZeni materidlu a sestaveni
pochodového proudu 2 hod.
— na manévr do prostoru nového zasazeni 4—6 hod.
— na ¢&asovou zédlohu 3 hod.

Celkem 15—20 hod.

Casova zaloha zahrnuje dobu potFebnou na piipadné manévry mostu po
vod&, na FeSenf nepfedvidanych situaci pfi pFesunech & p¥i zFizovdni nebo
likvidaci prepravist za ztiZenych podminek, eventualn& na likvidaci nasledki
po nepréatelském napadeni prepravi§t& nebo pochodového proudu soupravy za
pfesunu,

Do doby cyklu zasazeni PMS je ovSem nutné zapodcitat i ¢as potFebny na
oSetfenf a opravy vozidel (pokud k tomu nestac¢ila doba, kdy most byl v pro-
vozu), k drobnym opravdm provozem poskozenych dili soupravy, k vydeji
stravy a odpolinku, takZe celkovd minimélni délka cyklu zasazeni PMS do-
sdhne zhruba 24 hodin.

U soupravy MS uvaZujeme v podstaté stejnou délku cyklu zasazeni jako
u PMS, nebot ponékud delsi doba, potfebna pro stavbu mostu se vykompen-
zuje vétsi rychlosti manévru po sousi, vzhledem k malému poétu vozidel
soupravy.

Pfi stanoveni potieby nizkovodnich mostl v prib&hu dto¢né operace mi-
Zeme vyjit z poZadavku zFidit pro kaZdou armédu prvniho sledu dvé cesty
a nahradit na nich postavené normované mosty nizkovodnimi mosty z vypo-
mocného materidlu. U frontu s tfemi armddami v prvém sledu pljde tedy
zhruba o 500 bm (2X250) nizkovodnich mostii v rdmci Gto€né operace armady
a 3000 bm (6X500) mostii v ramci tGtoné operace frontu, neuvazZujeme-li
vodni piekdzky, Siroké do 20 m.

Sougasné mozZnosti ndhrady normovanych mostii nizkovodnimi mosty

Novy piedpis ,Vojenské nizkovodni mosty” (Zen-3-2) vydany v roce 1970,
predpoklada stavbu nizkovodnich mostli ze dieva, nebo s dfevénymi podpé&-
rami a mostovkou a ocelovymi hlavnimi nosniky, pfi¢emZ se pocitd se ziska-
nim dieva i oceli z mistnich zdroju.

Zde uvaZuji stavbu nizkovodnich mostl ze difeva, vyt&Zeného v polnich
podminkdch a opracovaného v polnich dfevaiskych zdvodech. PouZiti ocelo-
vych nosnikli a hotového Feziva z mistnich zdrojii rozbirdm ddle.

PFi hodnoceni moZnosti pro zfrizovani nizkovodnich mostti vychézim:

— z poétu techniky pro zpracovdni dieva a stavbu mostl na jednotlivych
stupnich veleni a z moZnosti této techniky;

— z moZnosti dopravy hotov§ch mostnich prvkii na misto stavby mostu;
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— z kapacity polnich dFevafskych zédvodii a mozZnosti jejich zasazeni v pru-
b&hu uto¢né operace;
— z doby potiebné pro ndhradu normovanych mosti nizkovodnimi mosty.

Rozhodujici technikou pro zpracovani dfeva v CSLA jsou okruzni pily a
téZké rdamové pily, pro stavbu mostld pak beranidlové soupravy.

Priim&rny, prakticky ov&feny vykon okruZni pily je 2,9—3,5 m® a u rdmové
2—3,5 m’® feziva za hodinu. PFi potfeb& 2 m3 feziva na 1 bm mostu zpracuje
tedy kazdd z pil za 10 hodin dfevo na 15 bm mostu.

PFi pouZiti 2/3 beranidlové soupravy je redalné kalkulovat zaberanéni 1 piio-
tové barky o ctyrech pilotdch pro most tGnosnosti 60 t primérné za 20 aZ 25
minut.

Vzhiedem k soudobym poZadavkiim na rychlost pFepravy prvosledovych svaz-
ki nelze pocitat s ndhradou normovanych mostli nizkovodnimi mosty pro-
stiedky divize. Vybaveni divizniho Zpr postaCuje pouze pro néhradu znitené
¢asti plovoucibo mostu v délce zhruba do 15—20 bm, ale v pomé&rn& velkych
casovych lhutéch.

Chybi-li k uzavieni mostu pouze materidl na zmirénou délku, je vyhodnéjsi
pouzit zkrdceného pohyblivého mostu. Takovyto most z materialu PMS, kyva-
jici pres vodni pFekdZku na zplsob kyvadlového pfivozu, mé pomérné znatfnou
kapacitu, pficemZ miiZe byt na ném zahéjen provoz jiZz za nékolik minut po
znifenl Casti pivodniho plovouciho mostu.

Na stupni armdda miZeme zfidit pro zpracovani dfeva dva polni dfevafské
zdvody, kaZdy vybaveny jednou okruzni a jednou ramovou pilou. Vzhledem
k jiz uvedenym vykoniim t&chto prostfedkii miiZe jeden drevarsky zavod nafe-
zat za 20 hodin dfevo na 60 bm jednoproudového mostu unostnosti 60 t, coZ
zhruba stac¢i na zdménu mostu z jedné &tvrtiny PMS.

Pro dopravu materidlu z polniho dfevaiského zdvodu na misto stavby mos-
tu 1ze pouzit prazdnych vozidel mostové soupravy, z niZ byl postaven nahrazo-
vany normovany most.

Dievéné prvky na 60 bm mostu vaZi zhruba 72 t a k jejich prepravé staci
prazdna vozidla soupravy, z niZ je postaven pontonovy most téZe délky.

Nedostatkem vSak je, Ze pontonové automobily zpravidla nejsou pro upev-
néni a ptepravu materidlu pro stavbu nizkovodnich mostli vhodn& upraveny,
coZ neptiznivé ovlivni hlavné dobu, potfebnou pro jejich naloZeni; naproti
tomu maji vyhodu v tom, Ze lze vyuZit jejich vyloZnik pro naklddani, takZe
neni ti‘eba jerabi.

PFi kalkulaci kapacity a moZnosti rozvinuti polnich drevafskych zdvodid
v priib8hu arméadni uto&né operace miZeme uvaZovat dvé varianty.

Prvni varianta predpoklada

— rozvinuti dfeva¥ského z&vodu v pokud moZno co nejmensi vzdalenosti od
¢ary dotyku s nepfitelem,

— té&Zbu a zpracovani dfeva na 60 bm nizkovodniho dfevéného mostu unos-
nosti 60 t za 20 hodin (bez zmé&ny pracovisté),

— dopravu materidlu na misto stavby mostu prdzdnymi vozidly normované
soupravy.
Druh4d varianta pFfedpoklddd rozvinuti polniho dfevafského zavodu pobliZ

mista stavby nizkovodniho mostu. Ostatni pfedpoklady jsou stejné jako u prvni
varianty.
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&
Za téchto predpokladii miZe vypadat cyklus pouZiti dfevaiského zdvodu
v obou pfipadech takto:

— priizkum prostoru rozvinuti a prostoru téZby dieva 2 hodiny,
— rozvinuti dFevaiského zévodu 4 hodiny,
— vyroba prvki pro 60 bm mostu 20 hodin,
— likvidace drevaiského zdvodu a piiprava na presun .2 hodiny,
— presun na vzdalenost cca 160 km aZ 200 km 8 hodin,
— udrzba techniky a odpocinek 12 hodin,

Celkem 48 hodin.

Délka cyklu jednoho pouZiti polniho dievafského zdvodu je sice u obou
variant stejné, ale Cas, potfebny pro zaménu mostl, se znafné lisi.

PFi prvé variant& miZe zaména mostl probihat takto (jako priklad uvaZuji
zaménu pontonového mostu délky 60 bm postaveného z materidlu PMS):
— sloZeni materidlu soupravy PMS a pfiprava prdzdnych vozidel

k presunu 1 hodina,
— pfesun prazdnych vozidel soupravy do polniho dfevarského zéa-

vodu (vzdélenost 80—90 km vzduSnou carou, tj. asi 100—120 km

po cesté) 4,5 hodiny,
— naloZeni materidlu 3 hodiny,
— pfesun k mistu stavby mostu 4,5 hodiny,
— stavba nizkovodniho mostu délky 60 bm 4 hodiny,

Celkem 17 hodin.

V kalkulaci uvedena vzdalenost dievozdvodu od mista stavby mostu (80 aZ
90 km) vyplyva ze skuteCnosti, Ze v priibéhu Gto&né operace se pFfedpoklada
primérné denni tempo postupu 50—60 km (Oper-1-1, &l. 87). Je-li tedy dievo-
zavod rozvinovan ve vzdalenosti asi 30 km od ¢ary dotyku, posune se za dobu
jeho rozvinuti a narfezdni materidlu na 60 bm mostu (celkem 26 hodin) &éra
dotyku s nepfitelem v priméru o jiZz zmin&nych 50—60 km a je od dievo-
zavodu vzdalena asi 80—90 km vzdus$nou ¢arou. Vzhledem k tomu, Ze stavba
pontonového mostu se zahajuje jiZ po znemoZnéni pfimé palby nepfitele na
Feku, je tato vzdalenost zhruba totoZna se vzdalenosti mista stavby mostu
od polniho dFevaiského zavodu.

V prvni variant® bude tedy most zménén v optimdlnim pfipadé& za 17 hodin
po zahdjeni stavby pontonového mostu.

Pri druhé varianté miZe byt difevaifsky zdvod rozvinut do vzdalenosti asi
20 km od mista stavby mostu (vyskytuje-li se v této vzdalenosti vhodny prostor
pro i&Zbu dfeva); ostatni podminky budou opét stejné jako v prvni variantd.

Oznatime-li dobu zahéjeni stavby pontonového mostu jako &as ,H“, potom
bude zahdjena vyroba prvkd v polnim dfevaiském zavod& pf¥iblizng v H + 4
a posledni prvky budou dovezeny na misto stavby nizkovodniho mostu
v H + 25. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze stavba mostu miiZe byt v tomtn pripadé

zah4jena jiZ v prb&hu prace v dievaiském zdvodé, miiZeme poéitat, Ze za-
ména mostu bude ukonena v H + 26 hodin.
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S
P vyrobé prvkil pro del3i mosty je nutné pocitat po kaZdych dvaceti ho-
dindch préace polniho dfevaiského zavodu alespoil s deseti hodinami odpo-
¢inku pro v3echny jeho pracovniky.

UvaZujeme-li tedy napf. zd&mé&nu mostu z jedné poloviny PMS (cca 120 bm),
bude zapotfebi na vyrobu prvki 56 hodin (2 hod. prlizkum, 4 hodiny rozvi-
nuti dfevozdvodu, 20 hodin vyroba prvki pro 60 bm mostu, 10 hodin odpoéinek
20 hodin vyroba prvkil pro druhych 60 bm mostu), pfi¢emZ v p¥ipad& rozvinuti
difevozavodu pobliZ ¢ary dotyku s nepfitelem zv&tsi se zna&n# vzddlenost mista
stavby mostu od dfevai'ského zdvodu a dosdhne pfi dodrzeni pfedpokiddaného
tempa postupu vlastnich vojsk (50—60 km denné) 140—150 km; to odpovidd
délce prisunové trasy cca 160—200 km. K zdmén#& mostl dojde pak v optimal-
nim pripadé za 30 hodin po zahéjeni stavby pontonového mostu.

Je-li polni dfeva¥sky zavod rozvinovdn pobliZ mista stavby mostu, dojde
k nédhrad® pontonového mostu nejdfive za 62 hodin.

Z rozboru je patrné, Ze miiZeme podéitat v priméru s dvojim aZ trnjim roz-
vinutim kaZdého polnfho dfevafského zdvodu a zhotovenim prvkd zhruba na
180 bm nizkovodniho mostu v priitb&hu armddni ¢i frontové atoéné operace.

Poditdme-li s tim, Ze na 160 bm nizkovodniho mostu bude moci kaida
armdda prvého sledu frontu dovést material, zhotoveny uZ v dobé pfipravy
ttotné operace, pfipadné jiZ v miru, dojdeme k diléimu zavéru, Ze arméada,
zasazend pri zahdjeni utocné operace v prvém sledu frontu, je schopna nahra-
dit normované mosty nizkovodnimi mosty na dvou osdch (500 bm monstu).

JelikoZ nizkovodni mosty musi zpravidla postavit pfislu$nici Gtvaru (jed-
notky), ktefi stavéli nahrazovany pontonovy most, dojde na této ose ke znaé-
nému prodlouZeni cyklu zasazeni normovanych mostovych souprav (viz 1. &ést
¢lanku). Toto prodlouZeni bude tim vé&tsi, ¢im delsi je nahrazovany most.

Bude-li nahrazovan normovany most délky 60 bm materidlem, vyrobenym
v polnim dievalském zdvod&, rozvinutém ve vzdalenosti cca 70—80 km od
mista stavby mostu (viz prvni varianta), bude cyklus pouZiti materidlu PMS
vypadat takto:

— podrobny Zenijni priizkum pro zfizeni mostového piepravisté 1—2 hodiny,
— stavba pontonového mostu a pFiprava prdzdnych vozidel sou-

pravy k pfesunu 1 hodina,
— presun prazdnych vozidel do polnfho drevarského zdvodu (cca

100—130 km) 4—5 hodiny,*)
— naloZeni materiélu 3 hodiny,*)
— pifesun k mistu stavby nizkovodniho mostu 4—5 hodiny,*)
— stavba nizkovodniho mostu 4 hodiny,")
— o¢isténi a naloZeni, sestaveni pochodového proudu 2 hodiny,
— manévr do prostoru nového zasazeni (délka pfesunu asi 150

aZz 200 km) 6—8 hodin,
— o3et¥eni a opravy soupravy vcetné vozidel, vydej stravy, odpo-

¢inek a Casovda zaloha 14 bodin,

Celkem 40—43 hodin.

*) Pri soufasném zabezpefeni provozu na pontonovém most&
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Bude-li na nizkovodni most pouZito materidlu z polniho dfevafského zavo-
du, rozvinutého pobliZz mista stavby (viz druhé varianta), bude cyklus pouZiti
PMS tento:

— podrobny Zenijni prizkum pro zfizeni mostového prepravisté 1—2 hodiny,
— stavba pontonového mostu, zabezpeceni provozu na n&m, do-

prava prvki z dievafského z&vodu, stavba nizkovodniho mostu 22 hodin,

— o&isténi pontonového mostu, jeho rozebrdni a naloZeni, sesta-

veni pochodového proudu soupravy 2 hodiny,
— manévr do prostoru nového zasazeni (délka prFesunu asi 150

aZ 200 km) 6—8 hodin,
— oSetfeni a opravy soupravy véetn& vozidel, vydej stravy, odpo-

C¢inek a Ctasova zdloha 14 hodin,

Celkem 45—48 hodin.

Vidime, Ze jiZ p¥i ndhradé Sedesatimetrového mostu prodlouZi se miniméalnf{
délka cyklu zasazeni materidlu PMS z 24 hodin na 40—43 hodiny u prvni va-
rianty a na 45 aZ 48 hodin u druhé varianty. I tak je vSak moZné kalkulovat
s dvojim aZ trojim zasazenim normovanych mostovych souprav v pribshu ar-
méadni Gtotné operace.

Vyjdeme-li z dosavadnich dil¢ich zavéri ze stupné& arméada, miZeme zhod-
notit moZnosti zdmény mosti prostfedky Zenijniho vojska v ramci Gtoéné ope-
race frontu.

Podle sloZeni uvedeném v prvé ¢asti ¢lanku miZe mit front k dispozici
strojni vybaveni pro 14 polnich dievaiskych zdvodd (kaZdy s jednou pilou
okruzni a jednou rdmovou).

Vyrobi-li kaZdy dfevaisky zdvod v priibghu frontové Gto&né operace prvky
pro 180 bm nizkovodniho mostu, miiZe celkem vyrobit materidl zhruba na
2520 bm nizkovodniho mostu (14 dfevénych zdvodd po 180 bm). Dale miiZeme
poé&itat s materidlem na 480 bm mostu, ktery zhotovi armady prvého sledu jiZ
v dob& pFipravy Gtofné operace (tfi arméady po 160 bm). Celkem bude tedy
k dispozici materidl na 3000 bm mostu (2520 + 480).

PoZadavek ndhrady 3000 bm mostii, zdivodn&ny na konci prvé &asti ¢lanku,
miZe tedy prostfedky Zenijniho vojska frontu pokryt za pFedpokladu, Ze mosty
budou nahrazovany u piekaZek $irsich neZ 20 m, a Ze celkovA potfeba bude
z 50 % kryta zachovdnim stélgch mostii a zFizenim brodd.

MoZnost vyuZiti feziva a ocelovgeh nosnikii z mistnich zdroji pro stavbn
nizkovodnich mostil

V pfredchozi ¢4asti ¢lanku jsem nepocital pro stavbu nizkovodnich mosti
s Fezivem, nebo ocelovymi nosniky, ziskanymi z mistnich zdroji.

Hotové fezivo bude ziskdvédno hlavné z civilnich dfeva¥skych zdvodd. V na-
Sem zéajmovém prostoru na zapadoevropském valgisti je prim&rn& jeden tako-
vyto zdvod s alespoii 5 zam&stnanci na plo3e 150 km2,!) coZ je vyskyt skuteéné
hojny. Je v3ak tFeba poc€itat s tim, Ze vzhledem k velmi snadné znicitelnosti
dreva (staci zapé4lit) bude p¥ipad zachvéceni dievaiského zdvodu s pouZitel-
nym Fezivem spi$ vyjimkou neZ pravidlem. DiileZitou roli zde hraje i skutec-
nost, Ze pres zna¢ny primérny vyskyt civilnich d¥evafskych zdvodl na valgisti,
nemusi se v blizkosti mista stavby mostu nachéazet ani jediny.
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Pouziti dfeva z rozbofenych staveb nelze prakticky pro stavbu mostli uva-
Zovat pro vysoké pozadavky na neporuSenost a kvalitu, které musi toto drevo
spliiovat.

Zdrojem vélcovych nesnikli pro vyrobu ocelovych blokii nosné kounstrukce
nizkovodnich mostd budou zejména sklady stavebnin; kolejnice bude moZné
ziskat z Zelezni¢nich skladi nebo z trati s jejichZ uvedenim do pravozu se
nepocita.

Konstrukce nizkovodnich mostli se sklada:
— z podpér (ve velké vétding pripadli pilotovanych]),
— z hlavnich nosniki,
— z mostovky.

Jako pilot 1ze vyhodné pouZit drevénych telegrafnich sloupi, kterych byva
vSude dostatek. Jako hlavni nosniky miiZeme pouZit vélcovanych ocelovych
profilit I nebo [, ¢i kolejnic. PouZiti Feziva z civilnich dfevafFskych zavodi na
hlavni nosniky nebude zpravidla moZné bez patfi¢nych tdprav, nebot nebudou
k dispozici potfebné profily a bude nutné zhotovit sloZené nebo rostové nos-
niky.

Materidlu na mostovku bude zpravidla v civilnich dfevafskych zdvodech
dostatek a budeme jej moci pouZit bez zvlastnich Gprav.

PFi pouZiti Feziva z mistnich zdrojii bude vyhodné zhotovit jednotlivé prvky
pro stavbu mostu pFfimo v misté odbéru tohoto materidlu a odtud je potom
dopravit k vodni pfekédZce prdzdnymi vozidly normované mostové scupravy.
Vétdinou bude volena blokovd nosnd konstrukce nizkovodnich mostii. Nosnd
konstrukce z jednotlivych prvka pripadd v dvahu jen vyjimecné.

Hruby &asovy priibéh nadhrady pontonového mostu délky 60 bm nizkovod-
nim dfevénym mostem pFi pouZiti Feziva z civilnfho dF¥evozavodu vzdéaleného
do 30 km od mista stavby mostu, miiZze byt za celkové pfiznivych podminek —
viz tab. 1.

Tabulka 1

Cas v hodinach

Cinnost 2 4 6 8 10 12 14 16

Priizkum mistnich zdroji

Prizkum pro stavbu pon-
tonového mostu

Stavba pontonového mostu —

Provoz na pontonovém mosté

Vyroba prvkit nosné kon-
strukce a podpér

Doprava materidlu k piekédZce

Stavba nizkovodniho mostu
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Muazeme tedy Konstatovat, Ze zdména pontonového mostu nizkovodnim
mostem bude trvat nejméné& 14—18 hodin. Limitujici je zde doba potfebna na
dpravu prvkd nosné konstrukce a podpér, kterd je zdvisld na sortimentu fe-
ziva z civilniho difevozdvodu neb z jiného mista.

P¥i pouZiti ocelovych valcovych profili nebo kolejnic jako hlavnich nos-
nikit nizkovodniho mostu je nutné p¥i jinak stejnych podminkéach jako v mi-
nulém pfipad& uvaZovat jen na vyrobu blokdi nosné konstrukce nejméné& 30
aZ 40 hodin, coZ neni tinosné. Proto miZeme poé&itat s ocelovymi hlavnimi nos-
niky pfi stavb& nizkovodnich mostil, nahrazujicich normované skladaci mosty,
jen zcela vyjimec¢né.

Jejich pouZiti je vSak vyhodné, jde-li o vyrobu mostniho materidlu v dob&
piipravy operace, popfipadé jest& v dob& miru, s nimZ se politd pro zadménu
mostll na prvych prfekdZkdch po zahédjeni operace; zde nehraje ¢as pot¥ebny
pro vyrobu tak velkou roli. Nezfidka miZeme vyuZit i civilnich v¢robnich
kapacit.
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