Podplukovnik Mireslav David

ZKUSENOSTI

Z PRIPRAVY KOMUNIKACI
NA TERITORIU STATU

Krajsk4 sprdva vojenské dopravy
(KSVD) se za mimoradnych opatieni podi-
1i, nebo zabezpeluje presuny vojsk na svém
teritoriu. Plnéni t&chto ukolld vyZaduje
vykonnou silni¢ni sit, zvla$t organizova-
nou a smeérovanou podle potfeb ozbroje-
nych sil. Na teritoriu statu ji vytvail ur-
¢ené automobilni silnice (UAS). Pofadko-
vou sluzbu na téchto silnicich zabezpetuji
poidadkové orgdny KSVD. UdrZzbu sjizd-
nosti téchto silnic a jejich obnovu (objek-
tii na nich) zabezpecuje prisludny nérod-
ni vybor. K zabezpetenf tohoto tkolu vy-
uziva zvlastnich udrzbovych a obnovova-
cich jednotek. Tyto jednotky organizujeme
a pripravujeme jiZ v miru. Skoli je odpo-
védni pracovnici piislusného resortu
v soucinnosti s KSVD. Vedle teoretického
Skoleni probihd kaZdorofné u nékterych
jednctek i prakticky vycvik, ktery je vlast-
né provérkou piipravenosti jednotek pro
plnéni predpoklddanych tukolli a provér-
kou norem pro jejich nasazenl.

Vycvik téchto jednotek probihd v rdm-
ci plnéni ukold dulezitych pro narodni
hospodaéi‘stvi, které jsou obdobné jako za
valky. Vycvik tak neni samotcelny a ne-
odvadi sily a prostfedky od plnéni vlast-
nich dkoli. Tak v poslednich létech jed-
notky v ramci vycviku obnovily nékolik
mostii, postavily tii nové mosty, obnovily
tseky silnic a odstranily nékteré bodové
zdvady ve vykonnosti silnic. Splnily tak
nejen ukoly vycviku a pripravenosti, ale

zlepSily i vykonnost a stav silniéni sité
jak pro mirovou potfebu narodniho hospo-
déai'stvi, takipro ptipadnou potiebu ozbro-
jenych sil. Kladem je operativnost v pfi-
stupu k vycviku a provérce t&chto jedno-
tek. VyuZiva se k tomu i havarijnich pri-
padii, kdy je tieba obnovit prijezd co
nejdfive po jeho naruseni.

Zajimavy pfipad jsme reSili v zari mi-
nulého roku. Zavod CKD Ostrava ptepra-
voval velkorozmérné strojni zafizeni o va-
ze vice neZz 60 tun pres na3 kraj. I kdyzZ
trasa byla pfedem stanovena, cela kolona
zlistala stat pied jednfm kamennym mos-
tem, ktery unosnosti a prijezdnou Sifkou
nedovoloval dalSi pfesun kolony. Jinou ko-
munikaci nebylo moZné pro tak rozmér-
ny néklad v celém kraji ur¢it a tak kolo-
na stala tfi dny pfed mostem. Bylo tieba
zesflit mostovku a zvysit ji tak, aby se na-
klad dostal nad okrajni zdi mostu. Proto-
Ze KNV nemohl nikde ziskat vhodny ma-
terial a vyroba potiebnych trami by byla
velmi zdlouhavda, obréatili se na KSVD.
Most byl zesilen v rdmci cvifeni zvlastni
jednotky. Za 24 hodin mohl transport po-
kratovat v cesté. Pritom jednotka se pfi-
pravovala pro plnéni obdobnych dkoll za
mimorddnych opatieni, ziskala dalsi zku-
Senosti a kromé& toho pomohla nédrodnimu
hospodatstvi.

Jednim z dalSich dileZitych Gkold, kte-
ré budou plnit jednotky resortu dopravy
za mimorddnych opatieni, je nové znadeni
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silnic. Znafeni urlenych automobilnich
silnic novymi dopravnimi znackami ma di-
lezity vyznam nejen pro vojenské uZivate-
le silnic, ale i pro ostatnf uZivatele, proto-
Ze podstatné méni i charakter celé siinic-
ni sité.

Silni¢ni sif v dob& miru tvoii silnice
hlavni sité, silnice zdkladni sité a silnice
dopliikové sit&. Rozd8leni silnic napovid4,
Ze podle zafazeni se méni i poZadované
smérové, vySkové a prostorové prvky sil-
nice. MiZeme zpravidla pPFedpoklddat, Ze
slinice hlavnf sité bude proti silnici 2z4-
kladni sité a silnice zdkladni sité proti
silnici dopliikové sité znacena jako hlavni.
Ur&ené automobilni silnice budou po svém
aktivovanf ,hlavni“ vid&i vSem silnicim
mirové sité. Zméni se tedy na mnoha kfi-
Zovatkdch prednost v jizdé a bude nutné
osadit zna¢ny potet novych dopravnich
i orienta¢nich znafek. VSechny UAS bu-
dou uzavieny pro civilni provoz. Pouze
pro potfeby civilnf obrany a zachovéani
hospodéafského Zivota bude povolen pro-
voz na nich nejkrat$im smérem v té dobé,
kdy nebudou obsazeny vojenskymi piesu-
ny. Nové& znaéit je budou jednotky resor-
tu dopravy za odborného dozoru pfislus-
nikd vefejné bezpetnosti podle pifipravené
dokumentace. Znaceni UAS je pochopitel-
né& zabezpeleno i materidlné.

Vedena snahou vyzkouset stanovené
casové normy vytyfovani v praxi, pFipad-
né je organizaénimi opatfenimi zkratit,
organizovala KSVD Ceské Bud&jovice spo-
letné s odborem dopravy KNV v minulém
roce dvé praktickd cviceni ve vyty&ovéani
silnic. Dokumentace pro vyty¢eni cvitné
silnice byla ptipravena stejnym zpiisobem,
jako uloZené doklady. Okresni spréava sil-
nic obdrZela pfedem rozkaz, jaky druh a
pocet znatek méd mit na cvideni pfipra-
ven.

Po svoléni jednotky obdrZel velitel roz-
kaz k vyty&eni cvitné silnice jednim drui-
stvem, vybavenym dopravnim prostFed-
kem. Podle predané dokumentace naloZilo
druZstvo dopravni znacky, sloupky a upev-
fiovadla. Veliteli druZstva nebyly poskyt-
nuty pied odjezdem Z4dné informace ani
vysvétleni z toho diivodu, abychom mohli
posoudit srozumitelnost a jednoznacnost
zpracované dokumentace. Pfi prvnim cvi-
ceni vytyCilo druZstvo 20 km cvigné silni-
ce, kterd vedla prevadZzn& malymi obcemi.
Bylo tfeba desetkrdt zménit pirednost
v jizdé a upevnit 130 znafek. DruZstvo vy-
tyCilo silnici za dv& hodiny. PFi druhém
cvigeni vyty&ovalo druZstvo 20 km silnice,
kterd vedla okresnim méstem, a opét to
druZstvo splnilo za dv& hodiny.

Obé& cviteni dok&zala srozumitelnost
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pfipravené dokumentace a ukazala, jaka
opatfeni jsou tfeba k zabezpefeni rychlé-
ho vyty&eni.

Ziskané poznatky:

Pro jedno silni¢ni druZstvo je nejvyhod-
néjsi stanovit k vyty€eni silnici v délce
20—30 km a ptidélit mu dvé ndkladni auta.
V prvnim vozidle jede velitel druZstva
s piislusnikem Vefejné bezpetnosti, ktery
poskytuje odbornou pomoc k situovani
znacky, a 4 prisludnici druZstva, ktefi za-
kryvaji dopravni znatky a provizorné
vpeviiuji nové dopravni znatky. Zbytek
druZstva jede v druhém vozidle, snimé
staré znatky a stabilné upeviiuje nové do-
pravni znatky. Tato Cést druZstva neni li-
mitovana tasem, tak jako prvni &ast. Po-
Citat s vyuZitim starych znaéek neni vhod-
né, protoZe jejich Casté zmeény nelze do-
kumentatné podchytit. Po sejmuti slou2f
k doplnéni provoznich zé&sob.

Pro osazeni novych komunikaci, které
vznikly mfistnimi dpravami a nejsou dosud
podchyceny v dokumentaci, je nutné mit
10—20 % zalohy planovangch dopravnich
znadek. Na kFiZovatkach je nezbytné v prvé
fadé osazovat ,Zakaz vjezdu v3ech vozi-
del“, nebo ,Stdjl“ Dej prednost v jizd&",
aby béhem vytycovéani nedo3lo ke stietnu-
ti vozidel. V dal3fm je tfeba u ulic nebo
silnie, z nichZ byl smé&rem na UAS osazen
,Z&kaz vijezdu vSech vozidel“, osadit na
pokraji této ulice informacni znatku ,Sle-
pé ulice“ a u silnic na nejbliZ¥f predché-
zejici kiiZovatce vyznatit objiZdku. PFi za-
nedbdnf této zdsady miZe dojit k tomu,
%e nédkladnf vozidla a vozidla s vleky by
neméla moZnost oto¢it a musela by vjet
na UAS, nebo by doslo k hromadé&ni vozi-
del.

Na kFiZovatkdch silnic a hlavng ve
méstech, kde nelze zcela vyloutit civilni
dopravu, je tfeba mit v zédloze dopliikové
tabulky s vyznadenim tvaru kiiZovatky a
dopliiovat jimi ty kriZovatky, kde UAS
méni smér.

Vsechna tato opatieni je tfeba organi-
zovat v soudinnosti s Krajskou spravou
Vefejné bezpe&nosti a zajistit si v potfeb-
né mife pomoc a dozor organt dopravnich
inspektorati. Méni se charakter kfiZova-,
tek a snadno miiZe dojit k dopravnim ne-
hoddm v diisledku pfehlédnuti nové znac-
ky.

Tyto poznatky a zKkuSenosti je moZné
vyuZit v daldi praci v operaéni pripravé
silniéni sité. S nadimi poznatky jsme se
chtéli podélit nejen s ostatnimi orgény vo-
jenské dopravy, ale i s veliteli vojsk a
3taby, ktefi budou uZivateli silnic a ktefi
nemaji mnohdy predstavu o jejich skutec-
ném zabezpedeni.



