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AEROMOBILITA VOISK

Manévrovost je jednim z rozhodujicich
faktorli vojenskych operaci vSech stupfili
i druhd. Vedle manévru palbou méa odpo-
vidajici vyznam manévr silami a prostied-
ky vojsk. U¢innost manévru silami a pro-
stfedky vojsk zévisi na jeho optimédlni
volb& a v pfimé souvislosti na materidlné
technickych moZnostech jeho zabezped&eni.

Zdkladnimi variantami manévru sil a
prostfedkid vojsk jsou manévr na sousi, na
vodé a vzduchem.

DileZitym aspektem pro soudobou bo-
jovou cinnost je schopnost kombinace ¢&i
ndvaznosti jednotlivych zdkladnich va-
riant manévru na rozhodujicich stupnich
veleni v riizngch operatné taktickych si-
tuacich.

Klasickou formou manévru pro stiedo-
evropské a zdpadoevropské valfisté je ma-
névr vojsk na sousi [po souSi), ktery za-
bezpecuji viechny druhy bojovych i zabez-
petujicich vozidel, at jiZ kolovych ¢&i pé-
sovych.

Kvalitativné vySSim stupném materidl-
né technického zabezpefeni manévrova-
cich schopnosti klasickych vozidel v3ech
druhi (bojovych i zabezpecujicich) bylo
zvySeni jejich priichodivosti terénem. Je-
jich obojZivelnost umoZiiuje nepieruseny
manévr na val&isti i pfes v&tSinu vodnich
piekaZek.

ObojZivelnost vozidel predstavuje tedy
schopnost manévru na vodé&, i kdyZ rela-
tivn& omezenou vzhledem k pomé&rné& niz-
ké rychlosti obojZivelnych vozidel na vo-
dé. UmozZiiuje obvykle jen samostatnou
pfepravu vozidla pfes pfekéZku, eventudl-
ne i rokddnf manévr na slabém proudu a

pouze poproudni rokddni manévr na prud-
kém proudu. Neumoziiuje vSak protiproud-
ni plavbu v disledku nizké rychlosti plav-
by obojZivelniki.

Rokddni manévr na vodé je vSak roz-
hodujici pfedevifm pro plavidla zabezpe-
¢ujici jednotlivé druhy pieprav véetn& je-
jich potfebného manévru v zavislosti na
zmé&nach taktické a opera&ni situace. Plati
to pro Zenijni plavidla vSeho druhu (oboj-
Zivelné { samohybné, soulodi i plovouci
mosty).

Vedle dvou rozhodujicich variant pro-
stfedi pro pozemnf manévr vojsk, tj. Ginos-
ny terén mimo komunikaci a vodni plochy
proudici a neproudicf, ma znany omezu-
jici vyznam pro manévr pozemnich vojsk
mélo fGnosny terén, af jiz v inundaénich
Gzemich vodoteti nebo vodnich zdrZi, ne-
bo ve volném terénu mimo komunikacl.

Vse vede k nutnosti zvySit tzv. aeromo-
bilitu vojsk, kterou miiZeme zabezpetit
nékolika zpilisoby.

Klasické pfiklady aeromabkility vojsk

Prvnim praktickym piikladem manévru
vojsk vzduchem bylo vyuZiti nového druhu
vojska — letectva v prvni svétové vélce.

TehdejSich letadel bylo vSak moZné vy-
uZit jen omezené& jako nosi¢d pum (bom-
berdovaci letadla) k nifeni staciondrnich
cilit za frontou i na front& a rovnéZ k ni-
¢eni pohyblivych ciliy, tj. vojsk za presunu.

Letectvo se pouZivalo téZ pro kuryrni
sluzbu, k rychlé prepravé funké&né vyznam-
nych jednotlived (obvykle velicich ¢i styé-
nych distojnfkdi) a k vzduSnému prizku-

37



mu piedeviim nad tzemim nepiitele.
K priizkumnym a pozorovacim G¢elim by-
lo pouZivédno téZ bal6ni, jejichz ak&nf ra-
dius byl vSak 2znafné omezeny.

K podstatnému rozvoji vojenského vy-
uZiti letectva doslo v obdobi mezi ob&ma
svétovymi valkami. Letectva jako prvniho
aeromobilniho druhu vojska bylo v3ak po-
stupné vyuZivano i k dalSim d&eltim, jako
je napr. doprava Zivé sily i materidlu; do-
chazi k funkéni specializaci letadel na
bembardovaci, stihaci, bitevni, prizkumné,
spojovaci — kur¢rni, dopravni i dalsi spe-
cialni varianty.

K novym funkcim letectva pfibyla i do-
prava malych prizkumnych i masovych
vzdudnych vysadkd. Paddk se stal vedle
své pivodni funkce zachranného prostied-
ku pro osddky letadel rovnéZ prostfedkem
parcidlni aeromobility nového druhu voj-
ska — vysadkového vojska.

Prvni velkou vzdu$nou v¢sadkovou akci
uskuteénila Rud4 armada pFi manévrech
n&kolik let prfed 2. svétovou véalkou. Na
uvedenou skute¢nost navazuje v Kknize
.KdyZ himé&la déla“ mar3&l Sov&tského
svazu S. S. Birjuzov: ,Generédlové a di-
stojnici, ktefi slouZili v druhé polovin&
tiicatych let v Rudé armé4dé, se dobfe pa-
matujf na manévry na Ukrajiné a v Bé&lo-
rusku. PFihliZely jim tehdy vojenské dele-
gace mnoha kapitalistickych zemi. Kromé&
toho se promital ve v3ech biografech do-
kumentdrnf snimek, nazvany ,Boj o Ky-
jev“, podle n&hoZ si kaZd§ &lovEk, ktery
s0 jen trochu vyznal ve vojenstvi, mohl
utvorit jasnou pfedstavu o postupném zdo-
konalovéani naSeho vojenského uméni. Né-
mecky generdlni 5tdb z toho nepochybné
vyvodil praktické zdvéry a vyuZil zkuSe-
nosti z naSich manévria k pfFipravé vlast-
nich vojsk, zejména tankovych a vysadko-
vych“. Pracovnici dokumentdrnfho filmu
uvAadé&li publicistim, jak hluboky dojem
vyvolal u vojenskych delegaci kapitalistic-
kych stath zabér hromadného piistani le-
teckého vysadku kluzdkid se zbran&mi a
dokonce i s tanéiky. Vysadkova akce byla
dil¢im ovéfenim tzv. ,teorie hluboké
operace“, k niZ poloZil zdklady zejména
mar$al Sov&tského svazu Michail Nikola-
jevi¢ Tuchalevskij a jeZ odpovidala cha-
rakteru budouci vélky, ve které mély ope-
rovat masové armddy, vybavené nejnové&j-
3tmi technickymi prostfedky.

Na jedné z recepci, kterou uspofadal
Sove&tsky velvyslanec v Anglii a jiZ se zG-
Castnili téZ néktefi angli¢ti generalové,
byl promitnut dokumentérni film o dni le-
tectva, v némZ byl pfedveden masovy se-
skok nékolika tisic paraSutistdi, uskute&-
nény na manévrech u Kyjeva. Anglicky ge-
nerdl Bull oznatil v rozhovoru s pfitom-
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nym marsélem Sové&tského svazu N. N. Tu-
chacevskym vysadky za rozmar fantasti a
tvrdil, Ze letecké vysadky sotva mohou
mit néjaky vojensky vyznam. N. N. Tucha-
¢evskij mu odporoval a odvolaval se na
vojenskou historii. Uvadél né&kolik opera-
ci, které by se byly vyvijely apln& jinak,
kdyby byly tehdy existovaly letecké vy-
sadky. Po tomto rozhovoru prohlésil ang-
licky generél Bull, Ze ho beseda s mars$a-
lem Tuchadevskym donutila zménit nazor
na Rudou armédu v pozitivnim slova
smyslu.

Masovy letecky vysadek musi byt pfes-
né zplanovén jak v soulinnosti s letec-
tvem, tak s pozemnim vojskem, které musi
mit schopnost vyuZit vysledkdi Gsp&sné
akce leteckého vysadku. Prikladem chyb
uvadéné soucinnosti véetné Kkatastrofél-
nich diisledkt miZe byt akce zdpadnich
vojsk za 2. svétové vdlky u Arnheimu, kde
byl vzhledem k 3patné komplexni soué&in-
nosti a prfed€asnému prozrazeni akce neo-
patrnym pouZitim pojitek vzdusny vysadek
v pozemnich bojich z vice neZ 80 % zni-
¢en pfi soucasném 100 % znieni zabez-
petujicich kanadskych Zenijnich pfeprav-
nich prostfedkl, jeZ pomohly zachrénit
zbytky Zivé sily netspé&sného vysadku.

Vyznam progresivity chapani aeromo-
bility vojsk v CSLA podtrhuje historicka
skutetnost z Velké vlastenecké valky,
v niZ pii osvobozeni naSeho Gzemf sehrél
vyznamnou roli po boku Rudé armédy 1.
¢s. samostatny sbor, v jehoZ sestavé tii
brigdd byla jedna z nich vysadkovd, jeZ
splnila pozitivni Glohu ve Slovenském né-
rodnim povstéani.

Mimo letadel patfily a patfi k vyzbroji
letectva i vrtulniky, jejichZ podstatnou vy-
hodou je relativng mald pFistavaci i vzle-
tovad plocha v provnéni s letadly.

Technicky rozvoj helikoptér, respekti-
ve vrtulnikdl, vedl i k stéle $ir3f variabili-
t& vyuziti.

Soudobé vyuZiti leteciva pro aeromobhilitu
vojsk

Soudob& vyzbroj a vystroj modernich
arméd ovlivnila i funkci jednotlivych dru-
hii zbrani a zabezped&ujici techniky.

Raketové vojsko predeviim operaénimi
a strategickymi raketami zdvojuje, respek-
tive piedstihuje, diivéjSi unikatnf funkci
bombardovaciho letectva v&etn& strategic-
kého bombardovaciho letectva.

Technickd i operatné& taktickd troveii
dopravnich letadel zvy$ila jejich v§znam
pro aeromobilitu vojsk. Stejn& tak jako za
2. svétové valky umoZiiuje letectvo i v sou-
¢asné dob& masové vysadky v celém kom-
lexu véetn& vleku vysadkovych kluzdkd.



Zvysené dopravné tondZni i prostorové
mozZnosti vojenskych dopravnich letadel
vytvareji pFedpoklad zvyraznit piedchozi
uvadénou operaéni funkci, navic v3ak u-
moziiuji vzdusnou piepravu tonaziné stied-
ni bojové techniky. Jednim z pfikladdi mi-
7e byt vysadek mimo jiné { stfedné& t&z-
kych zbrani Sovétské armdady, uskute&né-
ny v r. 1968 na Ruzyiiském letisti, ktery
prokdzal vysokou pohotovost a manévro-
vaci schopnost tdtvard Sovétské armady
v daném piipadé s cilem preventivni obra-
ny socialistického tédbora. Komplexni para-
metry dopravné v¢sadkovych letadel AN-
-24 a AN-12 dokazuji zvySeny vyznam sou-
dobého letectva pro masovy vysadek ce-
lych dtvard, eventudlné i svazkd.

Predstihu mimo jiné i v kategorii do-
pravnich letadel dosdhla Sovétskd arméda
jiz pfed lety. V roce 1955 zkonstruoval
jako prvni na sv&té reaktivni dopravni le-
tadlo TU-104 trojnasobny hrdina socia-
listické prace Andrej N. Tupolev (ktery
zemftel v prosinci 1972 po té&Zké nemoci).
V roce 1968 vzlétlo v Sovétském svazu ja-
ko prvni dopravni nadzvukové letadlo
TU-144.

Specifickou problematikou je vyuZiti
vrtulnikd pro aeromobilitu vojsk.

Vyznam vrtulnikii pro aeromobilitu vojsk

Pfednost{ vrtulnikd jako aeromobilnf
techniky je schopnost vertikdiniho vzletu
i pristani, coZ sniZuje pristavaci plochu na
minimum a zvyraziuje nékolikandsobné
vySsi variabilitu lokédlnfho vyuZiti s leta-
dly. Maji vSak mens$i letové rychlosti.

V aspektech aeromobility maji vrtulniky
pro vysadky vyhodu pohotového pfistani
a vyloZeni bojové zabezpelujici techni-
ky (eventudlné i Zivé sily), pokud ji neni
moZné vysadit paradesantné&.

Neni jisté novinkou, Ze né&které jednot-
ky jsou cviCeny k seskoku z nizko leticiho
vrtulniku (cca 2 m nad zemi) pfimo na
terén, coZ vytvari podminky pro pohoto-
vost akce vysadku a soucasné i cykli¢nosti
vzhledem ke kontinuité pohybu.

Vrtulnikdt miiZeme pouZit i k pohoto-
vému zaminovani nékterych terénnich a-
seki formou vrtulnikového POZu. Mino-
véani je FeSeno rovnéZ z nizko leticich
vrtulnikdi vybavenych specidlnimi z&sob-
niky a skluzy pro miny. Vrtulnikovy POZ
spadd do kategorie vy3Sich stupiili veleni;
je zAvisly v porovndni s b&Znym pozem-
nim POZem mimo jiné i na meteorologic-
kych podminkéch.

Nékteré druhy techniky nemohou byt
vzhledem ke své rozmérnosti dopravovany
v nékladnim prostoru vrtulniku. V Fadé
pripadd miZeme pouZit varianty vzdus$né

Obr. 1

piepravy v podvésu vrtulniku. Tato vari-
anta se tyka zvlastni Zenijni piepravni
techniky, kterou je moZné velmi pohotové
uvést do provozniho funké&éniho sestaveni
omezenim na urcené ¢&i vytyCené misto
pffmo z podvésu. Prikladem je manévr
s vozovkami PMS, uréenymi predevSim ke
zpeviiovani pfristupi k prepravistim. Vo-
zovky PMS mizZeme pfepravovat v podvé-
su MI-8 jednak ve svazcich pfFizplisobe-
nych pro dopravu, jednak v pohotovost-
nim sestaveni kompletni, jedné koleje
20 m dlouhé a 1,3 m Siroké, jak je
patrno z fotosnimku (obr. 1). Osazeni
koleje na malo fGnosny terén je usku-
te¢nitelné s presnosti +0,5 m od idedlniho
vytyteného piadorysu. Vyznam varianty
pi‘epravy zpohotovenych koleji vozovek
PMS v podvésu vrtulnikdi spocivd v tom,
7o umoZiiuje zv¢Seni pohotovosti opakova-
ného zasazeni pontonové mostové soupra-
vy PMS na daldi blizké vodni pi‘ekdice
rovnéZ s madlo dnosnymi biehy. Pii de-
montazi mostu PMS se zvedaji vozovky
PMS jako posledni (ponévadZ slouZf k od-
jezdu poslednich pontonovych aut s nalo-
Zenymi pontonovymi mostnimi dily) a na
dal3i prekazce musi byt poloZeny pii sni-
Zené tunosnosti biehii jako prvni. Tento
organizatné technicky rozpor v manévru
PMS na valéisti mohou vyfresit uspé&iné
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Tabulka 1

Tabulka zdkladnich takticko-technickych dat vrtulniki Mi-6 a V-8

Parametr Rozmér Mi-6 V-8

Unosnost
- v nékladnim prostoru kg 12 000 4000
- v podvésu kg 9 000 2 500
Hmotnost samotného vrtulniku kg 27 240 7161%)
Maximadlni vzletova hmotnost (pfi kolmém vzletu) | kg 42 500 12 000
Maximélni rychlost km/hod. 300 230
Primérnd provozni rychlost km/hod. 250 200
Maximélni letové vyska m 4 500 4 500
Akeni radius km 1000 450
Osédka osob 5 2
Motory
—-typ — 2x D25V | 2x TV2
—vykon - vzletovy k 2x 5500 2% 1500

~ normélni k 2x 4700 2x 1200
Specifickd spotieba g/k. hod. 290 295

Pozndmka: *) 7 417 ve varianté osobni dopravy

vrtulniky schopné zvednout cely péas (ko-
lej) vozovek, preletét kolonu s mostovou
pontoncvou soupravou PMS a s pledsti-
hem poloZit vozovky na pfFistupu k pie-
pravisti.

Stoji zajisté za zminku, Ze nejen pon-
toncvé dily PMS, ale i dalsi nova Zenijni
prepravni technika CSLA je opatiena 6-
chyty, které umoziiuji zavésit kompletni
dfly pod ,t&Zky vrtulnik — jeFab“. Prak-
tickd aplikace je tedy zdvisla na piidéleni
tondZné a doletové odpovidajicich vrtulni-
kit pro zabezpeCeni manévru Zenijni do-
pravnl techniky ,klasického typu“, CimZ
s¢ zvysi jeji aeromobdilita.

Vrtulniky jsou v¢znamné rovn&Z pro
aeromobilitu nejen Zenijniho, ale i vSevoj-
skového priizkumu. Vedle zabezpeteni
johotového a rychlého vzdud$ného piesu-
nu prizkumného vysadku do planovaného
prostoru je téZ perspektivni pFimy pra-
zkum z vrtulniku a to nejen obhlidkou ¢i
snimkovanim, ale také specidlni formou.

K posouzeni moZného rozsahu vyuZiti
vrtulnik®t pro masovou aeromobiliti vojsk
uvadim tabulku zdkladnich takticko-tech-
nickych dat Sovétskych vrtulnikd MI-6 a
V-8 {viz tabulka 1).
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Rozhrani a sty&né body obojZivelnosti,
hydromobility a aeromobility

Jednim z moZnych prikladd zvySeni
liydromobility obojZivelnych vozidel je va-
rianta feSeni jejich plavby na tzv. nos-
nych kiidlech, jak je patrno z fotosnimku
na obr. 2. Plavba obojZiveiného vozidla na
nosnych kiidlech je v podstaté ,koncepi-
nim uzlem"“ obojZivelnosti (schopnost oboj-
zivelného vozidla jezdit po soudi a plavat
po vodé, 1 kdyZ relativn& nizkou rychlosti
do cca 10 km/hod), zvySené hydromobility
{,pohyb na nosnych kridlech ve vodnim
prostiedi pfi pohybu lodnim Sroubem —
vrtuli) a ¢asteén& aeromobility (,samotné
obojZivelné vozidlo je celym svym ,sucho-
zemskym objemem" v&etn& kol ve vzdu-
chu nad vodni hladincu pri plavb& na nos-
nych kfidlech, jeZ jsou dopliikovym funkd-
nim zafizenim pro zvy3eni hydromobility
s cilem sniZit vodni odpor na minimum).
U plavidel civilnich aplikaci neni dnes
plavba na nosnych kiidlech Zddnou novin-
kou. I u nés byla jiZ pfed né&kolika lety
pouzivdana na Dunaji plavidla (pro osobni
dopravu nékolika desitek osob) typu RA-
KETA, importované ze SSSR.
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Dalsim pfrikladem zvy$ené hydromobi-
lity, s obojZivelnosti zavislou na druhu
pevného prostiedi a s Caste€nou aeromo-

bilitou (na rozhrani) jsou aerosané —
amfibia sovétské konstrukce — viz obr. 3.
Tyto jsou schopné pohybu na vodnim pro-
stiedi vCetné ledové tFisté, na ledu a sné-
hu priamérnou provozni rychlosti 50—60
km/hod; byly vyFeSeny konstruk&énim ko-
lektivem A. N. Tupoleva. Déle jsou aero-
sané amfibia schopné rychlého pohybu
pies vodni porosty pre¢nivajici nad vodni
hladinu, pres mélkou vodu na vrstvé mi-
nimédln& 5cm, ale i pfes obtiZné&jSi meélci-
ny v délce do 50—100 m, rovnéz tak pies
cca metrové kiovinaté porosty. Piekoné-
vaji téz deldi svahy do 12—15° a kratkeé
svahy do 30°.

Téleso aerosani — amfibia je konstru-
ované jako lodka s centralni podéinou pa-
tefnicovou lyzi; uvedeny tvar umoZiiuje
nekopirovat prFi pohybu dané prostredi,
coZ piispivd plavnosti pohybu, ktery je na
rozhrani aeromobility souc¢asné diky po-
honu vzdu$nou vrtuli pohédnénou motorem
Al—14R o vykonu 260 k.

Aerosani — amfibia 1ze vyuZit jako spo-
jovaciho prostfedku, pro dopravu osob
I materidlu a pro zachranné préace v ob-
tizné pristupném netnosném prostiedi.

Hlavni varianta aerosani — amfibia je
teSena pro prepravu bfemen o vize do
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650 kg; je vSsak mozné je snadno upravit

na dalsi varianty

— osobnf, pro piepravu 5 osob se zava-
zadly,

—- sanitni, pro pfepravu nemocného — ra-
néného s dvéma privodci,

— pracovni, pro specialni uacely.

Ze zdkladnich Gdaji jsou déle uvedeny

— max. rychlost na vodé 75—80 km/hod.
— max. rychlost na snéhu cca 120 km/h
— primérnd provozni rychlost
na vodé 55—60 km/hod.
na snéhu . 50—60 km/hod.
-- maximalni akéni radius
na snéhu s komer¢nim nakladem 650 kg
a 2 osoby véetné Fidife 500—800 km/h
— maximdlni ak&ni radius

na vodé s komer¢nim nédkladem

500 kg a 2 osoby 200 km/hod.

300 kg a 2 osoby 300km/hod.
— hlavni rozméry

délka 5 m

Sifka 2,16 m

vySka s kabinou 1,35 m

Z piedchozich ntdaji je patrno, Ze aero-
san& — amfibia jsou vhodné z hlediska
své koncepce pro zasazeni ve specifickych
podmink&ch, svymi parametry pi‘ekondvaji
klasické typy samohybnych sanf; postra-
daji v3ak univerzalitu vyuZiti.



Progresivnim typem kategorie komplex-
nosti z hlediska obojZivelnosti, hydromobi-
lity jsou prostfedky na vzdu3ném pol-
Stari.

Vznasedla

V zahrani¢i jsou v nékterych pramys-
lové vyspélych statech pouZivdna pro riz-
né ugely, pifedeviim pro vodni dopravu,
vznéaSedla ruznych kategorii a typi. Dosud
bylo vyfeSeno ve svété né&kolik desitek ty-
pi vznéa3edel. Z hlediska kategorizace lze
deélat vznaSedla na lehka, stfedni a t&Zka.

TéZka vznasSedla pouzZivaji predevSim
pro nadmoini dopravu osobni i nékladni.

Obdobnym t1felim slouZi i stfedni
vznésedla, jichZ bylo predevSsim v USA
vyuZito pro vojenské aplikace. Pfiklad bo-
jového obrn&ného vznéaledla je patrny
z obr. 4. Bojovych vznaSedel pouZivd ar-
méda USA ve Vietnamu. Lehkych vznase-
del miZe vyuZit pro rizné specidlni acely,
vojenskymi aplikacemi poéinaje a vyuZi-
tim v narodnim hospodaistvi kondce.

Z hlediska vojenskych aplikaci mohou
sehrdt lehké vznasedla rozhodujici roli ve
vievojskovém a v Zenijnim priizkumu. Spe-
cifikace pro uvedené tudely jsem popsal ve
Vojenské mysli €. 9/1970. Z rozhodujicich
zdsad chci zdiraznit nutnost a schopnost

pohotového i rychlého manévru prizkum-
nych vznaSedel. To vyZaduje dosud unikét-
ni rfeSeni, které umoZni jizdu po sousi na
podvozku schopném doprovazet bojovou
i zabezpecujici techniku, dale pohyb na
vzduSném pol3tafi pres mélo Gnosny te-
1én nepriijezdny pro dosavadni vozidla ve
vojenskych aplikacich, déale pohyb na
vzdu$ném polStaii nad vodou rychlejsi
neZ viechna dosavadni plavidla, tzn. nejen
cbojZivelnd vozidla, ale i specidlni pla-
vidla klasického typu pfes jejich nejpro-
gresivnéjsi reSeni a koneéné které umoZni
nouzovou plavbu. PoZadavkem je tedy uni-
verzalita manévru nového typu priizkum-
ného nosice, jimZ miZe byt v podstaté jen
vznésedlo pohyblivé v bé&Znych podmin-
kdch na zabudovaném samohybném pod-
vozku.

Z hlediska opera&né& taktického je tie-
ba zdiraznit, Ze prizkumné vzndasedlo je
ufelné zasazovat pouze na Spickové obtiz-
né akce, které jsou nefeditelné dosavadni-
mi klasickymi prostfedky principidlné
aplikovanymi na obojZivelnych vozidlech.

Funkce bojovych vzné3edel v podmin-
kdch stfedoevropského a zépadoevropské-
he valgisté zasluhuje samostatného kom-
plexnfho rozboru a vyhodnoceni s navr-
hem variant moZnych optimélnich zpiso-
b freseni.

Aeromobilita vojsk ptredstavuje jednu z hlavnich podminek Gisp&Sného manévru bo-
jovgch sil a prostfedkit pii soudobych moZnostech vedeni operaci za vyuZiti optimaél-
nich variant zasazeni bojovych jednotek, atvard a svazki.

ReSeni novych typit bojové i zabezpedujici techniky musi perspektivn& odpovidat
viem aspektiim manévru komplexné. Jednim z nich je i aeromobilita vojsk.

Uroveii progresivniho FeSeni nové techniky, ktera respektuje mimo jiné i aeromo-
bilitu vojsk, ovlivni zp&tné& opera&né tektickd hlediska a timn i zplisob planovani operaci,

se zaméfenfm na ttofné operace.
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