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PROGRESIVITA
MOSTNI TECHNIKY CSLA

Jednim z podstatnych rysit tto&nych
operaci v podminkdch soudobého boje pfi
respektovani vsech ovliviiujicich faktori
je manévrovy raz bojové Cinnosti, charak-
terizovany jak manévrem palbou, tak bo-
jovymi prostiedky, pii vzdjemném ovliviio-
vani obou druhi manévru.

Pohotovy manévr vojsk na valcisti
ovliviiuje tada faktorli, pfedevSim v3ak
pifekéaZky, z nichZ nejobtiZné&jsi jsou zpra-
vidla ptekédZky vodni, bud reky (vodote-
te) nebo plavebni kandly ¢i vodni zdrZe.
Usp&3né prekondvani vodnich prekaZek
zlistdva i v soudobych podminkdch bojo-
ve Cinnosti pti aplikaci nejmoderné&jsi pa-
lebné a zabezpecujici techniky trvale jed-
nim z nejobtiZn&jdich tdkoll pozemnich
vojsk, jeZ budou piekonavat vSechny dru-
hy vodnich pfekaZek prakticky na vSech
druzich piepravist. Jejich pocet, kapacita
a doba provozu bude zaviset nejen na
charakteru vodnich piekaZek samotnych
véetné pristupt k nim, ale i na Fadé ca-
sové variabilnich operac¢né taktickych Cci-
nitel.

Voiska se budou pi‘epravovat pfes vod-
ni piekd?ky na plavidlovych, brodovych,
podvodnich, piivozovych a mostovych pre-
pravidtich. Ve zvlaStnich ptipadech, napf.
v zim& mohou se vojska prvniho sledu
v nékterych situacich prepravovat po le-
dé, v letnich mésicich je moZ?né poditat
s piepravou nékterych jednotek plavanim.

Nejvvkonné&i§i druh pitepravi§t jsou
mostovd prenravidtd, k jeiich zFizovani se
pouZivaji rizné druby i typy mosti a mos-
tovych souprav. v pFimé zavislosti na tak-
tické a operacni situaci a na kategorii
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vodni prekazky, popf. i Gzké suché pfe-
kazky.

Zvlastnosti je vyuZiti mostli ¢i mosto-

vich souprav k piemosténi nékterych
mostnich poli permanentnich teritoridl-
nich mosti.

Druhy a typy mostii

Pro druhy a typy mostit je specifickd
variabilita riznych aspektl, ovliviiujicich
klasifikaci a tim casto i organizacni za-
¢lenéni mosti a mostovych souprav. Po-
dle zplsobu vyroby jednotlivych prvki se
deli Zenijni mosty na normované a im-
provizované (vypomocné).

Normované mosty a mostové soupravy
jsou vyrdb&ny sériové v tovarnach a ve
specializovanych provozech. Mosty CSLA
i ostatnich armad statii — th¢astnikl Var-
Savské smlouvy jsou prevaZné ocelové; po-
siedni typy mostovych souprav vyuZivaiji
jakostni vysokopevnostni ocel. Obdobna si-
tuace je i v kapitalistickych armédéch,
kieré v3ak navic v fadé piipadl pouZiva-
ji k vyrob& mosti i celé soupravy ¢i je-
jich specialni nosné ¢asti, riizné lehké sli-
tiny, coZz pochopitelng ovliviiuje celkovou
hmotnost mostu a v souvislosti s tim i Fa-
du pomérovych srovnavacich ukazatell
(napf. hmotnost 1 bm mostu, specifickd
délka mostu dopravovand na 1 vozidle
apod.).

Prvky improvizovanych mostl si vyréa-
bé&ji jednotky pievd?né& samy. Nosné prvky
s¢  vyrahgji vétfinou ze dieva, spojo-
vaci soucasti z bézné dostupnych profilt



oceli kruhového a obdélnikového prife-
zu, z plechu apod., nebo se pouZivaji ko-
meréni spojovaci prostfedky (skoby, dré-
ténky, trny, svorniky, Srouby apod.).

Dalsi duleZité mozZné hledisko je druh
podpor (podpér), podle nichZ rozliSujeme
mosty na nehybnych (pevnych) podporach
(podpérach) a mosty na plovoucich (pruz-
nych) podporach (podpérach), tj. ponto-
nové mosty, nazgvané téZ prosté plovou-
ci mosty.

U vétsiny typh klasickych pontonovych-
mostovych souprav se oba druhy podpor
(podpér) kombinuji, tzn. Ze ¢ast mostu se
stavi na plovoucich podporach (vlastnf
fiéni ¢4st) a €a4st mostu na nehybnych
podporédch (krajnf — pobfezZni Casti).

Nejnovéjsi pontonovd mostova soupra-
va pouZivanad v CSLA, souprava PMS, je
typ soupravy se souvislou plovouci pod-
porou (podpérou) bez piechodové ¢asti na
nehybnych podporach, coZ umoZiiuje spe-
ciadlni plovouci pobfezZni dil PMS (obou-
stranné mostu po 1 kuse pobieZniho di-
lu).

V souvislosti s Gnosnosti a organizac-
nim zadlenénim se déli Zenijni mosty a
mostové soupravy podle jednotlivych stup-
11d veleni. U kaZdého typu ¢i druhu mos-
tn neni v3ak prisludnéd kategorie zcela jed-
noznacné.

Podle piedpokldadané délky doby provo-
zu, charakteru bojové akce, v niZ se most
pouZivd a podle zvlaStnosti jeho pouZiti
viibec, je moZné Zenijni mosty a mostové
soupravy délit na

— qutocéné,
— doprovodné,
— takticko-operacni,

— polopermanentni (obvykle vysoko-
vodni mosty),

— tylové (obvykle normované pfiihra-
dové mosty na pevnych podporach o vel-
kych rozpétich jednotlivych poli).

V dal3i ¢&sti zaméfim se na porovna-
ni &eskoslovenské mostni techniky s Kka-
tegorizatné& obdobnou technikou Kkapita-
listickych armaéd.

V odbornych pramenech imperialistic-
kych armad z posledni doby se konstatu-
je, Ze pozemni vojsko po Fadu let zaned-
bavalo sviij program vyzkumu a vyvoje
vojenské mostové techniky, kterému bylo
stanoveno v porovnani se zbranovymi sy-
stémy relativnd nizké poradi dileZitosti,
coZ se projevilo pfedevsim v koncep&nim
zaostavani uvedeného oboru, maijiciho kli-
¢ovy vliv na zabezpeceni manévru vojsk
na vAalgisti. AvSak nedavné zvysené asili
v této oblasti ddva ptredpoklad k v§znam-
nému zlep3eni vojenskych mostl jak na

plovoucich podporéach, tak i na nehybngch
(pevnych) podpordch véetné& ttoénych
mostl dopravovanych a pokladanych obr-
nénymi vozidly k zabezpeceni taktické bo-
jové c¢innosti.

Za prvofady cil budouciho pouZiti vo-
jenskych mosti si kladou zapadni odbor-
nici podstatn® zlepSené zabezpeleni po-
hybu obrnénych, aeromobilnich a mecha-
nizovanych jednotek. Pocitaji s mostovy-
mi systémy a soupravami schopnymi poho-
tovéji manévrovat vyfFeSenim zvySené po-
hyblivosti. PoZaduji sougasné& moZnost ry-
chlejSiho prekonédvani prekaZek, delsi Zi-
votnost v polnich podminkdch a snazsi
sestaveni i rozebrani, neZz je moné u do-
savadnich prostfedki. A obdobn& jako
u ostatnich vojenskych kompletli a systé-
mi vyZaduiji i u vojenské mostové tech-
niky diileZité sniZeni nékladi po celé ob-
dobi jeji Zivotnosti a povaZuji za Zadouci
rozsitit vyrobni zdkladnu.

PrestoZe zapadonémecti odbornici kon-
statujif, Ze v oboru Zenijnich mostdi a v ce-
1é oblasti Zenijni pfepravni techniky bu-
de velmi obtiZné dosdhnout piekvapuijici
moderniza¢ni principy, plénuji prib&Zny
vyvoj Zenijnf prepravni techniky se za-
méfenim na mosty a mostové soupravy do
roku 1983.

V kategorii zapadon&mecké mostni
techniky k rychlému piekonavani preka-
Zek o Sifce do 40 m maji vyvojové etapy
urcity predstih s celkovym efektem urych-
leni o cca 5 let. Celd problematika se fe-
3{ partnerskou spolupraci mezi spolkovou
armadou a zdpadonémeckym primyslem.

Oto#né mosty

Americky standardni mostni tank AVLB
(Armored Vehicle Launched Bridge) o i-
nosnosti 60 t a délce 18 m byl zaveden
do vyzbroje v poloviné padesatych let. Sa-
motny most vaZi 15 t a miiZe byt poloZen
béhem 2—3 minut. Pozd&ji byl vyvinut
lehky wto¢ny most vezeny a pokladany
cbrnénym transportérem M-113. Vahova
omezeni bylo nutné prisné& dodrZet, aby
nebyla zhorSena pohyblivost a manévro-
vaci schopnost podvozku OT M-113 s mos-
tem. S vyuZitim svafitelnych hlinikovych
slitin o velké pevnosti a ortotropického
povrchu koleji bylo dosaZeno vdhy mostu
pro dopravné mechanizacni podvozek OT
M-113 do 1270 kg pfi schopnosti pfemos-
téni prekdazky 10 m a funk¢ni turnosnosti
plné naloZeného transportéru. Po praktic-
kém pouZiti bylo zjiSt&€no, Ze pFemosténi
umozZiiuje piejezd vozidel aZ o dvojnasob-
né vaze v porovnani s piivodné udanou
unosnosti.
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Obr. 1. Mostni tank MT-55A pri vjjezdu z podvodniho prepraviité

V soucasné dob& se vyviji verze nor-
movaného 18 m dlouhého mostu 0 Gnos-
nosti 80 t pri vlastni hmotnosti 15 t. Novy
funkéni vzor mostu bude Gdajné vazit
asi 7 t. Uvedené feSeni ma umoznit ve-
staveni 9 m dlouhé vnitini stfedni C4sti
mostu mezi obé ndjezdové casti lehkého
mostu. Tim se méd délka mostu zvétsit na
27 m. Koncepce této varianty mostu je ie-
Sena na béazi tanku M-60.

ZkuSenosti s mostem vezenym a pok!ld-
danym podvozkem OT M-113 ukéazaly po-
trebu tzv. stfednfho mostu délky 18 m
pii tnosnosti 30 t pro pouZiti vozidly t¥i-
dy M-551 Sheridan. V predb&Zné stuadii
je navrhovan hydraulicky ovladany most
niizkového typu s truhlikovymi kolejovy-
mi nosniky 2z hlinfkovych slitin vysoké
pevnosti. Re$eny prototyp mostu ma -
dajné vaZit pouze 3,5 t.

Porovnanim ¢&s. mostniho tanku MT-55A,
zavedeného jiZ nékolik let do CSLA se sou-
casnymi mostnimi tanky imperialistickych
armad i v souvislosti s predpokladanym
¢ reSenym, avSak dosud nedokoncenym
vyvojem vynikne progres'vita nasi techniky
kategorie uto¢nych mostii. Koncepce vcet-
neé operacné& taktickych aspektii i nej-

60

dileZitéj§ich dat a porovnédvaci tabulky
s dosavadnimi mostnimi tanky pouZiva-
nymi v modernich arméadéch obou politic-
koekonomickych systémii, byla uvefejné-
na v ¢lanku ,Mostni tank MT-54A" ve VM
¢. 4/71. Progresivita ¢s. mostniho tanku
MT-55A vyplyvad i z nékterych jeho uni-
katnich vlastnosti jako napf.

— schopnost jizdy pod vodou (viz obr.
1) a moZnost pokldddani mostu ve vodé,
coZz miZe mit v nékterych vyjimeéngch
piipadech zna¢ny vyznam,

— moznost pouZiti 2 mostll za sebou
s dilgim tzv. ,V“ pfekrytim k nouzovému
premosténi prekazky Siroké asi 30 m (viz
obr. 2),

— vyjimecné poloZenf i 3 mostd MT-
-55A (tzv. ,W"“ prekrytim) k piremosténf
prekazky o Sifce aZ asi 40 m,

— programované pokladani i naklada-
ni mostu probihajici automaticky, avsak
s2 souc¢asnou moznosti ru¢nfho zdsahu ¢i
kompletniho ovladéni tfemi ru¢nimi paka-
mi jak z mista fidice, tak i velitele, bez
vystoupeni osadky 2z bojového prostoru
podvozku,

— moZnost nouzového poloZeni mostu
vyuZitim energie baterii tankového pod-



Obr. 2. Pokldddni druhého mostu MT-55A pres prekdziku

vozku pfi eventudlni dil¢f porusSe elektro-
hydraulického ovladaciho systému,

— most miZe poloZit i naloZit osddka
zevnitf prostoru mostniho tanku (podvoz-
ku) nejen bez vystoupeni z bojového pro
storu tankového podvozku, ale i pfi zcela
uzavienych poklopech, coZ méa vyznam jak
v akcich v prfimém dotyku s nepritelem,
tak i v zamofeném terénu,

— schopnost poklddat i naklddat most
v urditém vySkovém rozmezi terénniho
stupn& pii znaéném podélném sklonu ve
viech moZnych alternativich kombinaci
funké&niho pracovniho cyklu a v dostatec-
ném pri¢ném sklonu; moZnost pokladat
most do sniZzeni ma vyhodu v tom, Ze pfi
povlovném okrajovém sklonu biehu pfie-
kéZky lze poloZit most pod troveil terénu
a premostit tak mostem o délce 18 m
i prekazku SirSi neZ 18 km,

— praktickd ekvivalentni schopnost
manévru s bojovymi tanky T-55A vzhledem
k tomu, Ze celkovd hmotnost MT-55A ne-
prevySuje celkovou hmotnost bojového tan-
ku T-55A.

Pri pdtovnani parametri a pomé&rovych
ukazatelt s ostatnimi v soucasné dobé za-

vedenymi mostnimi tanky imperialistic-
kych arméad dosahuje v 50 % parametri
¢s. mostni tank MT-55A prvni misto av 17
%% pripadd druhé misto, pfi ¢emZ nekteré
z parametrit jsou navic unikétni. Z celko-
vého hlediska predstavuje ¢s. mostni tank
MT-55A svym konceptnim i detailn& tech-
nickym reSenfm 3pi¢kovou variantu své ka-
tegorie vzhledem k progresivité parametri
i pomérovych ukazatelii jak z operacné
taktického, tak i z technického hlediska.

Nové z4kladni takticko-technické po-
Zadavky na FeSeni mostnich tankidi impe-
rialistickych armad, popf. Gtoénych mos-
tli viibec, nepfevy3uji v podstaté u nds jiz
dosaZené parametry v Gsp&sné varianté
MT-55A.

Mosty na nehybnych (pevnych) podporéach
(podpérach)

Nejproslulej$i normovany most na ne-
hybnych (pevnych) podpordch z obdobi
2. svétové valky byl piihradovy most s dol-
ni mostovkou Bailey Bridge (BB, v zap.
armadach oznacCovany téZ jako M-2), vyvi-
nuty na sklonku 30. let v Anglii pod ve-
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denim sira Donalda Baileyho. Tento ruc-
né stavitelny, stavebnicovy systém je moZ-
né pouzivat v sestavach s jednim, dvéma
az tfemi prihradovymi nosniky vedle sebe
i nad sebou, takZe podle délky premosténi
se pouZivaji jedno- aZ tiisténné (rozumé-
no na kazdé strany mostovky) hlavni nos-
niky v jedno- aZ tF¥ipatrovych variantach.
Nejdel$i most o jednom poli je postaven
ve varianté tiisténnych tfipatrovych nos-
niki; pfi Gnosnosti 60 t dosahuje rozpéti
aZz 55 m. Stavba této maximdlni a sou-
casné narocnéjsi varianty vyZaduje asi
21 pracovnich hodin stavebniho oddilu
0 226 muZich, celkova hmotnost materidlu
v této varianté je asi 159 t.

Nevyhodou této klasické anglické sou-
pravy BB je relativné Gzka vozovka (Sif-
ka 3,28 m) pro soudobou vojenskou, pie-
dev3dim pédsovou obrnénou techniku.

V povéleéné dobé& byla souprava BB po-
uzivdna v CSLA nejen ke stavb& mosti na
nehybnych (pevnych) podporéach, ale i na
piovoucich (pruZnych) podporach. Tato
souprava reSila také radu provizorii civil-
nich premosténi, z nichZ nékterd na po-
druZznych komunikacich mistniho vyznamu
slouZi svému tGéelu dodnes.

V scucasné dobé& se vyrabi pro zdpadni
armady souprava zesilovana lany formou
vzpinadel. Objem praci se pii stavbé uve-
deného systému mostu sniZi o vice neZ jed-
nu tietinu. Vojskové zkouSky s touto sou-
praveu prokdzaly, Ze modernizovany most
BB o délce 55 m s jednoduchou mostovkou
zvySuje svou unosnost z pivodnich 4 t po-
moci soupravy vzpinadlovych lan na Gnos-
nost 60 t za b&Znygch podminek provozu.
Celkovd hmotnost materidlu se sniZi na 84
tun, coZ je asi 53 % v porovnani s klasic-
kou variantou tristénného tFipatrového
mostu BB téhoZ rozpéti. Stavebni oddil se
snizi na 135 muZil, coZ je asi 60 % v po-
rovnani s klasickym mostem BB. RovnéZ
doby stavby se sniZi na 9,5 hodiny, coZ je
asi 36 % v porovnani s potFebou u piivod-
niho mostu BB.

Jako variantu moZné néhrady za most
Bailey vyvinuli v Anglii stiedni tramovy
most MGB pii vyuZiti novych materiali
i koncepce konstrukéniho feSeni, jez vedlo
ke sniZzenf{ vlastni hmotnosti i celkové doby
pro stavbu; tnosnost 60 t byla zachovana
pri rozpéti 1 pole 30 m. Dvouproudovou
mostni konstrukci o rozpéti 30 m je schop-
na postavit vycvi¢end Zenijni jednotka za
1 hodinu.

Pro pouZiti v americké armadé je Za-
douci rozsifit maximalni rozpéti mostu o 1
poli na 49 m. Proto se pro anglickou sou-
pravu MGB vyviji v USA doplnék soupra-
vy pro vzpinadlové zesileni lany.
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Zéakladem k normalizaci perspektivni
mostové soupravy na nehybnych (pevnych])
pedpordach s taktickym uréenfm v imperia-
listickych armadédch budou vysledky po-
rovnavacich zkousek souprav MGB ve va-
riantdch zvétSeni délky mostu formou ze-
sileni hlavnich nosnikii vzpinadlovymi
lany (USA) nebo mezilehlé podpory (V.
Britanie).

RovnéZ v kategorii mostli na pevnych
podpordch mé Zenijni vojsko CSLA znacny
predstih, predev3im v kategorii mosti ope-
ratné taktického urceni a to nejen v po-
rovnéni se soupravami kapitalistick§ch ar-
méd, ale i1 armdd lidové demokratickych
statii. Obdobné situace je té% v kategorii
mostu tylového a teritoridlniho uréeni.

Cs. t8Zk4 mostovd souprava TMS mé
v soucasné dobé teritoridlni v¢znam. Jeji
parametry a pomérové ukazatele ji fadi na
pfedni misto mezi tylovymi a teritoridlnimi
mostovymi soupravami ve svétovém mérit-
ku.

Operacné takticky vyznam ma ¢s. mosto-
vi souprava MS, kterd vynika vysokou po-
hotovosti stavby pri mechanizované mon-
taZzi pomoci bé&Znych komercnich jerdbt
odpovidajici inosnosti (3—4 t) pfi potieb-
ném montaznim tzv. svétlém vyloZeni nos-
ného lana s hdkem. Doba stavby se zrych-
lila zhruba 5krat pii soutasné asi pétina-
sobné uspofe pocéth stavebni jednotky. Vy-
nikd unikdtnim montéZn& podvéSovanym
pilifem, montovanym na vysouvany konec
mostu soub&Zné& v prib&hu stavby mostu
pil parcidlnim vysouvédni. Jedna souprava
predstavuje v podstaté 60 t most délky
42 m s mezilehlou podporou (s vyskové hy-
draulicky regulovanym mezilehlym pilif-
rem), je dopravovana na 7 b&Znych auto-
mobilech T-111 nebo T-128 (6 automobill
mostnich a 1 pilifovy), opatfenych na val-
nikové ploSing& dloZnym roznddecim ramem.
K soupravé patii 2 automobiln{ jefdby jako
mechanizaéni prostifedky ke stavbé vzhle-
dem k blokovému systému mostni Kon-
strukce i pilite. Jeden mostni pilif pred-
stavuje 3 kompletni b&Zné metry 60t mos-
tu, na 1 mostnim automobilu lze dopravo-
vat 3 mostni dily, tj. 9 b&Znych metri dnos-
nosti 60 t. Most o 1 poli s rozpétim 21 m
tnosnosti 60 t je dopravovan na 3 most-
nich automobilech. Stavebni jednotku tvori
teta v poctu 2+4+4+18 (kromé ridi¢t 7 vo-
zidel a 2 dvouc¢lennych obsluh obou auto-
mobilnich montéZnich jeidbi).

Doba stavby mostu MS o 2 polich (42 m
mostu 60 t) trvd 100 aZ 120 minut podle
charakteru prekazky, povétrnostnich pod-
minek, ro¢ni doby a dal$ich faktorii. Most
o 1 poli (21 m mostu 60 t) je®pohotové
sestavitelny za 35—45 minut, v zavislosti



na vycvicenosti Zenijnf mostni jednotky.
V idealnich podminkéach kvalitné vycvice-
na jednotka postavi most MS o 1 poli i do
20 minut (dosaZeno pfi zkouskédch proto-
typu MS pred vice nez 10 lety).

Problematika mostovych souprav TMS a
MS vyzadovala samostatné ¢lanky s ope-
ratné taktickymi aspekty, nebof otdzky
souvisejici s ob&ma typy souprav budou
jesté po mnoho let aktualni.

Kategorizace mostovych souprav na ne-
hybnych podporach je trvale aktudlniv za-
vislosti na odpovidajici kategorizaci Ze-
nijnich prepravnich prekazek.

Mosty na plovoucich (pruZnych) pod-
porach (podpérach)

Soudobym klasickym normevanym mos-
tem na plovoucich podpordach v americké
armade je M4T6, ktery kombinuje funkci
24 t nafukovaciho pontonu (s kovovym roz-
ndsecim rdmem) s nosnou konstrukci rese-
nou z lehkych slitin a ze dreva. Stavi se
ruc¢né, ma tnosnost 60 t a je urcen pro
obrnéné a pésf divize. Doba stavby mostu
je pii délce 91 m realizovatelna vietnd te-
rénnich uprav asi za 10 hodin. Mostova
souprava M4T6 je po C4stech piepravitel-
na vzduchem, coZ podstatné zvySuje jeji
manévrovaci schopnost. Vzhledem k per-
spektivni bojové ¢innosti mechanizovanych
a tankovych jednotek je z hlediska ope-
racné taktického nezbytné radikalné sniZit
debu stavby mostii na plovoucich podpo-
rach.

Ve vyzbroji pozemnich vojsk armady
USA je zavedeny most MFAB-F, poziista-
vajici z obojZivelnych podvozkid a dvou ty-
pl mostnich sekef (vnitfnich a koncovych
pcli) namontovanych na podvozcich. Oboj-
Zivelny podvozek je na sousi samohybnym
vozidlem a na vodé plavebn& motorizova-
nym pontenem. Rychlost pfesunu na sousi
je az 65 km/h. Jednotlivé samohybné kom-
plety mohou vjiZd&t do vody piimo bez
predchozi pfipravy. Ve vodé se pfenasf po-
hon od kol podvozku na lodni 3roub (vr-
tuli). Po vjezdu do vody se nosné pole
mostovky oto¢f o 90° do pracovni polohy
a pripojf se k dal$im dilim, ¢imZ lze sesta-
vit bud most nebo samohybné soulodi
0 nosnosti 60 t (podle nékterych prameni
70 t, pripadné i 100 t, zfejmé pro tzv. roz-
loZena bfemena).

Plovouci most MFAB-F unosnosti 50 t
(event. 60 t) o délce 91 m postavi jednot-
ka o 36 muZich asi za 20 minut; podle
diivéjSich prament byla ddvdna rychlost
stavby mostu 120 bm/h.

Uvedeny most je sice vysoce ucinny,
ale po finanéni strance nakladny mostni

systém, urceny pro vybrané specifické pii-
pady pouziti; chybf mu univerzidlnost ke
zl'izovani prepravist za libovolngch podmi-
nek vodni prekézky. L]

Zapadonémecka armada je vyzbrojena
kromé Klasickych typli pontonovych sou-
prev  obojZivelngym mostem ALLIGATOR,
ktery je moZné hodnotit jako nejnové&jsi
a nejprogresivnéjsi typ obojZivelné mostni
soupravy imperialistickych armad; piedci
ostatni obojZivelné typy mostii v maximal-
ni Gnosnosti, Sitce vozovky a rychlosti pie-
sunu po komunikacich, ddle v nejmensi
Siice pri manévru mostnich vozidel na sou-
§i vzhledem ke koncepci oboustranné sklop-
nych plovaki s doplitkovymi plovdkovymi
lodnfmi vrtulemi schopnymi zvyraznit G-
cinnost hlavni trupové lodni vrtule pFi
manévru na vode.

K doplnéni obojZivelné mostni soupra-
vy MVAB-F unjverzalnim plovoucim mos-
tem vyviji Zenijni vojsko USA zdokonaleny
takticky plovouci most, nazyvany ,Stuho-
vy most®, feSeny v podstaté formou paso-
vého mostu. Tento most navazuje svou kon-
cepci na Sovétskou pontonovou soupravu
PMP, kterd je licenéni formou aplikovana
jiZ po fadu let v CSLA jako PMS na do-
pravné mechanizatnich podvozcich T-138
a nyni jiZ na modernégjsich progresivnéj-
$ich podvozcich terénniho provedeni T-813,
vyznatujicich se vyte¢nymi manévrovacimi
schopnostmi i v nejobtiZné&jsich terénnich
podminkdch, zviasté na pristupech k pie-
pravistim.

Americky pésovy most se skladd, stej-
n&¢ jako naSe PMS, z vnitinich Fi¢nich dili
a rampovych pobfeZnich dilti dopravova-
nych na 5 t mostnich automobilech. Kon-
cepce spouSténi dilii na vodu a stavby
mostu je v podstaté shodna s PMS. Tfina-
pravové podvozky této americké soupravy
se vSak Gnosnosti a jizdnimi vlastnostmi
vietné terénni priichodivosti zdaleka ne-
vyrovnaji naSim dopravn& mechaniza¢nim
podvozkiim T-813, které pontonové mosto-
vé soupravé PMS davaji kvalitativng vyssi
stupeii z hlediska manévru po sousi vietns
nejobtizné&jSich terénnich podminek i po-
hotovosti ke stavb& mostu v nejriiznéjsich
variabilnich podminkéch neptiznivych Fi¢-
nich biehd at jiZz prirozenych nebo i regu-
lovanych, jez jsou svou pristupovou obtiZ-
nosti charakteristické na predpokladaném
valeisti.

Podle nazorli americkych odborniki
miZe souprava pasového pontonového mos-
tu nahradit dosavadni klasickou pontono-
vou soupravu M4T6 a vytvorit pro obrnéné
a mechanizované jednotky podminky k vy-
raznému zvySeni kapacity prepravy pii
piekonavani vodniho toku na pfivozovych
prepravidtich, motorizovanych plavebngé
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Zenijnimi ¢luny, hlavné& vSak pfi prepravé
po plovoucich mostech.

Dr{véjsim feSenim pésového plovouciho
mostu v kapitali®tickych arméadach byla a
dosud je zdpadon&meck4 verze tzv. HOHL-
PLATTENBRUCKE, jeZ vSak svymi parame-
try nedosdhla ani hodnoty dosavadni kla-
sické ¢&s. pontonové soupravy SMS. Jejf v§-
zram proto ziistal na Grovni tylové a teri-
toridlni plovouci mostové soupravy.

Nékteré parametry klasické &s. ponto-
nové soupravy SMS nejsou dosud piekoné-
ny, napt. jeji plavebni vlastnosti, které u-
moZiiuji stavbu mostu a provoz na ném
i pfi rychlosti proudu aZ 7 m/s (prakticky
bylo prokdzéno pied nékolika léty pii po-
vodnich na Slovensku).

Prechod Zenijnich pfepravnich prostied-
kit imperialistickych armad v cele s USA
ke koncepci pontonové soupravy, pouZiva-
né pies 10 let v Sovétské armadé a jiZ po
fadu let i v nadf CSLA, ukazuje na vyraz-
nou progresivitu mostii na plovoucich pod-
porach v armadach stati — acastniki Var-
Savské smlouvy.

ObojZivelnou variantou techniky zabez-
pecujici privozovd prepravisté prvosledo-
vych tankovych jednotek v CSLA je ,Paso-
vé samohybné soulodi GSP“, jehoZ charak-
teristika vCetn& v3ech operacné taktickych
a technickych aspektli byla uvedena ve VM
¢. 3/68 spolu s porovnénim se zahraniéni-
mi typy obojZivelnych mostd. RovnéZ v té-
to kategorii Zenijni pfepravni techniky vy-

- kazuje GSP sovétského plvodu nejvétsi po-
¢et nejlepdich parametrii a pomérovych u-
keazatelll v celkovém srovnani s obdobnou
technikou kapitalistickych armaéd.

Perspektivni vfzkum Zenijni mostni techni-
ky kapitalistickych armad

K zabezpeteni progresivni koncepce
konstrukci, vyroby i zkouSek mostli a mos-
tovych souprav zkoumaji zdpadni odbornf-
ci, prfedevdim v USA, soub&Zn& nova kon-
strukéni fedenf i nové materidly. Zpracova-
vaji programy ndvrhi a hodnoceni mosti
pomoci vypoletni techniky k moZnosti
komplexnich analyz konstrukci a funkce
systémi pfed zahdjenim vlastni vyroby
prostfedkl a zafizeni. Vyzkum mostnich
materidld zahrnuje kovové i nekovové kon-
strukce a komponenty. Vyviji se nové tech-
nologické postupy lisovani k co nejhospo-
darnégjsi vyrobé dild mostnich konstrukcf
komplexnich tvar. Ovéruji se nové zpi-
soby nedestruktivniho mé&reni napéti se za-
méfenim na odstranéni vnitFniho pnutf sva-
Fovanych dili. Nové metody zkouSeni plas-
tickych hmot, slitin a kovi pfi zvySenych
teplotdch poskytuji moZnost piesng&jSiho
odhadu i vypoétu Zivotnosti materidld
v podminkdch odpovidajiciho jmenovitého
provozniho zatiZeni v prostfedi funkéniho
zasazeni; odpovidajici vypolty a prognézy
jsou tndajn& zpracovatelné v né&kolika
dnech.

K vyuZiti zahraniénich zkuSenosti a
Kk zajist&ni komplexni pouZitelnosti nejno-
véjSich FeSeni Zenijni mostni techniky ar-
madou USA i jejich spojenci, organizuje se
vyzkum v souc¢innosti s NSR a Anglif. Ci-
lem soudinnosti je snaha zajistit, aby ziizo-
vdni mostovych prepravist v 80. letech
bylo na Grovni s trendem rostoucich poZa-
davkli na bojovou ¢&innost mechan‘zova-
nych, obrnénych a aeromobilnich jednotek.

Cs. Zenijni pfepravni technika, prfedeviim mosty a mostové soupravy v&etn& odpovf

dajici mechanizace a motorizace, ziskala potfebny piedstih pfed obdobnou v§zbrojf
imperialistickgch armdd. K tomuto dileZitému vyhodnému stavu byla vyuZita soudinnost
s vyzkumnymi a vyvojovymi orgdny Sovétské armdady, piedevsim v kategorii plovoucich
mostli a samohybnych pasovych soulodi.

Dosavadni dsp&ch v oboru Zenijnich pieprav je zasluhou vojenskych odbornikid CSLA
Zenijniho vyzkumného, vyvojového, operatniho a materidlné technického zaméfen{ v sou-
cinnosti se specializovanymi vy§vojovymi, vyzkumnymi a vyrobnimi provozy &s. primyslu.

DosaZeny piedstih nds vSak zavazuje k trvale pokracujici kontinuité technického roz-
voje oboru Zenijnich pfeprav i funkén& navazujicich oborli a specializaci.

Uspéch &s. Zenijni prepravni techniky, zvlast& mostli a mostovych souprav, prispiva
vyraznym podilem k zabezpeteni bojeschopnosti armad statd — ucastnikd VarSavské
smlouvy.
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