Podplukovnik ing. Stanislav Té&¥insky

MOSTNI TANK

MT-39

Do vyzbroje CSLA pfichazi novy tesko-
slovensky mostni tank MT-55 A, ktery po-
stupn& nahradi dosud pouZivany typ c¢sl.
mostniho tanku MT-34.

Mostni tank MT-55 A je dto¢ny prostie-
dek Zenijni prepravni techniky, urceny
k rychlému pfemosfovéni protitankovych
piekdZek o 3ifce 16—20 m, pifipadné& az
30 m (pfi poloZeni dvou mostli za sebou),
v b&Znych terénnich podminkach pFimo
Zz chodu i pod palbou v pfimém dotyku
s nepf¥itelem. UmoZiiuje pFepravu praktic-
ky vSech typd prvosledové bojové i zabez-
pec¢ujici techniky.

Koncepéni feSeni i samotnd konstruk-
ce mostniho tanku MT-55 A se zdfirazné-
nfm rady progresivnich i unikdtnich para-
metri jej ¥adi na pFedni misto svétové
drovné v kategorii specialni dtoéné pfe-
mostovani techniky.

Zakladni parametry

Konstrukéni feSeni mostniho lanku
MT-55 A vyuZivd podvozek bojového tan-
ku T-55A. Vzhledem k tomu, Ze celkova
vlastni vaha mostniho tanku MT-55 A
v hodnoté cca 36,5 t nepiesahuje podstat-
né celkovou vlastni véhu tanku T-55 A,
zastdvaji jizdni vlastnosti MT-55 A po udr-
Zovanych komunikacich a cestach praktic-
ky shodné s jizdnimi vlastnostmi bojové-
ho tanku T-55A.

V ¢lenitém terénu jsou vsak jfzdni
vlastnosti mostniho tanku MT-55A v po-
rovndni s bojovym tankem T-55 A poné&kud
sniZeny. Diivodem je vySe poloZené té&zisté
MT-55 A. Tendence k ¢&ast&jSimu podélné-
mu rozkyvani celého kompletu MT-55 A p¥i

jizdé v c¢lenitém terénu praveé vlivem vyse
poloZzeného téZisté vede nutné k cast&jsi-
mu fFazeni a tim i ke sniZeni rychlosti aZ
cca 0 20 % ve srovnani s bojovym tankem
T-55 A. Toto sniZzeni rychlosti se v3iak
prakticky projevi teprve na dalSim jizd-
dnim udseku pfi usilovném pFesunu ¢&leni-
tym terénem.

Maximdlni jmenovitd p¥epravni rych-
lost mostniho tanku MT-55 A po komuni-
kacich je cca 45 km/h.

Hlavni dopravni rozméry MT-55A:

— délka 99 m
— Sifka 9,3 m
— vyska , . 3,3 m

Mostni konstrukce MT-65 je kolejova
nGzkového typu s nezédvislymi mostovka-
mi. Konstruk&nim materidlem je ocel.

Unosnost mostu je 50 t pro pésova vo-
zidla. Napravovy tlak kolovych vozidel je
pifpustnyg do 15 t.

Hlavni rozméry mostu ve funkénim se-
stavenfi:

- délka; pfi poloZeni

pies piekdzZku 18,00 m
Sifka (celkova) 3,30 m
- §ifka jedné koleje 1,15 m
— mezera mezi kolejemi 1,00 m
— vySka (konstruktivni) 0,80 m

Vlastni vaha mostu je cca 6,3 t.

Zpohotoveni mostu z dopravniho do
provozniho sestaveni (viz obr. 1 a 2) a
naopak predstavuje dobu potfebnou k po-
klddani mostu a zpé&t pak k naklddéni
mostu, jeZ v obou pifipadech ¢&ini Fadové
minuty, jak vyplyvd z téchto udajii:
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Obr. 1. Pokldddni prvniho mostu MT-55 A
do prekdZky Siroké cca 30 m k premosté-
ni dvéma mosty poloZenymi za sebou

— doba k vlastnimu poloZeni mostu
(technicky Cas) 2—3 min

— celkova doba pFemosténi po piejezd
prvniho vozidla (takticka doba,
takticky cas) do 2—3 min

— doba k nalozeni mostu do 6 min

Obsluhu MT-55 A tvofi 2 muZi
a ridic).

Funkéni pokldadani (¢i nakladani) mos-
tu je moZné ovladat z obou mist obsluhy,
jak z mista tidi¢e, tak z mista velitele.

Most poklada i naklada osadka zevniti
prostoru mostniho tanku, eventudlné i pii
zcela uzavienych poklopech, coZ ma urdi-
ty vyznam predevdim v akcich v piimém
dotyku s nepfiitelem a rovnéZz pii akcich
v radioaktivné zamoreném terénu.

Most se klade pres prekdzku poklada-
cim mechanismem preklapénim vpfed a na-
vazujicim ntZkovym rozeviranim soubé&zné

(velitel
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se spousténim 2z kulmina&niho vztyleni
seviené mostni konstrukce. V prvni fazi
se preklapi sevieny most, a v druhé na-
vazuje nizkové rozevirdni mostu pii jeho
soubézném spousténi.

K zméreni Sifky protitankové prekazky
(pfirozené & umélé) je mostni tank vyba-
ven specidlnim dalkomérem.

Poklddaci mechanizmus je nahdnén
hydraulicky a je Fizen elektrohydraulic-
kym ovlddacim systémem.

Vlastni poklddédni i nakl4dddni mostu je
programované a probihd automaticky.

Hydraulicky systém je moZné téZ ovla-
dat tfemi rucnimi pdkami (z obou mist
obsluh).

Pfi eventudlni poruse mostu stadi
k nouzovému poloZeni mostu energie ba-
terii tanku.

Mostni tank MT-55 A ma znac¢ny funk-
¢ni rozsah pokladéani, jak vyplyva z dal-
Sich udaja:

Most je moZné pokladat (i nakladat)

— v pfiéném sklonu do =6°

— v podélném sklonu v rozmezi =15°
coZ plati jak pro podvozek, tak pro most;
to znamena napfi., Ze podvozek stojici na
podélném sklonu -+15° maZe poloZit most
do sklonu —15° a naopak),

— na ndsep nebo na stupen o vysce
az 1 m,

— se stupneé ¢i do sniZeni aZ 1 m,

— v brodu o hloubce az 1,2 m (viz
obr. 2).

Dvéma mostnimi tanky miiZeme pie-
mostit i prFekdzku SirSi neZ je rozpéti
jednoho mostu. V uvedeném piipadé se po-
loZi prvni most se bifehu do prekazky (viz
obr. 1) a druhy most se pak poklada
s prvniho poloZeného mostu na druhy
bieh u piekazky. Timto zplisobem je moz-
né premostit nékteré prekdzky o Sifce aZ
cca 30 m, coZ je unikatni vlastnost é&sl.
mostniho tanku MT-55 A.

Ve vyjimeénych pripadech lze obdobné
polozit i 3 mosty MT-55 A za sebou, takZe
délka premosténi miiZe c¢init az cca 40 m.

Dalsi unikatni vlastnosti ¢sl. mostniho
tanku MT-55A je, Ze miiZe nejen béziné
brodit a poklddat most v hloubce vody do
1,2 m, ale Ze maze jet pod vodou v hloub-
ce do 3,0 m pii rychlosti Fi¢niho proudu
do 1,5 m/s, pfipadné& v hloubce az 4,2 m
pfi rychlosti Fitnftho proudu do 1,2 m/s.
Schopnost jizdy pod vodou ddvd mostni-
mu tanku MT-55 A mozZnost pribézné do-
provéazet bojové tanky pfizplsobené k pod-
vodni prepraveé.



Porovnani se zahranitnimi mostnimi tanky

Zakladni porovnédni ceskoslovenského
mostniho tanku MT-55A se zahrani¢nimi
mostnimi tanky z hlediska hlavnich para-
metrit je uvedeno v piiloze 1.

Z tabulky vyplyva, Ze v Kkategorii
mostnich tankli se celkové na piredni mis-
to svétové drovné fadi novy ceskosloven-
sky mestni tank MT-55A, ktery z porov-
ndvanych parametrii obsazuje v 6 pfFipa-
dech (50 %) prvni mfisto (vlastnosti pod-
vozku, obsluha, &as k poloZeni mostu, jiz-
da pod vodou, ochrana proti radiaci, auto-
matické ovladani zdvojené ruénim zpod
uzavienych poklopli) a ve 2 piipadech
(16,7 %) druhé misto (max. pFepravni
rychlost, celkova vlastni vé&ha), pricem?z
nékteré z parametri jsou unikatni, napr.

— schopnost jizdy pod vodou,

— ochrana proti radioaktivnimu zaie-
ni,

— plné automatické ovladani funkéni-
ho pracovnibo cyklu [avSsak s mozZnosti
ruc¢niho zdsahu osadky ¢i plného ovlada-
ni osadkou pomoci ruéni pdky) bez vy-
stoupeni osadky z bojového prostoru pod-
vozku,

— mozZnost nouzového poloZeni mostu
s vyuzitim bateril podvozku,

— moznost poloZit 2—3 mosty za sebou
(V ¢i W systémem bez mezilehlgych pod-
porj.

Parametry z hlediska manévruna valcis-
ti fadi Geskoslovensky mostni tank MT-55 A
v této kategorii na jedno z pfednich mist
v porovndni s ostatnimi mostnimi tanky.
Maximélni a primé&rna jizdni rychlost no-
vgch mostnich tankd lidové demokratic-
kych stath [SSSR, CSSR a NDR). je témér
vyrovnand, jak bylo jiZ také prakticky
ovéfeno. Ponékud horsi vysledky v praxi
prokazuje mostni tank BLG-60 (NDR)
vzhledem k v&tSsim rozmértm a tim i zti-
Zeni jizdy v ¢lenitém tarénu. Naproti tomu
mostni tank MTU-20 (SSSR) dosahuje v Ele-
nitém terénu pondkud lepsi jizdni vy-
sledky vzhledem k niZe umist&nému té-
2i8ti kompletu a lépe rozloZzené hmoté
mostu. V obou piipadech jsou v3ak rozdi-
ly v porovndni s ¢&sl. mostnim tankem
MT-55A velmi malé a &asto ovlivnéné
spiSe schopnosti a vycvicenosti obsluh.
V porovnani s mostnimi tanky kapitalistic-
kych armdad jsou nase mostni tanky z hle-
diska manévru na valgisti lepsf az o 20 %.
Jako unikdtni lze klasifikovat schopnost
¢sl. mostniho tanku piekondvat 3iroké a
stiedneé Siroké vodni prekédZky na podvod-
nich prepravistich, ¢imZz se dostdva ¢sl.
mostni tank MT-55 A v kategorii manévru

Obr. 2. Pokladani mostu MT-55 A v brodu
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Obr. 3. Zaverednd [aze pokladdni druhého mostu MT-55 A pri premostovdni vodni pie-
kdzky dvéma poloZengmi mosty za sebou

na valc¢isti zcela zaslouzené na 1. misto
ve svétové drovni.

RovnéZ z hlediska pohotovosti piemis-
tovadni prekédZek (funké&nf rozsah poklada
ni) ma ceskoslovensky mostni tank MT-
55 A pfedni umist&nf v porovndni s ostat-
nimi mostnimi tanky.

Programované automatizované poklada-
ni i nakldddni mostu, zdvojené nahradnim
¢i dopliikkovym ruénim ovladénim, navic
s nouzovou moznosti poloZit most vyuZi-
tim energie baterii tanku, spolu s ovla-
datelnosti celého pracovniho cyklu piimo
z uzavieného prostoru podvozku bez vy-
stoupeni minimdlni dvouclenné osadky,
prokazuje Spickovou svétovou droveil kon-
cepéné funk&niho reseni MT-55 A.

Zdanlivé vSak vznika neptiznivéjsi si
tuace pro MT-55A pii hodnoceni délky
mostu, jez je o 10 % mensi v porovnéni
s MZU-20 (SSSR) a BLG-60 (NDR) a do-
konce o cca 20 % menSi v porovnani
s anglickym typem mostniho tanku LIN-
KED ARC. UvaZime-li v3ak, ze funkéni roz-
sah pokladdni mostu je umoZné&n mimo
jiné i pro podélny sklon —15° a do sni-
2enf 1,0 m, lze v podstaté ptredchozi dél-
kovou nevyhodu vyrovnat pokladdanim
mostu MT-55 A pod fdroveii terénu, ¢imZ
1ze dosdhnout piemosté&ni 20 m Sirokych
prekaZek (eventudln& i vice podle konfi-
gurace bfehl piekaZky), jeZ vSak naopak
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uz neni mozné zabezpecit napf. ani 20 m
dlouhym mostem MTU-20, ktery potiebuje
z funké&énich divodd systému poklddani
uloZit konec mostu cca 1 m pied prekédi-
Kou, takZe v podstaté umoZiiuje pfemosté-
ni jen max. cca 18 m Sirokych prekéaZek.
Navic ma ¢&sl, mostni tank MT-55A uni-
kdatni schopnost pfemostit i prekdZzky aZ
cca 30 m Siroké poloZenim dvou mosti za
sebou, (ve vyjime&ném piipadé aZ cca40m
Siroké prekazky poloZenim 3 mostd za se-
bou). Tim tedy &sl. mostni tank MT-55A
predstavuje 3pi¢kovou techniku své kate-
gorie i v hlavnim funkénim parametru,
jimZz je Sifka premostované prekaZky.

Operatné taktické aspekty

Zakladni otdzky manévru MT-55A na
val&isti, coz je jedno z prvoFadych hledisek
pfi posuzovdni bojové i zabezpetujici
techniky, byly v podstaté jiZ uvedeny
v pfedchozich statich prFi specifikaci a po-
rovnanim hodnoceni hlavnich parametrii
mostnich tankfi. Vyrovnana rychlost jizdy
mostniho tanku MT-55 A s bojovymi tanky
T-55 A (a eventudln& i s daldimi), stejné
tak jako schopnost jizdy pod vodou, vy-
tvari plné ptredpoklad doprovodu MT-55 A
jako utocného Zenijnfho pifepravniho pro-
stfedku prakticky pii v3ech moZn¢ch va-
riantdch akci bojov¢ch tankd at v pied-



sunutych odfadech & prvnich bojov§ch
sledech v rdmci Gtongch operaci. Poné-
kud sniZend rychlost jizdy MT-55 A v Cle-
nitém terénu (vlivem vyse poloZeného t&-
2i8té v porovnéni s bojovymi tanky) ne-
ovlivni rychlost postupu tankd, nebot af
jiz pfi béZném presunu nebo pfFi vlastni
bojové akci pfi rozvinuti do bojové sesta-
vy, bude se mostni tank pohybovat za bo-
jovymi tanky v parcidlnim druhém sledu
a%z do doby pfrichodu k protitankové pie-
kédZce; teprve za této situace vyjdou za-
bezpecujici mostni tanky na uroveri a pired
prvni bojové tanky, aby pod jejich paleb-
nou zastitou premostily v nejkratS$i mozZné
dobé& (prakticky v né&kolika minutéach) pre-
kéZku a vytvolily tak podminky k prejez-
du bojovych tankii na protilehly bieh pre-
kaZky a moZnosti vést dal3f bojovou cin-
nost pii prondsledovani nepfitele. Za
prfedpokladu, Ze se b&hem akce budou bo-
jové tanky pfi palbé zastavovat a Ze ne-
pojedou po celou dobu maximalni dosaZi-
telnou rychlosti (terénni rychlosti), bude
v pohyblivosti mostnich tank&i MT-55 A
dostatetn& vysokd zéloha.

Akéni radius mostnich tankdi MT-55 A
odpovidd vzhledem k zédloze PHM rovné&z
bojovym tankdm.

Reciprokou otdzkou manévru v bojo-
vych akcich a za presunu je problemati-
ka dalkovych presunli na teritoriu, pfi
nichZ je nutné poflitat i s Zelezni¢ni pre-
pravou. Mostni tank MT-55A nelze pfie-
pravovat na Zelezni¢nich vagénech v kom-
pletu; most je nutné dopravovat oddé&lené&
od podvozkil, coZ tedy v podstaté vyZadu-
je 2 Zelezni¢ni vagoény. V mirovych pod-
minkéch vyZaduje Zeleznitni doprava
mostnich tankd MT-55A instradaci vzhle-
dem k prekroteni Zelezni¢ni loZné miry.

Vedle vysoké pohotovosti pii premis-
fovani pfekdaZek mostnim tankem MT-55 A,
coZz je kauzélni vlastnosti atoéné Zenijni
prepravni techniky, bude dalsim piimo
souvisejicim operatné& taktickym aspek-
tem hodnoceni ¢etnosti opakovaného za-
sazeni mostnich tankl, z ¢ehoZ nakonec
vyplynou i zakladni potfebné pocty této
techniky.

Vsechny protitankové piekéZky nebude
mozZné pFedem stanovit z mapy. Casto je
nebude moZné stanovit ani prizkumem,
zvl4s§t& pii akcich predsunutych odradi,
jejichZ sloZeni bez tankil a tedy i most-
nich tankidl (jako doprovodné zabezpecuji-
ci techniky) je v podstaté nemyslitelné.
Proto je nutné pocitat s mostnimi tanky
jako s pifmou zabezpe&ujici prvosledovou
technikou schopnou zasazeni v kterékoli
fazi bojové ¢innosti. Vyskyt uzkych pie-
kdZek je podstatné cast&jSi neZ stfedné
Sirokych & Sirokych, s nimiZ se na vys-

Sich stupnich veleni b&Zn& pFi pldnovén{
i fizeni ftotné operace po&ita.

Za kalkulani zdklad &etnosti vyskytu
pifekdZek (hustoty prekaZek), které miZe
MT-55 A premostit, miZeme vzit hodnoty
idedlniho systému pirepravnich piekaZek
valc¢iste, jehoZ skladba byla odvozena a
specifikovana v&etné dalSich funké&nich

ndvaznosti v ¢&lanku ,Systém pieprav-
nich prekdZek“ ve VOJENSKE MYSLI
&, 7/1969.

Sitka prekdZek 10—20 m, charakteris-
tickd pro pfemosfovdni mostnim tankem,
odpovida ve smyslu idedlnitho systému
prepravnich piekaZek valcisté 4. kategorii
prekaZek (n-4), jak lze prokézat vzorcem
(1IV) ke stanoveni maximélni S$ifky pre-
kéZky n-té kategorie,

Bp =— 25 . 2n-1 v metrech)
Bi=25 . 241 =20 m

Vzdjemnéa vzdéalenost prekéZek 4. katego-
rie vyplyva ze vzorce (Va)

Dp = 2,5 . Bn. 10% (v metrech)

Dn =25 . Bn . 103 = 50.000 m = 50 km
a ¢ini tedy 50 km.

Nejblize vy33i, tzn. 5. Sifkovd katego-
rie prekdZek (n-5) bude mit maximalni
Sitku

Bs=25 .21 =40 m
a vzdjemnou vzdélenost

Ds=25 . 40 . 10% = 100.000 m = 100
km.

Ma-li 5. &fikova kategorie pirekaZek
rozmezi 20—40 m, lze piedpokladat, Ze
prekaZka o $ifce cca 30 m se vyskytne
zhruba v 50 Y% pfFipadu, tzn. prakticky po
200 km. To tedy dale znamend, Ze na kaZz-
dé &tyfi prekéazky, které lze premostit jed-
nim mostem MT-55A, pfripadd jedna pfe-
kéaZka, jiZ je moZné premostit dvéma mos-
ty poloZenymi za sebou.

V nédvaznosti na novy piedpis OPER-
1-1 budou vojska — za uvedenych podmi-
nek skladby prekaZek — prekonavat v pril-
b&hu arméddni Gtotné operace na hloubce
valCisté cca 400 km (perspektivné aZz 500
km) pramérng 8 aZ 10 prekéZek v Sifce
do 20 m (10—20 m) a 2 (aZ 3) prekdzZky
o Sifce cca 30 m. PFi dennim tempu 50—60
km to tedy znamen& premostit pomoci
mostnich tankdi MT-55A na 1 postupové
ose bdhem 6—8 dnll 10 (aZ 13) prekéaZek,
tzn. v priméru 2 piekdZky denné, z toho
kazdy tFeti den prekdZku cca 30 m Siro-
kou, vyZadujici poloZeni 2 mostl za sebou.
Opakované zasazeni mostnfho tanku na
jedné postupové ose prichézf takto v uva-
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hu primé&rné& ob 12 hodin, pfitemZ v kai-
dém patém pripadé, tzn. pod 60 hodinach
je tfeba pocitat s poloZzenim 2 mostli za
sebou, coZ predpokladd bud 2 mostni tan-
ky nebo 1 mostni tank s dal$im ndahrad-
nim mostem vezenym na kolovém podvoz-
ku napfr. obdobné jako v pripadé dosavad-
niho typu ¢sl. mostniho tanku MT-34, jehoZ
ndhradni most je vezen na specidlnim
prepravniku PM-34 v piivésu za naklad-
nim automobilem (tahactem) T-141.

Dvanactihodinovy cyklus opakovaného
zasazeni mostniho tanku na prekazkach
o §ifce do 20 m miZe v idedlnim piipadé
vyFeSit jeden mostni tank s jednim mos-
tem. Za predpokladu, Ze presun mostniho
tanku na dalSi prekéZku, vzdalenou vzdus-
nou c¢arou cca 50 km, (coZ piedstavuje
prakticky 70—90 km jizdy vcetné terén-
nich objiZdék), bude trvat 3—4 hodiny,
zbyvd na funk&nf{ zasazeni mostu na pie-
kdZce 8—9 hodin, coZ pfFedstavuje nékoli-
kanadsobnou ¢asovou zélohu, nebot piepra-
va 1. bojového sledu, pro ktery je mostni
tank urcen, je v kazdém pripadé uskuted-
nitelndA do 0,5—1 hodiny. Dal3i pfepravu
jednotek bude nutné zabezpecit jinym
druhem pFemosténi (napf. mostovou sou-
pravou MS, improvizovanym mostem
apod.), pokud oviem danou osou postupu
schvalili vy33i stupeii veleni. V jiném pii-
padé mostni tank naloZi sviij most po pie-
jezdu organické jednotky pro niZ je urten
a bude ji nésledovat, ¢imZ v podstatd po-
stupovou osu za sebou rusi.

V kaZdém pfipad& je nutné poditat
s Casovou zdélohou na Wdr?bu mostniho
tanku a men3i opravy, odpoé&inek obsluhy,
Casové ztraty zpiisobené predjiZdénim po-
stupujicich jednotek i zmé&nami sméru po-
stupu apod.

Predpoklddané ztraty béhem utocné
operace, které mohou cinit az 50 % i vice,
naznacuji, 2e k premostovani piekadZek
o Sifce cca 30 m (poloZenim 2 mostu za
sebou) je nutné poditat se zasazenim 2
mostnich tankii na jednu postupovou osu,
coZ lze FeSit bud organickym zaclenénim
vétsiho poctu mostnich tanki na nejnizsi
stupné veleni nebo posilovanim prvosledo-
vych jednotek z vyssiho stupné veleni po-
dle konkrétni situace.

Obecné tedy musime pocitat i pro pra-
porni osy postupu tankili s 2 mosty, at jiZ
zabezpeCfovanymi 2 mostnimi tanky & 1
mostnim tankem a zdloZnim mostem ve-
zenym na piepravniku. Tim lze zabezpecit
odpovidajici manévrovaci schopnost v te-
rénu i pro nejnizsi stupné veleni, coz ma
zna¢ny vyznam v podminkach nepredvida-
nych zmén situace, vyZadujicich maximal-
ni samostatnost i sobé&stacnost pri reSeni
ukolii.

Zvlastni problematikou je odsunovd a
opravdrenska sluzba, k jejimZ b&Znym
akolim pfFi padech nékterych tankii s vo-
zovky zvlast za nepiiznivého podasi (bla-
to, ndmraza), které mohou v nejpriznivéj-
Sich pripadech koné&it dosednutim korby
tanku na jednu z koleji mostu; i tato nej-
leh&i havarie vSak v podstaté znamena
pomeérné niro¢né vyprostovani a tim i za-
blokovani mostu pro dal3i provoz.

Specifickou otdzkou bude operativni
veleni osddkam mostnich tankd, které zi-
stanou delsi dobu na piedchozi piekaZce.

Z operactné taktického hlediska ma
velky vyznam vybaveni a vystroj mostniho
tanku MT-55 A, jeZ predstavuje vedle pro-
gresivnich funkénich vlastnosti i stejnou
odolnost MT-55A v podminkdch moZného
pouziti ZHN jako bojové tanky.

Novy cCeskoslovensky mostni tank MT-55A se zaFadil sv§ym koncep&nim i detailn&
konstrukénim Fe$enim na prvni misto v porovnani s ostatnimi mostnimi tanky armad
lidové demokratickych i kapitalistickjch statd. Ma progresivni parametry jak z hle-
diska operatné taktického, tak i technického. N&které parametry a vlastnosti MT-55 A
jsou unikétni ve srovndni se viemi ostatnfmi mostnimi tanky.

Usp&3né vyreleni feskoslovenského mostnfho tanku MT-55 A je podstatny piispévek
Zenijniho vojska CSLA ke zvySovani bojeschopnosti armé&d statti VarSavské smlouvy
v kategorii dto¢né Zenijni prepravni techniky.
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Piiloha 1

Mostni tanky
CSSR SSSR NDR PLR USA Anglie Francie
Charakteristika ot s
S~ i o - ” s g utoény most _ o | sklddaci itony : Link : N =
— MT-34 |MT-55A| MT-54 | MTU-16 | MTU-20 | BLG-60 UM AVLB SPAB | uto&. most T -2 most SUM Centurion ARC ARC Valentine | Churchil | AMX-13
mér
maly pésovy M-4 1-os¥ kolovy 1-osy kolovy Valentine
Podvozek T-34 T-55A | T-54 T-54 T-55 T-55 A | podvozek M-48 Shitan podvozek podvozek Centurion Churchil | Churchil | Covenen-| Churchil | AMX
(souddst mostu) (souldst mostu) | (souddst mostu) ter

Unosnost t 50 50 60 60 50 50 50 54 54 54 54 80 40 60 32 40 3?50)

Délka m |17 18 12,3 16 20 20 12 o 18 13 12 15,8 15 | 2 10,4 10,4 14
2
=

Sitka m 3,1 33 3,2 32 33 3,2 3,15—3,45 3,8 4 4 3,6 3 2 2,9 3 3,35

12,6

Hmotnost t 8,6 6,3 49 4,4 7 6 9 7 5
Os4dka, obsluha voj. | 3 2 3 2 2 2—3 2 3 3
Cas pro poloZeni " 1,5—2
mostu (takt. &as) min | 3—5 1,3—2 3—5 3—4 3’_4 4—7%) 23 3—5 3—5 3—5 3 5 5 (3)—10| 3—5 5
Max. pfepr. rychl. |km/h | 48 45 60 45 40—45 40 48 35 35 34 40 40 10—15
Celkové véha —
hmotnost v | 36,5 365 |37 “ % 23




