Podplukovnik ing. Stanislav T&8insky

Optimalizace
prepravist' PMS

K charakteristickym rystim uto¢nych operaci v pfidti mozné valce bude pattit beze sporu poho-

tovy manévr vojsk, ktery je v kategorii pohybu sil a prostiedkti pozemnich vojsk podstatnou mirou
z4visly na Zenijnim zabezpeleni, ovliviiovaném pfedeviim charakterem vélgidté. Vodni toky na
predpoklddaném val&isti jsou vyznamné a obtizné prekdzky pro vojska pfedevsim relativné velkou
hustotou a d4le charakterem terénu na piistupech i samotnym p¥iénym profilem pfekaZek. Siroké
a stfedné $iroké vodni pfekazky budou vojska prekondvat s vyuZitim prakticky viech druhti pfepra-
vist.

Nejvyhodnéj§i a tedy i nejpouZivanéj$i druh pfepravi$t budou mostovéd piepravi§té zfizovand
z materidlu mostovych souprav na plovoucich podporich. Tento mostovy materidl lze obvykle
vyuzit i ke zfizovani pfivozovych piepravist. Obé varianty vyuZiti spliiuje také pontonov4d mostové
souprava PMS, kter4 postupn& v CSLA nahrazuje dosavadni tzv. stfedni mostovou soupravu SMS.
Koncepce fefeni obou typi souprav, pontonové mostové soupravy PMS a stfedni mostové sou-
pravy SMS, je patrnd z obr. 1, ktery piedstavuje kombinovany most postaveny z obou téchto
souprav. Stavba kombinovanych mosti PMS a SMS je redlnd prakticky po celou dobu pfezbrojo-
véni a za zvl4stnich podminek popfipadé i pozdéji.

Pontonovd mostovd souprava PMS vykazuje fadu progesivnich parametri, které ji fadi na
pfedni misto mezi plovoucimi mosty viech armdd. Pontonové mostové soupravy PMS véetné
porovnéni s ostatnimi soupravami na plovoucich podporich pfi respektovani hlavnich operatné
taktickych aspektii byly celkové zhodnoceny jiZ v dfivéj$im &lanku ,,Pouziti PMS* ve VOJENSKE
MYSLI &. 4/1967. Dneni &ldnek je zaméfen na jednu ze specidlnich otdzek tj. na optimalizaci vy-
uziti pontonového materidlu PMS pfi zfizovéni pfepravi§t mostovych i pfivozovych.

Varianty funkéniho vyuZiti PMS z operaéné taktického hlediska

Hlavni druh pfepravist, kterd zfizujeme
z materidlu PMS, jsou 60 t mostovd piepra-
vi§té jako nejvykonnéjsi druh p¥epravist na
vodnich ptrekaZkdch z hlediska jak vozidlovych
tak i tondZnich kapacit. Vozidlovou kapacitou
rozumime pod&et vozidel pfepravenych po most&
za C&asovou jednotku, obvykle za 1 hodinu.
U 60 t mostu PMS bude &init vozidlov4 kapa-
cita %, obvykle hodnotu 400-600 vozidel pie-
pravenych za 1 hodinu (400 tanki nebo 600 ko-
lovych vozidel), i kdyZ teoretickd kapacita, uva-
dénd v puvodnim pfedpise je vyssi (29 = 600
aZ 800 vozidel). Obdobou vozidlové kapacity
je tondZni kapacita Ht, pfedstavujici celkovou
hmotnost vozidel (podet tun) pfepravenych po
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mosté za Casovou jednotku (obvykle za 1 ho-
dinu). U 60 t mostu PMS dosahuje tonédzni ka-
pacita praktickou hodnotu H; = 1600 t/h, (teo-
reticky az H, — 36000 t/h).

Z materidlu PMS lze zfizovat téZ 20 t mos-
tové prepravi§té, jejichZ vyuziti bude vyjimeéné,
obvykle jen pfi nedostatku materidlu ke zfizeni
60 t mostového prepravi$té a na vedlej§ich smé-
rech bojové &innosti.

Pontonovd mostovd souprava PMS se po-
uZivéd bud v celych soupravdch nebo v polovi-
nich souprav (k nim% jsou zatlen&ény navic 2
pobfezni pontonové dily).

Pokud se pfipoji k zdkladnim soulodim po
jednom ze &tyf zbylych pobfeZnich pontono-



vych dild, zvysi se tnosnost kazdého ze Ctyr ze-
silenych soulodi o 10 t; zlepsi se tim soudasné
vjezdové (vyjezdové) vlastnosti soulodi ukonde-
ného pobfeZnim pontonovym dilem.

Kapacita pfivozovych pifepravist PMS bude
zdvisld na mnoZstvi pouzitého pontonového ma-
teridlu a na parametrech vodni prekazky (Sifka,
rychlost proudu, profil bfehd) i na dalsich okol-
nostech a operaéné taktickych aspektech. Kapa-
citu pfivozovych piepravidt ovlivni mimo jiné
i skladba pfivozovych soulodi a zpusob jejich
motorizace v priubéhu ptfepravy. Kapacita jed-
notlivého soulodi vyplyne z doby jednoho kolo-
béhu, stanovené podle vzorce.

T2 By i )+
7,

doba kolob¢hu v minutich

doba naklddéni a vyklddadni biemene
véetné pfistdni a vykotveni soulodi
u bfehu i dopluti (8-12 min)

§itka vodni pfekdZky v metrech
pramérnd rychlost plavby soulodi
v m/min (120-150 m/min)

B =
Vp =

4 Vojenski mys!

v; = rychlost vodniho proudu v m/s
k= Kkoeficient (obvykle v hodnot& 1/3)

Vozidlovd kapacita uvedeného soulodi

bude mit hodnotu vyplyvajici ze vzorce

s 60
kde
H (\; vozidlova kapacita soulodi uvedend

poctem vozidel
hodinu.

pfepravenvch za |

Pro 40 t soulodi pfepravujici tank T-55 pies
120 m Sirokou feku s rychlost 1,5 m/s, pfi pred-
poklidané pramérné rychlosti plavby soulodi
9 km/h, tj. 150 m/min, bude doba kolob&hu

2.120 |
T

=24 4 (8—12) -

T = .|,5) F(8—12)

10,4 — 14,4 min,
tzn. prumérné

T == 12 minut,
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Vozidlovd kapacita uvedeného soulodi mé
potom hodnotu

s _ 60 _sp
H§ = 47 = ST-55.

Obdobné& mtizeme stanovit kapacitu soulodi
vy$$i tondZe. Kapacita pfivozového piepravi§té
pak bude z4visld na poftu provozuschopnych
soulodi a na jejich parcidlni kapacité.

Volbu druhu pfepravy (mostové a pfivo-
zové) bude ovliviiovat fada podminek a aspek-
.

Vliv palebnych prostiedkid na volbu
pFepravist PMS

Z hlediska OPZHN bude mit v&t¥i vyznam
pohotovy manévr mostem na zdloZni pfepra-
vi$t¢ neZ rozptyleni mostového materidlu na
ptivozov4 pfepraviité.

Pfi pozorovéni ,,kanalizované“ pfepravy po
mostovém pfepraviSti a &4steéné rozptylené
piepravy na pfivozovych pfepraviitich miZeme
konstatovat, Ze zranitelnost pfivozové pfepravy
klasickymi zbranémi je sice podstatné men3i neZ
u mostové piepravy, aviak pfi pouZiti jadernych
zbrani vznikd naopak v&t§i pravdépodobnost
vyfazeni alespofi ¢4sti pfepravnich prostfedki
na pfivozovych pfepravistich pfi pravdépodob-
ném rozptylu uderu od centra pfepravy; sou-
¢asn& vznik4 jistota vyrazeni alespon C4sti pie-
pravy, pokud bude rozptylen4 na cely tisek vod-
ni piekazky.

Porovnini kapacit mostovych a p#ivozo-
vych piepraviit PMS

Pfi dobrych pfistupech k vodni pfekéZce
a vhodné konfiguraci biehu, nevyZadujicich
zemnich uprav, je rozdil ve zpohotoveni mosto-
vého piepraviité a pfivozovych pfepravist po-
mérné maly a nepfevysi obvykle dobu jednoho
ptivozového pifepravniho kolob&hu, tzn. Ze do
ukonéeni druhého kolob&hu se kapacity obou
druht pfeprav vyrovnaji, jak vyplyvé z grafické
tabulky 1. Prakticky od ukonéeného druhého
kolob&hu pfivozové pfepravy bude jiZ rozdil
kapacit obou druhii pfepravi$t (zabezpecenych
stejnym mnoZstvim mostového materidlu) cha-
rakterizovdn pomérem 1 : 10 ve prospéch mos-
tového prepraviité (viz tabulka 2).

Pfi ztiZzenych pfistupech k vodni pfekdice
a pfi konfiguraci bfehti, vyZadujicich zemni
upravy, bude doba zpohotoveni obou pfepra-
vi$t zhruba stejn4; se zhor3ujicimi se podmin-
kami bude doba ke zfizeni mostového pifepra-
vi§té relativné krat¥i v porovnéni se zfizenim
komplexu pfivozovych pfepravist z téhoZ ma-
teridlu, tzn. Ze s pomérem kapacity prepravidt
1 : 10 ve prospéch mostového pfepravisté¢ mi-
%eme pak poditat prakticky od zahéjeni pfepra-
vy.

Proto bude vyhodné pouZivat materidl nej-
novéjsich mostovych souprav na plovoucich
podporéch ke zfizovéni pfivozovych piepravit
pfevéZné jen v pripadech, kdy jej nebude dosta-
tek k souvislému pfemosténi.

Vliv skladby vodnich p¥ekdZek na periodiénost a zpihisob zasazeni PMS

Podle &ldnku ve VOJENSKE MYSLI &.
7/1969 ,,Systém pfepravnich prekézek” pfi
soucasné ndvaznosti na novy pfedpis OPER-1-1
budou vojska prekondvat v pribéhu arméddni
utoéné operace na hloubce valgisté cca 400 km
primérné 2 feky o §ifce 40-80m, 1 feku o Sifce
80-160 m a s 50 % pravdépodobnosti i 1 feku
o $ifce 160-320 m, coZ predstavuje pfi dennim
tempu 50-60 km b¢hem 6-8 dnu ptekonat 34
stfedné §iroké feky, tzn. prumérné ob den 1
stiedné Sirokou feku.

Opakované zasazeni souprav mostovych na
plovoucich podporach vyzaduje

— pohotovy manévr souprav po komunika-
cich i terénem mezi jednotlivymi pfekdZkami,

— rychlé zfizovéni prepravist (ptechod z do-
pravniho do provozniho sestaveni),

— rychlou demontdZ prepravniho materidlu
po ukond&eni piepravy vojsk a zpohotoveni do
dopravniho sestaveni k moZnosti manévru na
dalsi vodni pfekazku.

Vsechny pfedchozi podminky pontonové
mostovd souprava PMS spliiuje.
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Zenijni prapor svazku s 1/2 soupravy PMS,
predstavujici 119 m pfemosténi (60 t inosnosti),
bude zfizovat zhruba kazdy tfeti den 1-2 mos-
tov4 pfepravi§té na fece 40-80 m $iroké a navic
jednou za armédni uto¢nou operaci (tj. b&hem
6-8 dnti) 1 mostové prepraviité na fece 80-160
m 3iroké (z vlastniho materidlu na 3ifce do
120 m a kombinaci s posilovym materidlem na
ifce do 160 m). V primé&ru bude tedy Zenijni
prapor svazku zfizovat 1-2 mostov4 pfepravi§té
PMS obden.

Bude-li pfekondvéni vodnich pfekédzek
o Sifce pokud mozZno jiz od 80 m a v kazdém
piipadé nad 120 m (kdy jiZ materidl Zenijniho
praporu svazku na souvislé pfemosténi nepo-
statuje) v kompetenci operaéniho svazu, ktery
za predpokladu, Ze disponuje 3 soupravami
PMS, je schopen tedy zfizovat 3~6 mostovych
piepravist na fekach o $ifce od 120 m do 227 m
nebo 2 mostové prepravi$té na fekach o §ifce od
230 m do 320 m (az 330 m), muZe pak Zenijni
prapor svazku z vlastniho materialu organizovat
na fekdch nad 120 m $ifky ptivozovou piepravu
(pokud nebude posilen z vy$§iho stupné ve-
leni).
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Tabulka 2
Porovnani vozidlovych kapacit mostovych a p¥ivozovych prepravist PMS
Podminky pro piepravisté: — §iftka vodni pfekdzky . . . . . . . . . 120m
— rychlost vodniho proudu . . 1,5m/s
— stejny pocet Zenijnich pfepravnich vozidel
- stejny druh a typ pfepravovanych bfemen (T-55)
Pocet Specifickd . .
prepravnich vozidlova Relacizozz‘::ciltlow sl
vozidel kapacita p
Druh F T 5 R S —
» - Zenijni prepravni technika né
pfepravisté druh a inosnost maximalni (praktickd) 2M Poznimka
PMS X * * ‘Q
I' xQ -x = *
*Q
- ks. ks/h bezdimenzionalni o
1 2 3 4 5 6
mostové ! 1/2 soupravy PMS !
— most 60 t (40 1) 18 400 (— 600) 1 ]
pfivozové 1,2 soupravy PMS
— 8 soulodi (6 x 40t + 2 % 50+1) 18 40 1/10 (1/15) k)
— 2soulodia 180t (2 x 1801) 20 50 1/8 (1/12) *kk)
Poznamky:

*) V zévorce je udéna teoreticka vozidlova kapacita T-55.

**x) Udaj zg = 40 T-55/h navazuje na odvozeni textu ¢lanku za vzorcem.

** %) Do dalsich kalkulaci bude brana v tivahu jako pramérna hodnota relace vozidlovych kapacit gf

1
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Plavebni motorizace PMS

Na 360 m?® uziteéného vytlaku, coZ predsta-
vuje 360 t celkové inosnosti odpovidajicim zpii-
sobem rozmisténych bfemen, pfipada u 1/2 sou-
pravy PMS 6 motorovych ¢luntt Mo-111 (nebo
BMK-T ¢ BMK-150, popfip. BMK-130),
pfi¢emz tedy na jeden ¢lun se statickym pro-
pulsnim ndporem 1800-2100 kp pfipadd 60 t
tnosnosti (bez zdlohy ¢lunti na technickou re-
morkéni zédchrannou sluzbu).

Pokud by se stavéla z 1/2 soupravy PMS jen
60 t soulodi, pak 6 soulodi (motorizovanych po
jednom ¢&lunu) pfepravi jednim kolob&éhem 6
tankt, tzn. 2 tankové Cety, pfi¢emZ za predpo-
kladu hmotnosti stfedniho tanku 36 t budou
soulodi vytiZena jen na 60 %. Plné vytiZeni lze
dosdhnout v moZné varianté stavby 2 soulodi
70 t (pro 2x2 tanky) a 2 soulodi 110 t (pro
2% 3 tanky), z nichZ kaZdé 70 t soulodi bude
motorizovano 1 ¢lunem a kazdé 110 t soulodi 2
¢luny. Uveden4 4 soulodi budou mit po jednom
pobfeZznim dilu (ktery bude vhodné umistit
smérem ke konfiguratné nepfiznivéj$imu bre-
hu); celkem budou schopna uvedené 4 sou-
lodi pfi svém plném vytiZeni pFepravit
jednim kolob&hem 10 tank, tj. v podstaté
jednu tankovou rotu. Stejnou piepravni ka-
pacitu budou mit 2 dosud neobvykla 180 t sou-
lodi, jeZ v podstaté pfedstavuji sou¢asné dva 60 t
mosty délky po 65 m sestavitelné z 1/2 soupravy
PMS a pouzitelné pro odpovidajici $ifku pte-

dou jsou vét§i dusledky pfi zasahu soulodi ne-
piételskou palbou. Manévr t&chto 180 t soulodi
budou obvykle zabezpecovat 3 organické ¢luny
(pfipadajici paritné na uvedeny rozsah mate-
ridlu), bud viechny v postrku &i jeden ve vleku
(uprostfed) a dva v postrku (na kfidlech); na
slabych proudech bude vhodny boéni postrk
dvéma ¢luny, ¢imz se tfeti ¢lun uvolni pro tech-
nickou remorkéni zéchrannou sluzbu na pre-
pravisti & k jinym ukolam.

Boéni postrk dvéma Cluny je schématicky
zndzornén na obr. 2 pro variantu 110 t soulodi
PMS.

Ekvivalentni propulsni efekt na prepravistich
by bylo sice moZné dosdhnout mensim poétem
¢lunt, aviak pouze za pfedpokladu odpovidaji-
ciho zvy3eni statického propulsniho ndporu no-
vych &lund. Tak napt. poéet &luni u jedné sou-
pravy PMS by bylo mozné sniZit o jednu tfetinu
(tj. z 12 ks na 8 ks) za predpokladu 509 zvy3eni
statického propulsniho ndporu (z 2000 kp na
3000 kp) u kazdého ¢lunu, takZe hodnota po-
mirového ukazatele (specificky unosnostni né-
por ¢lunu) zustane nezménéna, tzn. Ze

og =5 = gg~ = 333kt
P Sy _ 3000 _
%= op = 5o = I3kl

kfﬂl;y, jez je prumérem na pfedpoklédaném vil- kde
Cisti. Provoz se soulodim 180 t nebyl doposud 5, — specificky Gnosnostni ndpor &lunu
v podminkich CSLA ovéfen. Vyhodou 180 t (Mo-111 nebo BMK-T)
soulodi PMS jsou pobfeini dily na obou kon- p _ TN ; % 5.
cich soulodi, umoZiujici snadnéjéi a bezpecn&jsi  °Q — ngg;ﬁ;kiu‘;';‘.’;‘ggs‘“'m‘;‘i%‘;‘;;l“(';’o;‘; :
vjezd bfemen (zvl4$t¢ tankd) na soulodi a vy- p erspeldivni ", ariamal;
jezdy ze soulodi, mensi pocet obsluh na pfepra- PEISpEs 2
vidti, moZnost soustfedit zemni kotevni zafizeni S = staticky propulsni napor ¢lunu (Mo-111
a mensi rozsah zemnich praci (na konfigura¢né nebo BMK-T)
nevhodnych bfezich) vzhledem k men$imu S, = staticky propulsni ndpor perspektivniho
poétu nutnych pfistupt k pfepravisti. Nevyho- (propulsné silngjsiho) ¢lunu
v=05m/s
24m 39,25m
E
— ] ,
£ - — — =
= =

Obr.2: Schéma boknino
[(MOENA varianta

rostrku 410t soulodi’ PMS
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Os = unosnost soulodi pfipadajici na 1 &lun
(Mo-111 & BMK-T)
Qp = unosnost soulodi pfipadajici na 1 per-

spektivni (ndporové silnéjsi) ¢lun.

Pocet &lunt v mostovych soupravach na plo-
voucich podporich bude limitovdn pfivozovou
piepravou, s niZ je nutné na nejniZ$im stupni
organiza¢niho zac¢lenéni pontonovych souprav
pocitat predeviim na fekdch, pro jejichz sou-
vislé pfemosténi bude nedostatek mostového
materidlu.

P#ivozova pfepraviité PMS jako forma
zabezped&eni nouzové a dopliikové p¥epravy

Na stupni Zenijniho praporu svazku je nutné
pocitat se zasazenim PMS formou pfivozové
pfepravy na fekdch o 3ifce nad 120 m (pokud
nebude Zenijni prapor svazku posilen se stupné
opera¢niho svazu), tzn. miniméln¢ jednou
v armddni tolné operaci. tnost zasazeni
PMS formou pfivozové pfepravy z nedostatku
materidlu na pfemosténi bude vzriistat zhruba
umérné s ¢asem (dobou zasazeni), nebot se bu-
dou poéty materidlu sniZovat vlivem postupného
poskozovédni a ni¢eni v prub&éhu operace.
V pfedchozim pfipadé je pfivozovd pieprava
nouzovym feSenim.

Pfivozovou pfepravu bude viak uéelné orga-
nizovat i soub&zné s mostovou piepravou, po-
kud zbude &4st pontonového mostniho mate-
ridlu po pfemosténi feky jako zdloZni. Napf.
na stupni Zenijniho praporu svazku zbudou po
pfemosténi feky o 3ifce cca 90 m (délka 92 m)
jedté dvé 50 t soulodi &i 1 soulodi 100 t, jichz
bude vhodné vyuZit pro pfivozovou pfepravu
soub&Zné s mostovou pfepravou. Pfivozova
pfeprava muZe takto plnit funkci dopliikové
pfepravy. V pfipad€ nutnosti bude moZné po-
uZzit materidl pfivozovych soulodi k ndhradé¢ po-
$kozenych & zni¢enych &4sti mostu.

Rokddni manévr mostem PMS

Z hlediska OPZHN m4 znaény vyznam ro-
kadni manévr mostem na zéloZni mostové pie-
pravi$té. K tomu potfebujeme vykonné ¢luny,
které takto plni daldi vyznamnou funkci z hle-
diska motorizace mostovych souprav na plovou-
cich podporach a tedy i z hlediska motorizace
pontonové mostové soupravy PMS. Pro most
ze 1/4 PMS (65 m mostu tnosnosti 60 t) jsou
nutné k manévru na zéloZni pfepraviité 2 ¢luny,
z nichZ jeden k vleku a druhy k postrku mostu
po pfedchozim jeho otoleni do sméru proud-
nice. Na bystrém proudu bude u&elné pouZit
k manévru 60 t mostu délky 65 m viechny 3
¢luny pfipadajici na uvedenou 1/4 soupravy
PMS tak, Ze jeden ¢lun bude zafazen jako vleé-
ny a daldi dva jako postrkové (v bo&nim postr-
ku). Manévr mostem (v prvnim pofadi kratkym
a v ndvaznosti pak i del$im) bude v3ak nutné
prakticky provéfit a déle pak stanovit optimélni
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zplisoby manévru mostem PMS za rzného re-
Zimu fek.

Z dosavddnich zkuSernosti je 2zndmo, Ze
v podminkdch mialych smérovych zmén Filni
proudnice miZeme' realizovat rokédni manévr
celym spojenym mosterit PMS o' délce do 100
(aZ 120 m). Del3i mosty je zpravidla nutmé delit
k rokddnimu manévru na sekce' délky do' 100 m
(120 m). Pfedchozi udaje jsou jen: pfedpokladem
odvozenym ze zkudenosti z desavadniho pro-
vozu PMS.

Optimélni forma vyuZiti PMS

Rozhodujici forma vyuZiti pontonové mos-
tové soupravy PMS je zfizovdni mostovych pfe-
pravist inosnosti 60 t.

Mostova piepravist® PMS unosnosti 20 t
budeme zfizovat vyjimeZn& na vedlejich smé&-
rech bojové ¢innosti a pfi nedostatku materidlu
ke stavbé 60 t mostu PMS.

Mostové pfepravi§té PMS bude u&elné zfi-
zovat pfi nedostateéném mnoZstvi pontonového
materidlu okamzit¢ bez pfedchozi pfivozové
pfepravy na uzkych i stfedné Sirokych piekaz-
kdch zcela jednozna&né a podle moZnosti téZ
na $irokych vodnich pfekdZkach za pfedpokladu
ptipravy i realizace rokddniho manévru mos-
tem z divodi OPZHN. Rokddni manévr mos-
tem PMS bude ve vétSiné pfipadi nutny i na
stfedné Sirokych vodnich pfekédzkach a musi byt
pfipraven i na uzkych vodnich pfekdZkich.

S pfivozovou pfepravou PMS bude tulelné
potitat v podminkdch pfedpoklddaného valcisté
jen jako s dopliikovym a obvykle nouzovym dru-
hem pfepravy. Pfi soudobé vysoké pohotovosti
stavby pontonovych mosti PMS budou piivo-
zov4 pfepraviit¢ PMS zfizovdna pievdiné jen
z divodi nedostatku mostového materidlu po-
tfebného k souvislému pfemosténi vodni pre-
kéZky. Variantn& bude i¢elné vyuZivat k doplii-
kové pfivozové pfepravé PMS pontonovy ma-
teridl, zbyly po zfizeni 60 t mostového pfepra-
vi§té; dopliikové pfivozova soulodi budou sou-
¢asné jako zdloZni materidl k opravé poskoze-
ného mostu &i obnové &isteéné zni¢eného mostu
PMS (formou vymény celé odpovidajici sekce
mostu). Pro pfivozovou pfepravu bude uéelné
volit typy soulodi o vy3$§i unosnosti a pokud
mozZné s oboustrannym vyuZitim pobfeinich
pontonovych dild.

*

Mostovd pfepravi§té PMS tunosnosti 60 t
jsou nejvykonné&j’i pfepravité na vodnich pfe-
kédZkéach jak z hlediska vozidlovych tak i tondZ-
nich kapacit. Jejich vyznam je navic zdiraznén
vysokou pohotovosti stavby 60 t mostu PMS
nejen v optimdlnich fiénich podminkich, ale
i Castetné ztiZenych podminkidch pfistupu
k vodni pfekdZce.

Pfivozové pfepravisté PMS lze povaZovat jen
za nouzovou &i doplitkovou variantu pfepravist,



