Podplukovnik ing. Miroslav Dvo¥é4k, CSe.

Evropské

Soudoby boj je charakterizovdn roz-
hodnostf a vysoce aktivnimi formami ve-
leni, rdznorodosti bojové &innosti, rozpty-
lenim bojovych sestav, rychlym vyvojem
a spddem, nesouvislou frontou, urputnym
bojem o ziskénf{ iniciativy, nepietrZitostl
bojové ¢&innosti, Gtoky z chodu na S3iro-
kych frontdch a do zna&nych hloubek.
Toto nebyvalé zvétSeni prostorového roz-
machu bojové &innosti pFedpokladd zvy-
§it manévrovost na bojisti s cilem vytvo-
Fit v pravy &as a v nejvyhodné&j3im misté
co nejacelns&jdi taktické uskupeni. MiZe-
me mluvit o absolutnim ridistu prostoru
a o prostorové ndrofnych a relativn& vy-
sokych tempech operace.

Moderni bojist& je charakterizovdno
také velmi silnym @G&inkem palby a vyso-
kou pohyblivosti bojovych svazkd. Uginky
jaderngch zbranf, respektive jejich poten-
cidlnf existence si vynucuji protiopatfeni
ve formé rozfedé&nf sestavy na bojisti, kte-
ré ma vyhodu v omezeném vytvareni
vhodnygch cfld.

V dalsich fazich boje vyZaduje v3ak
opsét soustfedé&ni tak, aby bylo vyuZito
efektivn&ji vlastni palby pro dtok. Uve-
dend c¢innost pifedpokldadd vysokou me-
chanickou pohyblivest vojsk, kterd v pod-
minkach stfedoevropského val&isté bude
mit své meze. Konfigurace véal¢ist& (cet-
nost vodnich prekéZek, sit silnic, lesnich
masivil) v kombinaci s velmi G€innymi
jadernymi minami bude zna&n& omezovat
pohybové mozZnosti pozemnich vojsk na
valgisti.
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vodni cesty

Vyznam vodnich cest
k manévru pozemnich vojsk

Potfebny rist pohybové vitality pozem-
nich vojsk miZe ve svém komplexu na-
lézt jednu z dosud opomijenych forem
a to vyuZitf vodnich cest k manévru.
Vodni cesty mohou byt vyuZity k Siroké-
mu manévru uvniti fronty a to jak 2. sle-
didt a zdloh, tak i t§ld.

Na n#které aspekty vyuZiti vodnich
cest k vojenskym ac&elim upozornil jiz
pplk. ing. Tésinsky ve VM ¢&. 2/89. V né-
vaznosti na tento &lanek chci uvést moz-
nosti sit& vodnich cest hlavn& z hlediska

* jejich plénované vystavby po roce 1970.

Vyznam vodnich cest pro dopravu
v rdmci manévru pozemnich vojsk je zvy-
raznén té&mito faktory:

1. Velkd kapacita plavidel. Nosnost
plavidel v CSPLO se pohybuje v rozmezi
500—960 t a v roce 1970 dosdhne pocet
motorovfch nékladnich lodi po&tu 97
kusi.

Hlevnf technické tdaje jsou uvedeny
v tab. 1. Pfedpokladame-li dopravni Ka-
pacitu automobilni roty 500 t, pak mo-
torovd nakladnf lod (ddle MNL]), nebo
tlatnd souprava s jednou pramici mé
ekvivalent 1,5—2 automobilnich rot. Uva-
Zfme-li, 2e 500 t ptredstavuje spotfebnt
materidl pro 1 svazek na jeden den bo-
jové &innosti a Ze 3500—4 000 t pfedsta-
vuje spotfebni materidl pro operaéni svaz
na 1 den, pak plavidla CSPLO predsta-
vujf svymi kapacitnimi moZnostmi roz-
sdhlé krytl potfeb bojujicich vojsk.



Tabulka 1

Technické idaje plavidel

a) MNL - motorové nékladni lodi

typ plavidla 7701 7305 6301 8501
vyrobce CL Mélnik CSPLO CL Mélnik
Boletice
délka (m) 71,1 69,6 67,0 71,0
gifka (m) 9,3 8,9 8,3 9,2
vyska od dna (m) 4,7 4.8 4,8 —
ponor maximdlni (m) 1,8 1,8 1,9 2,2
ponor prézdné lodi (m) 0,57 0,55 0,51 —_
nosnost(t) 720 667 672 880
véha prdzdné lodi (t) 331 220 —_ -_—
z4soba paliva (103 litri) 31 15 10 30
vykon motoru (k) 750 380 380 550

b) Tlaéné soupravy

typ plavidla TL 1 DTL 240 DTL 600
typ pramice 0301 900 900
vyrobee PLR CL Mélnik
tlaény remorkér:
délka (m) 21,75 10,73
§ifka (m) 6,60 9,0
primérny ponor (m) 0,97 1,40
véha lodi (t) 97,5 50
z4asoba paliva (v tisicich litr.) 7,4 4,8
vykon motoru (m) 240
pramice:
délka (m) 34,88 60,0 60,9
$ifka (m) 8,66 10,15 10,15
stf. ponor prdzdné lodi (m) 0,25 0,26 0,26
max, ponor (m) 1,60 1,90 1,90
nosnost (t) 385 960 960
délka soupravy (m) 91,5 81,6
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2. UOspora obsluh. Srovndme-li MNL
opét s automobilni rotou, pak dspora osob
ve prospéch plavby je nejméné& 15nésob-
na.

3. Orientace nékterych vodnich cest
(obr. 1) ddva predpoklad jejich redlného
vyuZiti na moZném val&isti, uvazime-li, Ze
podil vodnif dopravy v mirov§ch podmin-
kdch ¢&ini v nékterych primyslové vy-
spélych statech 30 % celostatni dopravy
(v Holandsku, které ma& mimofddné& vy-
hodnou sif vodnich cest &ini az 70 %).

4. Vnitrostatni vodni doprava je nej-
vyhodnéjsi a nejlacinéj$i ndkladni dopra-
vou. Doprava na stejné trase v zahranici
tvoFi jednu padesdtinu nédkladi na pfe-
pravu ve srovnani s prepravou po silnici.
V budoucnu bude nutné uplatiiovat také
ekonomické hledisko pfi pldnovani a rea-
lizaci voijenskych operaci vcetné reali-
zace cviceni.

5. Aplikaci modernich naviganich pfi-
stroji se postupné& zvySuje primér den-
nich jizd z 12 na 16 hodin a v né&kterych
relacich dokonce na zavedeni 24 hodino-
vého provozu. Tento aspekt zvySuje akce-
schopnost tohoto druhu dopravy.

6. Uplatnénim kontejnerizace a paleti-
zace se urychli naklddaci a vykladaci
operace, coZz sniZuje Casové ztraty dfive
charakteristické pro tuto dopravu.

7. Udrzba a obnova vodnich cest za
valky vyZzaduje niZ8f ndklady neZ na su-
chozemské cesty.

8. Vodni cesty jsou relativh& nezrani-
telné konven&nimi zbranémi. V pFipads
zdsahu dojde vétSinou k samovolnému za-
celeni.

9. U¢inek ZHN na t&chto cestdch neni
tak vyrazny jako na souSi.

10. Poskytuji Siroké moZnosti i pro jiz-
du nekonvenénich prosttedkii — mohou
se stat snadno vzndaSedlovou cestou tj.
cestou bez vyraznych naroki na apravu
povrchu.

Vyskytuji se vSak i negativni rysy vod-
nich cest:

1. Orientace vodnich cest neni vzdy
pfiznivad pro predpoklddany manévr vojsk.

2. Beézné pouzivana plavidla jsou na
vod& pohybové pomalejsi neZz dopravnf vo-
zidla. Maji ve srovndni s nimi v priméru
poloviéni rychlost plavby.

3. Nepretrzité plsobi i soustiedéni vel-
kého mnoZstvi materidlu do jednoho cen-
tra na vodé&.

Nicméné prevaha kladnych rysd dava
redlnou nadéji jejich moZného vyuziti pfi
planovéani vojenskych operaci.

Klasifikace vodnich cest

Evropskéa sif vodnich cest netvofi za-

tim uceleny systém. Lze ji rozdélit do 4

Casti:
1. Zapadoevropsky systém vodnich cest
2. Stfedoevropsky systém vodnich cest
3. Vychodoevropsky systém vodnich cest
4. Jihoevropsky systém vodnich cest

Mezindrodni klasifikace vodnich cest
ma tyto tridy, resp. typova plavidla:

tiida 1 — typové plavidlo 300 t
tfida II — typové plavidlo 600 t
tfida III — typové plavidlo 1000 t
tffda IV — typové plavidlo 1350—1500 t
tfida V — typové plavidlo 2000 t
tfida VI — typové plavidlo 3000t a vice

Zapadoevropsky systém vodnich cest,
zahrnujici Gzemf Francie a jiZni Belgie
lze charakterizovat pome@rné& hustou sitf
priplavii vesmés I. tFidy. Jen nékteré fe
Ky (Seina, Rhéna) patif ke IV. tiidé

Sti‘edoevropsky systém vodnich cest
tvofl velké vodni toky ustici do Severni-
ho a Baltického mofe a protékajici Gze-
mim Belgie, Holandska, NSR, CSSR a Pol-
ska a zap. casti SSSR a reky Selda, Maas,
Ryn, EmZe, Vesera, Labe, Odra, Visla,
Pregola a Némen, jakoZ i jejich hlavni
pFitoky a spojovaci praplavy. Zdkladni
kostra systému spad4 do III. a IV. tiidy.
Celkova preprava dosahuje znacné vyse
(400—500 mil. t/rok), primérné intenzita
na Rynu je 50 mil. tkm/km, na z4padone-
mecké priiplavni siti se pohybuje mezi
5—20 mil. tkm/km, na Labi a Odfe klesd
na cca 2 mil. tkm/km.

Vychodoevropsky systém vodnich cest
zahrnuje plavebni sit v evropské CcCéasti
SSSR. Hlavni spoje miZeme zafazovat
vétsinou k VI. tfidé vodnich cest. Celko-
va pieprava ¢ini rofné& 200 mil. tun. Zati-
Zeni hlavnich spoji je dosti zna&né( Vol-
ha az 20 mil tkm/km, Dné&pr 5 mil. tkm/
km). Prepravni vykony maji silng vze-
stupny trend.

Jihoevropsky systém vodnich cest za-
hrnuje feku Dunaj, jeho ptitoky a pfipo-
jené priaplavy, vesmés IV. kategorie. V r.
1965 bylo pFepraveno 38,6 mil. t (v roce
1951 pouze 9,7 mil. t). Intenzita pFepravy
se pohybuje kolem 4 mil. tkm/km.

Planovana vystavba vodnich cest

Hlavn{ 1koly vystavby vodnich cesl
spodivaji ve zdokonaleni stiedoevropskeé-
ho systému, zejména oblasti Labe, Odry,
Visly, kde siln& kolisaji vodni stavy. U ji-
hoevropského systému se piredpokladé
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Tabulka 2

typ plavidla (sestavy) nékladové vytiZenf vodni plochy
(ponor T = 2,5 m) (t/m?)
vletnd remorkédZ (remorkér+4 ¢&luny) asi 0,71
MNL s vlekem (MNL 41 ¢&lun) asi 1,00
MNL samostatné 1,70
MNL s tlaénym ¢&lunem
(MNL + 1 tla¢ény &lun 1,74
tland souprava
(tlaény remorkér 4 4 &luny) aZz 1,90

oZiveni a to piedevSim Dunajského vele-
toku, ktery bude tfeba napojit na hlavni
centra zdmoi'ského obchodu a hlavni ob-
lasti t&Zkého a té&Zebniho priimyslu.

Zdokonalen{ stfedoevropského systému
pfedpokldd4 zlepS$it splavnost Ryna (dse-
ky Basilej—S3trasburk—St. Goar). Z p¥ito-
ki Ryna se préce soustfeduje predev3im
na Neckar, ktery vyhovuje IV. tf¥id& vod-
nich cest. MimoFddné néklady majf byt
vynaloZzeny na spojovaci priplavy mezi
Rynem a Labem. SouZasn& mé byt dokon-
tena piestavba Nord-Siid-Kanalu, ktery
spoji hambursky pfistav. Nejv&t3f akci je
priplav Ryn—Mohan—Dunaj, kde se pied-
pokldda do roku 1981 dokoné&it prib&Zné
spojenf k Dunaji. Pracuje se na zlep3enf
splavnosti Labe, Odry a Visly. Neni defi-
nitivn& rozhodnuto o pldnované vystavbs
Dunaj—Odra—Labe.

Planovand v¢stavba vodnich cest otvi-
ré 3irS$i moZnosti jejich vojenského vyuZi-
tf na moZnych smérech manévru. Sché-
ma vodnich cest a pldnované vystavby je
uvedeno na ebr. 1. S vystavbou vodnich
cest souvisf i zdokonalovani plavidel.

Plavidla po roce 1970

Plavidlo (lod) jakoZto jedna ze sloZek
komplexniho dopravniho systému se bude
maximaln& pFizplisobovat novym tenden-
cim v lodni dopravé a sledovat i cfl ma-
ximélné sniZit vyrobnf nédklady. Zdokona-
leni organizace celého dopravniho systé-
mu si vyZddd predev3im co nejvt3i jed-
notnost ndkladu a to jak co do vdhy tak
co do objemu a jeho formy. Bylo zjist&-
no, Ze 80 % v3¥eho nédkladu lze pfepra-
vovat v kontejnerech, které jsou standar-
dizovény pro vahy 30, 25, 20, 10, 7 a 5 t;
standardizovdny jsou 1 jejich rozméry:
max. délka 12190 42 mm, 3ifka a vyska

—8 mm,
2445 +3 mm pro 30 t kontejner, u ostat-
—2 mm
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nich se méni jen délka. Uplatiiuje se
Siroce pontonovy tvar plavidel. Celkové
je tvar trupu volen tak, aby obal v&etn&
pridé a zaddé& tvofily rovné plochy. Mode-
lové pokusy totiZ uké&zaly hydrodynamic-
kou pfFipustnost takového tvaru.

Lodi musf mit optim&lni nékladovy
prostor — prostor s jednoduchym obdél-
nikovym prifezem bez rudivych elemen-
t, tj. bez dkostt podélnych i pii¢nych
nosnikd a musi dovolit pFedev3im dopra-
vu kontejnerdi, ale i dopravu kusového
zboZf, automobilii nebo kombinovanou do-
pravu a poptipadé i dopravu sypanych
substratd i kapalin. PFedpokladd se zmé-
nitelnost dnovgch a palubnich sekci, nové
rysy nese i pohon plavidla a nakladaci
zaFizeni tak, aby vyhovovalo soudobym
podminkdm. Za zminku stoji dokonalejsi
vybaven{ naviga&nimi pfistroji: CO — pi-
lot pro kormidlo, radar, echolot & echo-
graf a rddiovd stanice.

Se vzristajicf organizaci
systému nariistaji problémy:

— specifického zatiZeni dopravnich
cest (tkm/km) — intenzity pfepravy,

— nékladového vytiZeni vodni plochy
(t/m2) — tj. pom&ru celkového nékladu
v tundch k phidorysné ploSe lodni jednot-
ky (m?). Typické dopravni prostfedky
majf nékladové vytiZeni E viz tab. 2.

Nové plavidla musi vyhovovat podmin-
ce nejmensfho nédkladového vytiZeni 1,5
t/m2. Tato plavidla musi v maximélni
mife vyuZivat rostouci sit& evropskych
vodnich cest. Postupn& prichazeji také
nové prvky v této dopravé — plavidla
na nosnych ki¥fdlech a vznasSedla zatim
aplikovand k dopravé osob.

dopravnfho

Ovlivnéni vojenské techniky

Sirsi vyuZivdni vodnich cest vdetn& je-
jich typovych plavidel k vojenskym aG&e-
lim bude mit v§znam v obdobi vojenské-



ho konfliktu. JiZ v miru bude tfeba v ma-
ximédlni mife roz3iFit ndvaznost na moz-
nosti lodnf dopravy (kontejnerizace) a
planovat vyuZiti pFi cvicenich.

Bude tdcZelné ovliviiovat i skladbu vo-
jenskych plavidel. Soutasné motorové &lu-
ny pouZivané k motorizaci PMS budou
mit rozdifené pouZiti k zachranné sluzb&
pro tato civilni plavidla. Pohyb na vod-
nich cestdch se pak neobejde bez rych-
Igch plavidel, kterd zabezpedf nutné bez-
prostfedni spojeni funkcionafii plavebni
vojenské dopravy po t&chto cestdch. Pi-
jde o SirSi vyuZiti malych Zenijnich plavi-
del s propulsory i o vyuZiti plavidel se
zabudovanymi motory pouZfvanych MV —
pohrani¢ni strazi.

Podle moZnosti bude zfejm& d&elné
v nédvaznosti na civilni plavidla volit &lu-
ny na nosnych kiidlech a vzné3Sedla.

Systém vodnich cest je v pFipadé& po-
tfeby kapacitn& i ekonomicky zcela vyu-
Zitelny k manévru pozemnich vojsk uvnit¥
fronty. Planovand vystavba vodnich cest
roz§iti moZnosti vyuZitelnosti. Predpokla-
danéd plavidla svym feSenim a moZnostmi
nutné ovlivni jednak ndvazné& pozemni do-
pravu (kontejnerizace, mechanizace a or-
ganizace vyklddek na vojenskd vozidla)
a také rozsifi funkce vojenskych plavidel
jak co do $ife druhd, tak i zvySeni po-
tfebnych po&ti pro novou oblast jejich
vyuziti.

.... zkusenosti z obtanské vdlky v Rusku ndm i komunistiim
viech zemi ukéazaly, jak v ohni obtanské vilky dochézi zéroveii se
vzriistem revolu&niho nadseni k silnému vnit¥nimu upevnéni. Védlka
je zkouskou viech hospodéaiskych a organizatnich sil kaZdého néa-
roda.
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