Major ing. Bohumil Bene#

Vzdusny priizkum miZe byt velmi produktivni a pohotovy zdroj zprév o ne-
ptiteli. Podminkou dfelného vyuZiti jeho moZnosti, nezavisle na vycvicenosti
osddek a bojovych vlastnostech letecké techniky je G¢inné& a plynule shromaz-
dovat a vyhodnocovat zprdvy a rychle je preddvat zdjemciim. Z tohoto hlediska
ma zasadni vyznam poznani toku informaci prochédzejicich Stabem leteckého
svazu. Pokus o rozbor toku informaci zpravodajskym oddélenim leteckého svazu
feSim pro organizac¢ni strukturu letectva, za predpokladu, Ze:

— zpravodajské oddé&leni rozviji svoji ¢innost v souladu s platnou piisob-
nosti a metodikou ¢innosti §tabu leteckého svazu v poli,

— oblast zpravodajské odpovédnosti velitelstvi leteckého svazu je v pod-
staté urcéena mistem a tlohou podfizenych prizkumnych prostfedkidt v komplex-
nim zpravodajském systému nadfizeného Stabu a v konkrétnich pripadech je
vymezovédna stanovenim objektlt priizkumu,

— oblast zpravodajského zajmu velitelstvi leteckého svazu zahrnuje objek-
ty a skutecnosti ovliviiujici Cinnost letectva v celém prostoru bhojové ¢innosti
leteckého svazu, zejména cely systém protivzdudné obrany nepfitele, jeho le-
tisté a objekty nicené prostredky leteckého svazu,

— ¢ast informaci z oblasti zpravodajského zajmu zejména informaci o sta-
novenych objektech niceni ziskaji zpravodajské sloZky nadfizeného 3tabu. Pfi-
my a kontrolni vzdusny priizkum k zabezpeceni tderii letectva budou iniciativ-
né organizovat zpravidla podiizené letecké svazky a atvary vlastnimi organic-
kymi silami a prostfedky,

— v zajmu zabezpecCeni pruzného frizeni bojové cinnosti prizkumného le-
tectva se znacnd Cast jeho usili (50 % i vice) vycleiiuje jako zédloha velitele
leteckého svazu. Také nadfFizené velitelstvi miZe naridit vyclenit cast asili
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priizkumného letectva do své vlastni zdlohy, kterou bude vyuZivat rovn&Z pro-
stfednictvim Stabu leteckého svazu,

— vyuZiti pocetni stanice k veleni v poli nepfipadad v iivahu a k zabezpeceni
pienosu zprav o nepfiteli se vycleiiuje nejnutn&jsi ¢ast pojitek ,jejichZ koncové
stupné jsou spolu s obsluhami umistény piimo na pracovisti zpravodajského
oddeéleni. ZjednoduSené schéma, vyjadiujici hlavni{ sméry toku informaci pro-
chézejicich zpravodajskym oddé&lenim, je uvedeno na obr. 1.

Kategorizace informaci

Pfi plnéni svych tikoll zpracovava zpravodajské oddéleni kromé& zprav o ne-
piiteli také zpravy o stavu, situaci a bojovych moZnostech vlastnich priizkum-
nych prostfedkii a informace imperativniho charakteru (smérnice, zdmysl, roz
kaz, nafizeni). Zpracovani uvedenych informaci je z hlediska piisobnosti zpra-
vodajského oddsleni opodstatnéné jen potud, pokud je nutné k planovéni, orga-
nizaci a Fizeni vzdu$ného prizkumu.

Ka?da informace, nezavisle na konkrétnim obsahu a formé&, odréZi uréity
stupeii poznani, amérny mj. pfedchéazejicimu zpracovéani. Pfi stejném celkovém
obsahu je stupeil poznani v obrdceném poméru k objemu informaci.

Ke kategorizaci informaci pouZivdme jejich déleni:
Podle obsahu:

— informace o nepfiteli (,A"],

— informace o vlastnich prostfedcich prizkumu (,B“),

— informace o ukolech prizkumu (,C%).
Podle stupné poznéni:

— informace 1. stupné odrazejici bezprostfedné poznané (nafizeni pro jed-
nu, bezprostiedné nésledujici a plné urcéenou ¢innost);

— inforviace 2. stupné odréZejici vyhodnoceni bezprostfednich poznatki
[naFig :1.i .+ bezprostfedni nendsledujict souhrn uréitych ¢innosti);
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— informace 3. stupné odraZejici zobecn&né poznatky (nafizeni pro obecné
urcenou ¢innost).

Podle sméru pohybu:

— piijimané (oznacené koncovou ¢islici 1 aZ 4) a

— vydavané (koncové ¢islice 5 aZ 9).

Pfehled informaci prochézejicich zpravodajskym oddélenim, pokud maji pii-
my vztah k jeho funkéni plisobnosti, je zahrnut v tabulce &. 3. V3echny vedlejsi
informace, véetné téch, jimiZ je fizena vnitfni sluZba Stdbu, jsou zanedbany.

PFi rozboru toku informaci sledujeme hodnoty jeho objemu a intenzity v z&-
vislosti na typu informace a pFenosové cest&. S ohledem na pouZity aparat, ktery
je schopen zaznamendvat a zpracovavat informace vyhradné v tradi¢ni, slovni
form&, je za mérnou jednotku informace ,0“ stanoveno jedno primérné slovo
o délce 8,5 znakli a mezer. Intenzita toku informaci je vyjddrena podtem prii-
mérnych slov pfenesenych za jednu minutu ¢asu a oznacena symbolem ,T“.

Cesty a formy pienosu informaci jsou dany soucasnym systémem spojeni
a zavedenymi typy pojitek. Cesty pouZivané v z&jmu zpravodajského oddé&leni
jsou uvedeny v tabulce 1. Praktické tempo pFenosu ,n“ bylo zméfeno jako
stfedni pocéet slov zapsanych za minutu efektivniho provozu pojitka a ne-
odrazi proto &as, spotifebovany k navazani spojeni a pouZiti pomiicek pro
utajeni. Pfi pfenosu informaci jsou prot&jdkem zpravodajského oddéleni mista
pfijmu nebo piredéani informaci uvedena v tabulce 2.

Frekvence vzniku informaci

Intenzita toku informaci, prochézejicich zpravodajskym oddélenim, je do
znaéné miry proménnda v zavislosti na usili a efektivnosti bojové c¢innosti pri-
zkumného letectva. ProtoZe nejsou k dispozici vhodné statistické udaje, je
nutné pristoupit na pFibliZné urteni trekvence vzniku zprav vzdudného priizku-
mu na zédkladé norem a zkuSenosti.

Vycvidené prazkumné osddce mohou byt pro jeden vzlet uloZeny dva aZ t¥i
priizkumné ukoly. Odpovidajici poCet zprav v8ak vznikne pouze za predpokladuy,
7e ¢innost osddky nebude zmarena zdsahem PVO, Ze osddce se podafi vyhledat
uréené prostory nebo do nich bude navedena a Ze nedojde k zadvadeé.

I pfi velmi optimistickém odhadu, Ze jednotlivé pFedpoklady budou splnény
s pravd&podobnosti 0,8 aZ 0,95, dosahuje stfedni matematickd naddje vzniku
zprdvy v diisledku pInéni 2 aZ 3 priizkumnych tkollt b&hem jednoho uskuteé-
néného vzletu hodnoty nejvyse 1 aZ 1,5.

PFi uvaZovaném stavu 70 aZ 100 prizkumnych osddek, jejich zvy3eném usili
vyuZitém z 80 % k Cinnosti ve dne a po odeéteni 10 aZ 15 % ztrat po kaZdém
vzletu miize byt v priibéhu svétlé casti dne uskutetnéno aZ 150 prizkumngch
letdi, pFi nichZ miZe vzniknout nejvyse 150 aZ 115 zprdv 1. stupné. Z toho &ést,
odpovidajici asi ¢tvrtiné po¢tu uskutecnénych vzletdl, byva predéna osaddkami za
letu. Nehled& na to, jsou vSechny ziskané zpravy predavany bud okamZité po
Llistdni nebo po vyhodnoceni ve formé& zpravodajskych hlaseni §tabt. V pri-
b&hu 12 hodin svétlé ¢asti dne miZe byt preddano celkem

— aZ 40 hlaseni oséddek ze vzduchu,

— aZ 30 okamZitych hlaSeni po pFistani,

— aZ 100 zpravodajskych hlaseni, tj. ,zprav 2. stupné“.

Vzhledem k ttinnosti soudobé protivzdu3né obrany bude priizkumné letectvo
pravdépodobné nuceno plnit tikoly pfevazné v priibéhu hromadnych vzletd, sou-
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tasné s ostatnimi druhy letectva. MiZzeme proto ofekavat, Ze intenzita toku
informaci bude v prib&hu dne zna&én& kolfsat. Za pfedpokladu, Ze b&hem hro-
madného vzletu miZe byt vycerpano 20 % dennfho tsili priizkumného letectva
a Ze jeho ¢innost v prostoru cilii se uskute¢ni v prib&hu 40 minut, bude stfednf
frekvence vzniku zprav 1. stupn@ pfibliZn& 1 zprdva za minutu. V tom pfFipadé
miiZeme oCekavat pfedani

— asi 8 hlaSeni osddek za letu s primeérnou frekvenci 1 zpréava za 5 miout;

— asi 6 okamZitgch hlaseni po pristdni letound. Frekvence jejich piedani
je zdvisla na rychlosti vyvoldvani a prohliZeni leteckych negativnich filmf. Ne-
miiZe byt proto vy38i neZ 1 zprava za 5 a% 7 minut z jednoho letisté. PFi ¢in-
nosti prliizkumného letectva ze dvou leti¥7 miiZe frekvence prijmu dosdhnout
tempa aZ 1 zprava za 3 minuty;

— asi 20 zpravodajskych hlaseni (zprav 2. stupn&) piredavangch po vyhod-
noceni Stdbem priizkumného leteckého ttvaru. ProtoZe tato hlaseni se zpravidla
nahromadi, miiZze okamzZita frekvence jejich pfenosu dosahnout hodnoty odpo-
vidajici praktickému tempu prenosu [,n“) pouZitého pojitka.

Charakteristika toku informaci

Tok informaci je charakterizovan cestami pfenosu (,N“), misty pfijmu nebo
predani (,M"), objemem (,0“) a &etnosti (,r“), to jest poétem informaci da-
ného typu prijatych nebo pFedanych za 12 hodin sv&tlé Casti dne. Struktura
toku informaci je souhrnné vyjadiena v tabulce 3. U zakladnich typl informaci,
literé musf byt zpracovdny a preddny neprodlené je uvedena také stfedni oka-
mZita intenzita taku (,I“), stanovend pro pfipad hromadného vzletu

Propustnost a zatizeni cest prenosu informaci

Aplikaci formule uZivané k feSeni vztahu mezi poZadavkem a moZnosti ob-
sluhy na vztah mezi praktickym tempem pienosu informace (,n“) a stfedni
okamZitou intenzitou toku informace (,I“) je vy3etfena hodnota propustnosti
(,P“) definovana jako pravdépodobnost, Ze uvaZovand spojovaci cesta bude
v piipadé€ potreby volnd k okamZitému prenosu informace.

-~ K ' .

I
n

I
n

1+

Mira zatiZeni pojitka (,T") vyjadiuje celkovou dobu nepretrZité cinnosti
pojitka nutnou k pienosu denniho objemu informace. Je ddna vztahem

n
a ma rozmer minuta/12 hodin.

Tyto hodnoty i dalsi udaje, charakterizujici poméry na jednotlivych cestéch
prenosu informaci, jsou uvedeny v tabulce 4.

Jak vyplyva z dvahy o frekvenci vzniku informaci, je nutné v souvislosti
s kaZdym hromadnym vzletem zajistit pienos pfFibliZng 20 % celkového den-
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Cesty pfenosu informaci

Tabulka 1

| Tempo
Znak Nidzev cesty prenosu Zpusob vyjadieni ‘ »z'' slov
I - | zamin.
| 2 3 | 4
N1 Daélnopisny smér k pruzk. let. pluku kédované, pomoci hovor. tab. 20
N2 Hovorovi sit vzdusného pruzkumu pomoci tabulek boj. veleni 10
N 3 | Rédiova sit zprav. informaci kodované, pomoci hovor. tab. 5
N 4 | Telef. sit s utajenym provozem oteviend fec 10
N 5 | Dilkova telefonni sit koédované, pomoci hovor. tab. 10
N6 Pfipoj na linku smér. dust. k prazk. let.
pluku pomoci tab. boj. veleni 10
N7 Spec. spoj. uzel a kancelaf stibu Sifrovkou, pisemn¢ a graf. —
N 8 | Mistni telefonni automat oteviena fec 10
N9 | Mistni tel. smér na operadni sal oteviend fec 10
N 10 | Vniténi dispedink na VS svazu ' oteviend fel 10
N 11 | Osobni styk \ oteviend fel —
Tabulka 2
Mista pFijmu a pfeddni informaci
Znak Misto pfijmu a predéni informaci
M1 Zpravodajska slozka nadfizeného $tabu
M2 Operacni sdl velitele leteckého svazu
M3 | Sél bojového veleni — smérovy dustojnik k pzlp
M4 “ Staby leteckych svazkl a samostatnych ttvart
Ms Staby prizkumnych leteckych utvari
Meé | Prizkumné letouny za letu
M7 | Zpravodaijské organy leteckych opera¢nich skupin
M3 ‘ Pfimo podfizend vyhodnocovaci a fortografickd jednotka

niho objemu informaci. To u nejvice zatiZenych pirenosovych cest piedstavuje
vykon 25 aZ 45 minut plného a nepfetrZitého provozu pojitka. Tato doba v pod-
staté nepresahuje dobu moZného prizkumu b&hem hromadného vzletu, aviak
v disledku nerovnomeérného casového rozloZeni vzniku zprév nelze zajistit
okamZity prenos vSech informaci bez cekani. Dalkovou telefonni sit s utajenym
provozenr (,N.4.“), ktera je hlavni cestou rychlého pifenosu informaci mezi
zpravodajskym oddé&lenim leteckého svazu a zpravodajskou sloZkou nadfizené-
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ho 3tdbu, soucasné pouZivajf i dal8i G¢astnici. Intenzita toku neni zndma a proto
neni moZné urcit ani propustnost. V rozhodujicich momentech byva vsak tato
cesta blokovana rozhovory hlavnich funkcionard veleni a v¢asny pfenos zpra-
vodajskych hlaSeni nenf zajistén.

Dostupnda zlep3eni pienosu informaci

Pii uvedeném toku informaci je splnéni ukolli vzdusného prilizkumu zabez-
peceno jen castecné. Jednou z jeho slabin je, Ze nezabezpecuje dostatecné rych-
1é shromaZdovani zprav od osddek a §tabili stihaciho a stihaciho bombardovaciho
letectva, pilisobiciho nad dzemim protivnika. RovnéZ upiesiiovani tikolli osddkam
prizkumného letectva, které jsou jiZ ve vzduchu neni prakticky uskuteénitelné.
Piehodnocenim zpiisobu vyuZivani sité vzdusného priizkumu (N.2.) by bylo moz-
né tento nedostatek v nejbliZz§i dob& odstranit.

V této siti byva k zajisténi spojeni se vzdalenymi letouny, leticimi v malé
vy$ce, pouZita automatickd retranslaéni stanice, umisténa ve vrtulniku ve
vhodné vySce nad vlastnim tizemim. Sit vzduSného prizkumu aZ dosud vyuZivaji
pouze osdadky prlizkumného letectva, které do nf vstupujf jen na nezbytnou dobu
k pfedéani hlaSeni za letu. Korespondence je jednostrannd. Osddky svd hlaSeni
dvakrat opakuji a aniZ ziskaly jistotu, Ze byla sprdvné prevzata a pochopena,
ze sité vystupuji. Zdjemci o zpréavy, vetné zpravodajského oddéleni leteckého
svazu a $tabu priizkumného leteckého pluku se provozu v siti zifastni jen pasiv-
n&, svymi pfijimati. Bylo by ucelné zasadit v siti nzdu¥ného prizkumu vikon-
ny pozemni vysilad, ktery by umoZiioval upfFesriovat osddkdm tkoly a potvrzo-
vat pochopeni prevzatych zprdv.

Piezbrojeni letectva novymi typy letounti, vybavenymi moderné&jsi viceka-
nélovou radiovou stanici, umozni vyclenit kandl pro spole¢nou sit vzduSného
prizkumu u vSech druhl letectva. Za predpokladu, Ze nad Gzemi nepfitele by
kromé prizkumnych letound pronikalo dal3ich 200 aZ 300 letound tdsilim 2 aZ 3
vzlety denn#, ve skupindch priimérné o 4 letounech a Ze nadéje na vznik zpravy
béhem letu skupiny je tfikrat aZ ¢tyFikrat men3i neZ v pfipad® letu jednotlivého
priizkumného letounu, by pocet hlaSeni osddek (informaci typu A.1.1.), pieda-
nych v siti vzdusného priizkumu, vzrostl asi o 10 aZ 12 za den, tj. asi o 25 aZ
30 %. Celkem by mira zajisténi pojitka ,T“ vzrostla asi na 117 min./12 h.
a pravdépodobnost predédni zpravy bez cekdni by poklesla na P = 0,67, takZe
by bylo nutné uvaZovat o zdvojeni spojovacich cest nebo rozdé&leni sité¢ vzdus-
ného priizkumu. V pripadech, kdy osadky ziskaly iistotu o sprdvném pievzeti
hla8eni ptedaného za letu, by v8ak bylo moZné upustit od neprodleného pfeda-
vani nevyhodnocené zpravy po pristdani. Tyto zprdvy by i pfi zna¢né zdvaZném
obsahu mohly byt prfeddavany aZ po vyhodnoceni. Tim by se pozemni pojitka
uvolnila k okamZitému predani t&ch dileZitych zprav. které ze vzduchu hlaSeny
nebyly nebo jejichZ prevzeti a pochopeni nebylo potvrzeno.

VazZnou pficinou zpoZdéni a deformace informaci je jejich pracné kédovéni
pomoci hovorovych tabulek. Zprostfedkované pifedavani zprav specidlnim spo-
jovacim pracoviStém je zdavislé na osobnim dorucovéni Sifrovek na vzdélenost
100 i vice metri a neni uspokojivym teSenim. PouZiti Sifrovacich stroji p¥imo
na pracovistich sloZek 3$tabl se ani v perspektivé nepFedpoklada.

MoZnost FeSeni poskytne teprve zavedeni mistni dalnopisné sité s automa-
tickou tstfednou zabezpecujici synchronni pouZiti Sifrovacich stroji a pireda-
vani zprdv acéastnikiim s vyuZitim rychlodavaéd tempem aZ 40 slov za minutu.
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Tabulka 3
Piehled informaci

prochdzejicich zprav. oddélenim leteckého svazu a charakteristika jejich moZného toku

g‘;;“) Znak ! Nizev informace »N [ M| L | 0% “,,r. O ,,I*
I | A L 1. | Hiaeni osadky za letu N.2|M6| 40 | 15 | 600]| 3
2 | A 12 Okamzité hldseni po pfistani N.1 | M.5| 30 20 | 600 | 8
3 [ A 21 Zpravodajské hlaseni N.1 | M. 5] 100 15 | 1500 | 8
N.5 | M.4| 30 15 | 450 | 2
4 | A.22 Zpravodajskéa informace N.4 | M1 8 50 l 300 | —
N.4|M7| 4 | 50 | 200|—
N.7 | M. 1 3 300 | 900 | —
5 | A3 Zévéry ze zhodnoceni nepfitele N.7 | M. 1 1 100 @ 100 | —
6 | B.21 Boj. hlaSeni prizk. let. Gtvaru N.6 | M.5| 50 10 ' 500 | 2
7 | B.3.1 Zivery o moznostech vzdus.
prizkumu N.7| M5 2 75 150 | —
N.7| M. 4 4 75 ’ 300 | — ‘
8 | C 21 Doplitkové natizeni pro pruzkum | N. 4 | M. | 4 50 200 | —
N.7| M. 1 2 50 ' 100 ‘ —
9 C. 22 Rozhodnuti pro vzdusny pru- i
zkum N.9 | M. 2 8 | 50 400 | —
10 | C 3.1 Smérnice pro vzdusny prizkum | N. 7 | M. 1 | 400 | 400 | —
11 C. 3.2 Rozhodnuti pro pouZiti prazk. ’ |
let. na den N. 11| M. 2 1150 150 | — |
IR 2 = )
12 | A 1S5 Letecky fotograficky snimek N.7 | M. | nelze stanovit :
A 25 Zprav. hldSeni nadfizenému $tdbu | N. 4 | M. | 33 115 | 500 3
N.7 | M. 1 17 | 15 250 | — L
N.7 | M1 1 | 250 250 | —
14 A. 2.6 Zprav, hlaSeni veliteli let. svazu { N.9 [ M. 2 50 l 15 750 | 4
15 L2T Zpravodajskd informace N.3 | M.4| 20 25 500 | 3
16 } A. 3.5 Vlastni zavéry ze zhodnoceni ‘
nepritele N. 11| M. 2 I | 800 800 | —
} N1 M2 2 150 | 300 | —
‘ N7 M| 1 as0 | o150 | —
N.7 | M. 4 6 150 | 900 | —
17 | B.2.5 | Boj. hidSeni o stavu prazk. ‘ \ 1
prostiedkia predkladaji se vyjimednd
18 | B.35 Zaévry o moznostech vzdus. ‘ ‘ (
pruzkumu N. 11f M. 2 1 100 100 | —
N.7 [ M1 1100 | 100 | —
19 C. 1.5 Kratké nafizeni k upfesnéni 1
ukolu N. 6 | M. 5 20 15 300 | -
20 | C. 1.6 Nafizeni ke zpracovani let. ‘ [
snimka N.8 | M. § 8 25 200 =
2] C. 25 Dopliikové nafizeni pro prazkum | N, 1 | M. 5 8 25 ' 200 ‘ —
N.7 | M.5 2 50 I 100 | —
N.7 | M. 4 2 | 50 | 100|—
22 C. 35 Boj. nafizeni pro priuzkumnaden | N. 7 | M. 5 2 400 800 | —
N.7 ' M. 4 4 ‘ 100 ' 400 ‘ -
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Tabulka 4
Charakteristika poméra na pfenosovych cestich

Parcidlni zatiZeni cesty ,,N** informaci mista ,,M** Txy minut za 12 hodin/(r.O)xm % Chara;ﬁ_f;i;t;l: cl::t?uné?g..mku
»
| M| M2 M. 4 M.5 M. 6 M.7 M8 | o0 | Ln O | T | LI | P
|
N. 1 l i 138 | 2300 | 115 12 | 0,67
| /0
S S e -
‘ 60
P ‘ 100 % a0 | 600 60| 3 | 0,77
N.3 | ! ,, 100 . 20| 500 | 100 3 | 067
| 219 10 2,
100 - | 20
N. 4 31 % 100 9 47| 1200 | 120 3 | —
) 45
N. 5 20, 30 | 450 45| 2 | —
N. 6 o 70| 800 | 8 | 2 | 083
/0
N.7 6 % 590, 279, ? 49! 500 | — | — | —
| 20
N. 8 100 <, 8| 200 20| — | —
N.9 115 L 58 —nso us| a4 | on
C | 46 9, >
— | — e | — | — I‘ — - | e—— — | —
N. Il ‘ 54 % | 5 1350 = ] s p—
Celkem | 100 °, 100 ©,, 100 9, 1 100 ©,, 100 %, 1009, | 1009 | 465 595 —
| | 13 450 29
Slov: 3250 2500 . 2350 1 4950 i 600 200 200 |

Pozn.: N. 10 a M. 3 se na uvazovaném toku informaci nepodileji.



Automatickd komutace délnopisné sité by umoZnila vyménu informaci se $taby
leteckych svazkli a shromaZdovéani zprdv od vSech druhii letectva. OkamZitd
intenzita toku informaci typu A.1.2. a A.2.1. by se tim zvy3ila asi o 30 % a do-
sdhla by teoreticky hodnoty 1 = 20 slov za minutu, avSak vzhledem k dvojnd-
sobnému tempu prenosu by propustnost zistala na soudasné trovni cesty ,N.1.“.

Udastnicka stanice mistni ddlnopisné sit8, pridélend zpravodajskému odds-
leni, by zfejmé& musela zabezpecit také pfijem o odeslani informaci, jejichZ
pifenos je v souCasné dob& zprostifedkovan cestou Sifrového pracovisté a znacné
¢asti informaci pfenaSenych po déalkové telefonni siti. Celkovy denni objem in-
formaci prenaSenych dé&lnopisnou stanici zpravodajského oddéleni by tak do-
sahl hodnoty (r.0) = 8000 i vice slov, jeji zatiZeni by bylo nejméné T =
200 minut/12 hodin a tim by se stala nejvice zatiZzenym pojitkem. Jestlize v3ak
by podminky dovolily umistit na pracovisti zpravodajského oddéleni leteckého
svazu dvé ucastnické stanice, pokleslo by zatiZeni kaZdé z nich pfibliZn& na
polovinu a propustnost zdvojené cesty by vzrostla na hodnotu P = 0,92, takze
by se bliZila praktické jistot& a plné by zabezpecovala predani vSech zpravo-
dajskych hlaseni i ostatnich informaci bez ¢ekani i v nejnapjat&jSim momentu,
ktery by mohl nastat bezprostfedné po hromadném vzletu.
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