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K Fizeni

leteckého provozu

Vzdusny prostor CSSR patiil jiZ v ro-
ce 1962 podle statistiky mezinarodni le-
tecké spolecnosti (ICAO) co do hustoty
pohybu na tieti misto ve svété (za USA
a Japonskem), pii CemZ oba tyto staty
[USA, Japonsko) pristoupili jiz v roce
1963 k automatizaci systémi fizeni vzdug-
ného provozu. V soutasné dob& je CSSR
asi na 30. misté co do hustoty provozu,
a na tretim misté co ho hustoty sité le-
tovgch cest CSA. Je$t& vyrazngji vynikne
skutetnd zatiZzenost vzdu3ného prostoru
CSSR pii porovnani s fidicim stFediskem
v New Yorku (New York Air Route Traf-
fic Control Center), které plné automa-
tizované, vybavené méfici radiolokadéni
zakladnou, pocitacem IBM, fidi provoz
ve vzdusném prostoru nad Gzemim a mo-
Fem o rozloze 1,541.000 mil, tj. asi deva-
tenactkrar véts3im Gzemi nez CSSR. S u-
vedenym vybavenim Fidilo v roce 1965
742.000 letd, Ve stejném roce doséhla za-
tizendst  vzduSného  prostoru CSSR
743.906 leth a v roce 1967 dokonce
768.787 letl. Systém Fizeni leteckého
provozu nad nasim Gzemim vSak nemé
vlastni méFici radiolokaéni zdkladnu
(mimo pristavacich radiolokatori), pou-
ze pPi zajistovani zvlast dilezitgch letd
[statng dilezité lety — ,SD") a pri ztra-
té orientace vyuzZiva radiolokatni zéklad-
nu systému PVOS. Mimo hlavniho dkolu,
1j. koordinace a Fizeni leteckého provo-
zu nad tzemim CSSR vSech uZivateli
vzdudného prostru [vojenské letectvo,
CSA, Acroklub, Agrolet] se systém Fize-
ni leteckého provozu podili na vyhodno-
covani vzdusné situace — tedy na vy-
tvareni podkladii pro rozhodovaci pro-
ces systému ostrahy vzdu3ného prostoru
[PVOS). Stejné tak aktudlnost a vaznost
otazky tizeni vzduSného provozu vyply-
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va z vysoké hmotné odpovédnosti jedno-
tlivgych pidicich stupiid.

éSSR jako signataf VarSavské smlou-
vy o0 mezinarodni letecké dopravé z r.
1929 a Haagského protokolu z r. 1955 je
zavazana pfi letecké dopravé osob odpo-
védnosti za kazdého zahrani¢niho cestu-
jiciho ¢astkou dvou set padesati tisic zla-
tych franki. Pfi dopravé zavazadel a zbo-
2i je odpovédnost vymezena na Castku
dvou set padesati zlatych frankd za ki-
logram (viz VarSavska amluva zm&ng-
nd v Haagu r. 1955 ¢l. 22). Za prepravu
100 cestujicich se zavazadly lze hmotnou
odpovédnost vyjadrit ¢astkou 25,000.000
zlatych frankf, tj. 1.670 kg zlata. Tak
vysoké hodnoty presahuji hranice moz-
nosti  jednotlivgch uZivateld vzdusného
prostoru a pripadnd havarijni situace
miiZze mit za nasledek i zmény statniho
rozpoctu.

Jednozna¢né urc¢eni perspektivy zati-
zenosti vzdudného prostoru je nékolika-
letou pracovni néplni Sirokého tymu od-
borniki,, ktery ma k dispozici potiebné
podklady — ekonomické moznosti, rozsi-
Ffovani a modernizace leteckého parku,
organiza¢ni struktura a polty vojenské-
ho letectva atd.

Miizeme vSak vychazet z urcité ava-
hy o predpokladaném vyvoji jednotlivgch
uzivateld vzdusného prostoru a z toho
diléim zplsobem naznacit trend v zati-
zenosti vzdusného prostoru CSSR.

U nejvétdiho uzivatele vzdudného pro-
storu, tj. vojenského letectva miZeme
pFedpokladat, Ze zvladnuti stale sloZitéj-
81 bojové techniky bude nutné dosahovat
ziskavanim hlub3ich navykl osadek —
tedy zvySovani ndletu hodin na pilota.
Rychlé morélni starnuti bojové techniky,
nutnost nahrazovat ji vykonné&jSimi typy,



budou motivovat snahu vyuZit ekonomic-
ké hodnoty techniky v nejkrats$i dobé& —-
tedy co nejrychleji dolétat zavedené ty-
py letouni. MaZeme tedy piredpokladat,
ze¢ u vojenského letectva bude postupné
dochdzel Ke zvySovani leteckého provo-
zu i kdyz tento rist bude tasteéné zpo-
malen feSenim existujiciho rozporu mezi
vycvikovymi dkoly a mozZnostmi jejich
materidlné technického zabezpeceni a
reorganizaci.

U CSA — druhého nejvétidiho uZivatele
vzdusSného prostoru — dosdhl v posled-
nich dvou letech prirtastek témeér 10 000
letd. Tento prirdstek se projevil i piesto,
Ze ve vnitini dopravé byly zafazovéany le-
touny IL-18 za 1L-14, tedy letouny s téméi
trojndsobnou kapacitou. ProtoZe dalsi za-
razovani letounti o vétSi kapacité ve vniti-
ni dopravé by vzhledem k malym vzddle-
nostem nad tzemim CSSR bylo neekono-
mické, je pravdépodobné, Ze riist poctu
leti CSA bude pokracovat. Tento zavér
potvrzuje i skutecnost, Ze sledované pocty
letd CSA zahrnuji i potty letd zahranic-
nich civilnich spolefnosti na naSem a
pies nase Gzemi a pririistky téchto leti
jsou stdle vySsi.

U daldich uzivateli vzdusSného prosto-
ru, tj. vyrobnich zévodi, bude riist letec-
kého provozu am#rny rozliSovani vyroby.
U Aeroklubfi je v soucasné dobé& provoz
castedn® omezen {inanénimi  moznostmi
zdjemcd a jeho rast bude Gmérny zvyso-
vani redlnych mezd a dotaci Aeroklubd
ze statnich prostredki. Stejné tak muze-
me ofekdvar 1rist pcitu letli Agroletu,
i kdyZz tyro lety vzhledem k pFizemnim
vgSkdm a malym prostorim, ve kterych
jsou uskutec¢iiovany, neni nutné koordino-
vat s ostatnimi uZivateli, ale je nutna
jejich evidence ke stdlému piehledu
o vzdusné situaci pro systém PVOS.

PFi  kvantitativnim hodnoceni zatéZe
vzdusného prostoru je nutné prihliZet
také k tomu, 2Ze v posledni dobé kromé
pFimych uZivatelti (vojenské letectvo, CSA,
Aeroklub, Agrolet] se stdle zvySuji néaro-
ky tzv. ,nepFimych uzivateli" vzdusného
prostoru. Radiotechnické vojsko, PL délo-
stielectvo a PL raketové vojsko velmi Cas-
to vyzaduji lety k vycviku svych jednotek.
Tyto lety zpravidla nemivaji takovy cha-
rakter, aby odpovidaly vycvikovym letim
podle osnov bojovych pFiprav druhd le-
tectva. Jsou to tedy lety ne k vycviku pi-
lotil, ale k vycviku ,nepfimych uzivatelit"
a jejich realizace znamend dalsi zatiZzeni
vzdu$ného prostoru CSSR. Stejné tak za
Jnepiimé uzivatele“ lze oznacit de&lostie-
lecké a raketové utvary, pro které pfi
ostrych stielbdch je nutné zajistit bez-

petnostni vyskové a prostorové omezeni
a tedy dalsi zatizeni vzdud$ného prostoru.

Z dosud uvedeného miiZeme vyvodit
zaveér, 2e zatéZz vzdusného prostoru a tedy
i zatéz sluzby rizeni leteckého provozu
bude stale nartstat. Soucasné ekonomické
problémy a moZna reorganizace vojenské-
ho letectva mohou jeSté velmi znatelné
ovlivnit uvedené kvalitativnhi ohodnoceni
i trend zatéZe vzdusSného prostoru. Mohou
podstatné sniZit rychlost ristu zatéZe nebo
ji dotasné i zastavit. Rozhodné& vSak ne-
lze prijmout zavér, Ze by tyto vlivy mély
trvaly charakter, nebo Ze by v dlouhodo-
bé budoucnosti mohlo dojit k postupnému
snizovani leteckého provozu nad Gzemim
CSSR.

Ani toto zhodnoceni vzdus$ného provo-
zu (kvantitativini ohodnoceni hustoty po-
hybii) neni dplné. V jednoté s riistem
hustoty leteckého provozu, s pouZivdnim
vykonnéjsich typt letounli dochazi k z4-
sadnim zméndm ve zpusobech vyuZivani
vzdusSného prostoru. U vojenského letec-
tva riGznorodost pozadavkii Osnov bojo-
vych priprav jednotlivfch druhii letectva
na nizké navadéni, rozhony, dostupy, spe-
cidlni manévry pro stifelbu a bombardo-
vani apod., vyvolavaji stdle v&t3i poZadav-
Ky na vyuZivadni vzdu3ného prostoru ver-
tikdlnim manévrem. Tém&F dvojndsobné
zvySeni rychlosti velkého po&tu vojensk§ch
letouni vyZaduje pln&ni dkolt nad vét-
Sim prostorem. Tyto skute&nosti se proje-
vujf v neustdle rostoucich poZadavcich
na mimoletidtni lety a pirelety. U civilnf
letecké dopravy se zmény ve vyuZivan!
vzdusného prostoru projevuji predev3im
v obsazenf vSech vysek letovych hladin
od 300 m aZ do 10000 m, pii demZ velko-
kapacitni letouny vzhledem k ekonomice
provozu musi v letovych hladindch usku-
te¢liovat vertikdlni manévr a prolétavaji
tak 8iroky rozsah vyskovych hladin.
V téchto zméndch jsou pficiny, které nej-
vice zatéZuji systém Fizeni a koordinace
leteckého provozu.

Za zdkladni metody Fizeni leteckého
provozu miiZzeme oznadit vySkovou a aso-
vou koordinaci letd. Tyto zpfsoby plné
vyhovovaly a zabezpetovaly koordinaci
pland letd, tvorbu bezpe&nostnich vzdéle-
nosti a rozestupli do zahdjeni vycviku na
nadzvukovych letounech a do zafazenf
velkokapacitnich letount civilni dopravy.
Soudinnost mezi Fizenim civilnfho a vojen-
ského letectva spocivala v prostém pride-
leni vyskovych hladin a pouze v situacich,
kde v¢sSkové hladiny byly shodné, byla
nutnd ¢&asova koordinace letli. SouCasné
vyuZivani vzdusného prostoru prevazZné
vertikdlnim manévrem omezuje moZnosti

47



SCHEMA TOKU INFORMACI PRI KOORDINACI A RIZEN| CIVILNIHC
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letisté vzletu a pHistni
priletova letiste

hranigni majak

statni hranice

---radiové spojeni letoun-zem a opatnd
--- trat’ letu
--- hranice civilniho #zeného okrsku




rizeni leteckého provozu vyskovou koor-
dinaci. Nutnost ptechdzet na Fizeni letd
tasovou koordinaci je daleko né&ro&né&jsi
na rychly tok informaci. V soutasné dobg
si mimoletiSini let vyZaduje, aby k jeho
zabezpeCeni byla z daného stupné rizeni
vysldna ostatnim uZivatelim, kterych je
asi 15—20, tj. 3x VS prapordi RTV, 4—6
priletovych letist, civilni oblast, civilni
okrsek atd. — pro let k cili (ke stFelisti,
do prostoru bojové ¢innosti..... ) a ten-
tyz pocet pro let zp#t. Jedna informace
pro kazdého uzivatele obsahuje asi 10 za-
kladnich hodnot (vzlet, pfistani, vy3ka,
rychlost, potet, typ, podminky letu, otog-
né body, prostor ¢innosti, index pilota,
minima pilota) a to vie jesté pred letem.
Tyto planované hodnoty zakresli a zpra-
cuji letovodi fidictho stupné a koordinuji
tak, aby nedoslo ke konfliktni situaci
[zblizeni, sraZzka, prelet zakédzanych ¢&i
omezenych prostordi). V prib&hu letu mu-
si byt preddno na priletové letistd, sou-
Cinnostni civilni orgdn a radiotechnické
vojsko 10—15 informaci o 4 zakladnich
hodnotdch (vlet do prostoru letisté nebo
civilnfho okrsku, tas, hladina, kurs). Sou-
Ccasné na radiové siti Fizeni leteckého pro-
vozu je v prib&hu letu prfedano 10—15
informaci o 2—5 zakladnich hodnotéch
[vstup do prostoru, poloha, vy3ka, ¢as,
kurs). Souhrnné k zabezpeleni jednoho
mimoletistniho letu rizeného ¢asovou ko-
ordinaci, musi byt pfeddno a zpracovano
jednotlivymi stupni Fizeni a soudinnostni-
mi uZivateli (CSA, RTV, ...... ) pies 300
zdkladnich hodnot a to za optimalnich
podminek, kdy je let uskute¢nén podle
planu, bez odloZzeni a zmén. Jest& sloZi-
t&jSi situace v informadnim toku vznikaji
pFi koordinaci a Fizeni zahrani¢nich leti

4 Vojenski mysl

jak vojenskgch, tak CSA. K informanim
hodnotdm pristupuji dalsf, tj. vypotitany
¢as pfeletu hraniéntho majaku, skutecny
C¢as preletu hraniéniho majdku, zahdjeni
klesani a dal$i. Tyto informace pronikaji
od osédek civilnich dopravnich spole¢nos-
ti na civilni oblastni stfedisko Fizeni,
odtud na oblastnf vojenské Fidici stano-
viSte, ddle na astfedni vojenské Fidici sta-
novist& a odtud na ustfedni vojenské sta-
novistd PVOS (podrobné& viz schéma).

Bylo receno, Ze v roce 1967 systém fii-
zeni leteckého provozu koordinoval témér
800 000 letd. Znasobit toto c¢islo pFislus-
nym po&tem potFebnych informa&nich
hodnot, které je nutné zpracovat na leto-
vodskych plansetech a pifedat na zaG&ast-
nénad pracovi$td (soucinnosti, zabezpefo-
vacl systém PVOS), ddle jej zvétsit o po-
¢et nutnych informaci, které souvisejf se
zménami plant pri planovani dodatec-
nych letli, by znamenalo ziskat celkovy
pirehled o cinnosti orgént Fizeni a koor-
dinace vzdusného provozu. Zasada, Ze pro-
vozni informace, tj. informace pfedavana
od vzletu do prFistani, musi od svého
zdroje (osddky letounu, fidiciho létéa-
ni...) aZ na systém PVOS proniknout
nejpozdéji za 3—5 minut podle rychlosti
letounu ukazuje, pod jakym tlakem z hle-
diska ¢asu organy Fizeni leteckého pro-
vozu pracuji.

Uvedené skute¢nosti vedly k zadéni
projektu ,Automatizace rizeni mimoletiSt-
nich letd a preletd”, ktery je v soufasné
dob& ve vyvoji a bude znamenat nejen
zpfesnéni, tedy veétsi bezpe&nost pri léta-
ni, ale také zpruznéni, tedy moZnost lépe
vyuzit vzdudny prostor CSSR, pfi odstra-
néni manuélni prace lidi uskutetiiované
v krajnich &asovych limitech.
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