Podplukovnik ing. Milo§ Bfezina, CSc.

Vzdusdny radia¢ni prizkum ma4 proti ji-
nym zplsobim zjistovani radia&ni situace
(pozemnimi prostFedky) nékteré podstat-
né piednosti, protoZe umozZiluje

— rychle zjistovat radiafni situaci na
velkych plochach a do znalngch vzdéale-
nosti nezédvisle na charakteru (&lenitosti
a pokrytosti) terénu, v prostorech a na
smérech s Castym vyskytem vodnich tokf,
jezer, zatarast a zavall, nedostupnych
prostfedkiim pozemniho priizkumu,

— zjisfovat radiadni situaci i v pro-
storech s vysokymi ddrovnémi radiace
s podstatn& niZ3fm stupn&m ozéaFeni oséd-
ky, nez by tomu bylo pFi kterémkoli z ji-
nych zphsobli pozemniho radiaéniho pri-
zkumu,

— pledéavat zfskané udaje o radiacni
situaci b&hem radiatniho prizkumu na
velké vzdalenosti, protoZe donosnost da-
ného typu radiové stanice bude vét3i, neZ
pFi pFedavani zprdv pifimo z terénu,

— prazkum v hloubce Gzemf{ nepfi‘e-
le (na smérech predpoklddaného ttoku,
v prostorech vysazeni vzdu3nych vysadki
apod.) ve vé&t3i mife, neZ prostifedky po-
zemniho prizkumu,

— manévr k preneseni asili radiaéniho
prizkumu na jiné sméry anebo do jinych
zdjmovych prostorii v krat$i dobg&, neZ
to dovoluji prostfedky pozemniho pri-
zkumu,
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Kromé uvedenych pFednosti majf v3ak
soucasné prostfedky vzdu3ného radialni-
ho prizkumu také nékteré zavaZné ne-
dostatky a nevyhody ve srovndni s po-
zemnimi prostiedky prizkumu, jako napf.

— zjiSténé uadaje jsou mén& pilesné
nasledkem nepresnosti pii stanoveni koe-
ficientu zeslabeni radioaktivniho zé&feni
vrstvou vzduchu v zavislosti na vy3ce
letu, pFi stinéni riznymi objekty nebo te-
rénnimi dtvary, a také pii urfovani mista
(zejména v noci), k némuZ se vztahuje
udaj odefteny z dozimetrického pFistroje,

— proménlivost geome'rie radioaktivni-
ho zafeni pFi riiznych vy3kdch letu. Cim
vétSi je vySka letu, tim je stinici vliv Cle-
nitého terénu men3f a plocha, z niZ je
radioaktivni z&feni registrovdno se zvét-
Suje, tzn., Ze mé&Fend priim&rnd droveil
radiace, vztahujici se nikoliv k ur&itému
bodu na terénu, ale k plo3e, jejiZ velikost
zévisi na vy3ce letu,

— v&tsi zavislost na povétrnostnich
podminkéch, zejména pii zvySeném vysky-
tu atmosférickych sréZek. Také zmény
teploty, vlhkosti a tlaku vzduchu v za-
vislosti na v¢Sce letu zéaporn& ovliviuji
pFesnost méfeni dGrovni radiace dozimet-
rickymi pfistroji,

— zvy3end zranitelnost protiletadlovy-
mi i pé&chotnimi zbran&mi protivnika pfi
priizkumu nad jeho tzemim nebo v bliz-
kosti dotyku s nim,



— vy33f ndroky na odbornou i psychic-
kou pfipravu osddky. Také poZadavky na
celkovou fyzickou zdatnost a zdravotni
stav jsou vys3i, neZli je tomu u pFislus-
nikd vyc¢lenénych k radiadnimu a chemic-
kému priizkumu pozemnimi prostiedky,

— naroc¢né&jsi poZadavky na material-
né technické i bojové zabezpeleni pFipra-
vy i b&hem plnéni dkolu,

— z4vislost na ukon&eném vypadavani
radioaktivnich l4atek z oblakili jadernych
vybuchi. Tato zdvislost miiZe zejména pfi
nékolika pozemnich jadernych dderech,
uskute¢nénych v riznych mistech a ¢&a-
sech na dlouhou dobu (né&kolika hodin
az dni)vzdusny radia¢ni prizkum zcela
znemoZnit anebo omezit jen na né&které
sméry a prostory.

Za zanedbatelné nemiZeme povaZovat
ani subjektivni chyby jednotlivych p¥islug-
nikli osadky, a to i v pripadech dobré
darovné jejich vycviku. PFi 30—40 mérenich
za hodinu se soudasnym urfovédnim sou-
Fadnic mista (bodu) meéfeni a pFepodita-
vanfm vysledku opravnym koeficientem
nelze ani u zkuSeného prizkumnika za-
ru&it splnéni dkolu bez chyby. Vé&tdinu
z uvedenych nedostatkli by meéla v bu-
doucnu odstranit automatizace celého pro-
cesu anebo alespoil jeho zdkladnich ¢asti.

MoZnost ziskat velké mnozstvi infor-
maci o skuteéném radioaktivnim zamofeni
terénu z rozsahlych zamofenych prostorii
v pomérné kratké dob& a pfi pripustném
ohroZeni osadek zé&fenim, je hlavni di-
vod, pro¢ vzdu$ny radiatni prizkum pra-
vem povaZujeme za perspektivni preven-
tivni opatieni ochrany pfed radioaktiv-
nim zamofenim (ozarenim).

Vrtulniky a letouny miiZeme pouZivat
ke zjistovani skuteCné radiacni situace
zejména v t&chto dvou typickych pfipa-
dech:

— v prostorech jaderného napadeni
(pfed zésahem ZUO, pred vysazenim
vzdu$ného vysadku, pfed zahédjenim obno-
vovacich praci apod.),

— v pasmech zamorenych vypadava-
nim 1radioaktivnich latek z oblaku jader-
ného vybuchu fna smérech ¢innosti voisk,
na osach pfesunili, v prostorech rozmists-
ni vojsk, tylovych zafizeni apod.).

V obou t&chto pfipadech je nutné or-
ganizovat vzdudny radia¢ni prizkum tak,
aby potfebny piehled o radiacni situaci
byl ziskén v&as (protoZe jedin& tehdy mo-
hou mit zjisténé adaje prakticky v§znam)
a aby stupef radioaktivniho ozéfeni osa-
dek, vyclenénych ke vzdud3nému radiad-
nimu priizkumu, byl minimalni.

V soulasné dob& nejsou na Zadném
stupni veleni v na$i armadé& organizainé
zaClenény specidlni jednotky vzdusného
radia¢nfho prizkumu. K témto Géeldm po-
uZivame spojovacf letouny a vrtulniky,
které jsou jednotlivym stupiiim veleni
pfidélovany anebo je tyto stupné vyZaduji
(zpravidla chemicky nalelnik) aZ podle
konkrétni potfeby. T&Zisté akold pFipada
zpravidla na organické vrtulniky v3evoj-
skovych svazkii a svazi.

PFi Cinnosti vojsk na vlastnim dzemi
mohou v jejich prospéch plnit ukoly
vzdudného radiadniho prizkumu také le-
touny, které jsou organizafné zallené&ny
napf. u Svazarmu nebo v aeroklubech, ale
s mobilizaénim piredurfenim k pln&ni dko-
It v ramci teritoridlnf radiadni hlasné
sit&.

Vzdudny radia&ni prizkum ve prospéch
vysadkll za jejich pfesuni a v prostorech
vysazeni zabezpeluji zpravidla sily a pro-
stfedky t&ch dopravnich leteckych utva-
rli, které vysadek pfepravuji.

ZvySeny vyznam ma vzdudny radialni
prizkum na stupni v3evojskovych svazki
v Gdobich pripravy a zahdjenf atoku s roz-
vinovanim sil z chodu. V téchto adobich
¢innosti (zejména neni-li dotyk s protiv-
nikem a neni-li rozvinuta radia¢ni hlasna
sit teritoria, napf. na nepfatelském aze-
mi) nesta®l zpravidla organické sily a
prostfedky pozemniho radia¢niho priizku-
mu na vSechny ukoly zabezpelovanych
jednotek a atvarh téchto svazki.

Moiné sloZeni osddek a zpiisoby vedeni vzdusného radiaZniho prizkumu

Vzdusny radiaéni prizkum uskuteciiu-
je osadka, pozilistavajici zpravidla z pilo-
ta, operdtora a dozimetristy. PoZadavky
na odbornou pripravu pilota se neli¥i od
téch, které jsou kladeny na né&j obecné&.
V nékterych pripadech vypoméhé operéto-
rovi pfi urcovani orientacniho, vychoziho
a zameérngch bodid, jakoZ i piri celkové
orientaci za letu, coZ je nutné zejména
v pripadech, kdy operator plni zéaroveii
ukoly dozimetristy.

T&%isté odborné pripravy operatora je
v topografii, zejména z hlediska pFipravy
trasy letu podle mapy, orientace za letu,
spravného urcovani orientacnich, vycho-
ziho a zé&mérnych bodld. K jeho povin-
nostem zpravidla patfi také udrZovat ra-
diotelefonni spojeni, vést pracovni mapu,
sestavovat a odesilat hla3eni.

Je-li operator z poc&tu létajiciho perso-
néalu, pak zpravidla plni také akoly dozi-
metristy, tzn. pripravuje dozimetrické pii-
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stroje k pouziti, uskuteciiuje vlastni me-
feni t&mito piistroji, piipadné piepocita-
véa zjisténé hodnoty na standardni vy3ku,
k jednotnému casu apod.

Na letounech (vrtulnicich) s viceclen-
nou organickou oséddkou je vyhodnég&jsi,
aby ve funkci operatora-dozimetristy byli
(kromé pilota) vycviceni v3ichni. Ve vétsi-
né ptipadd phjde zpravidla o dopliikovy
vycvik v obsluze dozimetrick§ch pfistroji
a v sestavovani hldSeni o radia¢ni situaci
(moZny vzor je uveden ve V3eob-4-1). Tvo-
Ff-li osadku letounu (vrtulniku) jen pilot,
pIni dkoly operédtora-dozimetristy jind oso-
ba, kterd& musi byt k této Cinnosti speci-
alné vycvifena. V tomto méné vyhodném
pfipadé je ac&elné vycleilovat operétory -
dozimetristy z poctu chemickygch prizkum-
nych jednotek. Jejich dopliikovy vycvik
musi byt zamé&fen tak, aby zvladli po-
tfebny rozsah letovodské pripravy, aby
umeéli sprdvné urcovat polohu letounu
(vrtulniku) pFi méfeni dGrovné radiace a
byli vycviceni v radiotelefonni korespon-
denci za letu. PfestoZe rozsah této odbor-
né pripravy neni v obou pripadech (at
jiZ u létajiciho ¢i nelétajiciho personélu)
pFili§ velky, je vSak dosti ndrony a proto
musi byt naplni odborné piipravy jiZ
v miru a nikoliv teprve v pfipadech po-
tfeby. Zejména vycvik v letovodské pii-
pravé je sloZity a naro¢ény. V né&kterém
z pfistich ¢lankdt pojedndm podrobnéji
o jeho metodice.

Obecné povinnosti vSech ¢lenli osad-
ky jsou stanoveny v zdkladnfm predpise
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pro vzdudny radiaéni prizkum V3eob-4-1
z roku 1966. Podle potfeby, vyplyvajici
z konkrétnich situaci upfFesiiuje tyto po-
vinnosti velitel letecké jednotky a che-
micky néacelnik. Disledné dodrZovéni téch-
to povinnosti a pokynii, dokonald souéin-
nost a porozumén{ jsou nezbytnym pied-
pokladem dobfe vycvitené osédky, aby
Gsp&3né splnila dkol. Zvlasté je to dii-
lezité pfi letech za sloZité situace (v ne-
znamém a c¢lenitém terénu, za zhorSené
povétrnostni situace a pfi aktivni vzdus-
né a protivzdudné c&innosti protivnika).

MozZné varianty letu pfi vzdu3ném ra-
diatnim prizkumu prostoru jaderného
napadeni a nad radioaktivni stopou jsou
uvedeny na obr. 1 a 2.

Pro vzdu3ny radiaéni prizkum v misté
jaderného napadeni je G&elné volit trasy
letu tak, aby protinaly prostor v¢buchu
kolmo na sebe. Ob& trasy se maji proti-
nat ve vzddlenosti 1—2 km od epicentra
jaderného vybuchu. Je nutné volit je pod
thlem 40 aZ 50° ke sméru hladinového
vétru na zavétrné strané od mista jader-
ného napadeni s dobi‘e viditelnymi orien-
tatnimi body.

K pribliZnému stanoveni zamofeného
prostoru je nutné znat drovné radiace na
dvou na sebe kolmych smérech. ProtoZe
zmeény turovni radiace jsou v misté jader-
ného napaden{ zna&né jiZ na malé vzda-
lenosti, volime vice zamérnych bodi
s menSimi vzdalenostmi mezi nimi, neZ
je tomu pfi vzduSném radia&nim priizku-
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Obr. 1. MoZné varianta trasy vzdu3ného radiaéniho priizkumu mista jaderného napadeni
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mu radioaktivni stopy. Hlasi se ovSem jen
ty uddaje, o néZ je na daném stupni ve-
leni z&jem, které mohou mit pro n&j vy-
znam anebo které byly natizeny.

Vzdudny radiaéni prizkum nad mistem
jaderného napadeni bude uskute&iiovan
zpravidla jen zcela v¢jimetn&, a to pfie-
vazné& z hlediska:

— urfenf nebezpeénych prostord pFed
pouZitim vzdu3ného vg¢sadku, zasazenim
ZUO, OZP apod.

smér lety

ximdlnich drovni radiace. Sifka radioak-
tivnf stopy maZe byt zjiStovdna hleddnim
urovné radiace 0,5 R/h, tdrovné& radiace,
odpovidajici prisludné izolace k dob& 1 h
po jaderném napadeni anebo obojim zpi-
sobem. Prvni zpisob ma vyhodu, Ze umoz-
fiuje ziskat prehled o skute¢né poloze za-
moieného prostoru ( v némZ jsou jiZ nut-
nad ochranné opatienf). Druhy zpiisob u-
moZfiuje okamZité zakreslovat hlaSené
ddaje grafickou metodou, stejnou jako pii

Obr. 2. MoZna varianta trasy vzdu$ného radiaéniho prizkumu pfi

uréovani tvaru

radioaktivni stopy

— piedb&Zného orientaénfho vyhodno-
cenl stupn& radioaktivnfho ozéfeni osob,
nachézejicich se v ochrannych objektech
nebo v bojové technice, v nichZ nedo3lo
k vyfrazeni vlivem tlakové viny a svétel-
ného zafeni.

Nad misto jaderného vybuchu se nalé-
tdva zpravidla z n4vétrné strany. Za den-
nftho svétla bude moZné urfovat mista
jaderného napadeni zoravidla vizualng,
podle vné&jSich pfiznaki

Potet zdmérngch bodl na trase letu
nad radioaktivni stopou miiZe byt rizny.
Uréujeme je bud pomoci orienta&nich bo-
dili, zadanymi Grovnémi radiace, ¢asovymi
intervaly mezi nésledujicim méfenim, ne-
bo vzdéalenosti mezi dvéma sousednimi
body mé&feni. Jejich hustota miiZe byt vét-
8 zejména v zdjmovych prostorech a pfi
prekryti né&kolika radioaktivnich stop.

Pfi vzdu3ném radia&nfm prizkumu ra-
dioaktivni stopy po jednotlivém jaderném
vybuchu se jeji osa urfuje spojenfm ma-

prfedpovédi pdsem radioaktivniho zamofe-
nf. Kombinovany zpiisob je sice z hledis-
ka ziskdnf pFehledu o radiani situaci
nejvhodné&isi, avSak na rychlé prevoolty
naméfenych hodnot a jejich predévéanf
nejnéro&néjsi.

Soudasné dopravni, mé&fici a spojovact
prostfedky vzdu¥ného radia&niho priizku-
mu, jakoZ i metodika Cinnosti osddek ne-
dovoluji zatim pln& vyuZit vSechny jeho
pfednosti. Vybaveni letoundt a vrtulnikd,
nFichdzejicich v dvahu pro vzdudny ra-
diadnf prizkum, mneumoZiiuje Cinnost
v noci a za nepfiznivych povétrnostnich
podminek. VyuZitf rtiznych radiotechnic-
kych prostfedkt pozemniho zabezpeleni
navigace (pfedevsim radiolokéatoril) je v3ak
mozZné. Proto je tieba, aby jiZ pri vgcviku
v miru byla tato soucinnost vyZadovana
a komplexn& procvitovdna. Z tohoto hle-
diska je proto nutné presné&ji vymezit
kompetenci mezi zacastn&nymi druhy
vojsk.
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Zasady organizace vzdusného radiacéniho priizkumu

Pffmym organizdtorem vzdu3ného ra-
diagniho prizkumu je chemicky né&lelnik
(NCHV). Ten navrhuje a planuje rizné
varianty priizkumu z hlediska predpoklé-
dané operatné& taktické, radiani a povétr-
nostni situace. Na zdklad& schvédlengch
navrhl urduje prizkumnym osddkdm Gko-
ly, kontroluje jejich odbornou pFipravu
a materidlng technické zabezpeceni, udr-
7uje s nimi spojeni a pfijimad hlaSeni
0 vysledcich. Chemicky néacelnfk musi
uzce spolupracovat s velitelem nebo leto-
vodem piisludné letecké jednotky.

Pozemni pfiprava osadkv zahrnuje vy-
dani potf¥ebnych rozkazl, nafizeni a po-
kvnil, zpracovani podkladl a vlastni pii-
pravu osadky. V zavislosti na dkolu a
celkové situaci je nutné poéitat s tim, Ze
celkovda doba pozemni pfFipravy osadky
miZe trvat 20—40 minut. Neni-li vrtulnik
(letoun) pripraven k letu, je nutna je3té
jeho predletova prohlidka, kterda mizZe
v zavislosti na typu pouZitého vrtulniku
(letounu), sloZenif a vycvitenosti jeho
osddky trvat ptl az dvé hodiny.

Neni-li organizovdna samostatna radio-
va sif vzdusSného radiaéniho prizkumu,
vyuZivd se k Fizen! tohoto prizkumu a
k pfijmu hlaSeni velitelské spojeni.

Vlastni piiprava osddky k vzduSnému
radia¢nimu prizkumu vyZaduje nejméné
15—20 minut (pfiprava mapy, dozimetric-
kych pfFistrojii apod.). Pfiprava pracovni
mapy | dozimetrickych pFistroji musi byt
ukoncéena jeSté pied vzletem. VSichni pii-
sludnici osddky musi byt vybaveni osob-
nim dozimetrem a z prostfedkli PCHO]
alespoii ochrannou maskou,

Operator si musi prostudovat na mapé
urceny prostor (profil a orientadni body
v terénu), pFipravit si k6dovanou pracov-
ni mapu, zakreslit do ni traf prizkumu
s vyznatenymi kontrolnimi a zadmé&rnymi
body. Je ufelné, aby u téch zamérnych
bodl, z nichZ bude odesilat hla3eni (at
pozitivni &i negativni] si jiZ pfedem vy-
psal jejich kédy (vlevo od znacky zamér-
ného bodu). Stejnym zplisobem musi byt
pfipravena pracovni mapa pilota, jeho
nadrizeného velitele (letecké jednotky)
a orgdnu chemického vojska (pfipadné
vSevojskového Stdbu), ktery prizkum Fidf.

Trat letu prochazi témito hlavnimi
body:

— vychozim bodem trati (VBT),

— vychozim bodem prizkumu (VBP],

— ototnym bodem prizkumu (OBP),

— kone¢nym bodem priizkumu (KBP]},
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— koneZnym bodem trati (KBT),

— kontrolnimi orientaénimi body (KOB).

Traté letu zakreslujeme do mapy z VBT
do KBT plnou souvislou a vyraznou ¢a-
rou. Nesmi vSak v ni byt Zadny zakres
z letiSté vzletu. Jednotlivé body oznacu-
jeme Cervenym krouZkem. Uvnitf krouzku
trat letu nezakreslujeme.

V bojovém nafizeni pro vzdu3ny ra-
diaéni prizkum uvadime

— lUdaje o radiani situaci, mista ja-
derného napadeni a mohutnosti (TE) jed-
netlivgch jadernych vybuchd,

— situaci a predpoklddanou d¢innost
vojsk, Stdbu nebo tylového zafizeni, v je-
hoZ prospéch je prizkum uskute&iiovan,

— smeéry a prostory vzdu3ného ra-
diatniho prizkumu, trasu letu s uvedenim
vychoziho mista, orientaénich, zdmérnych
a kontrolnich bodi,

— vy8ku a priim&rnou rychlost letu,

— dobu zahdjeni a ukond&eni priizku-
mu,

— organizaci spojenf, dobu a zpisob
hla¥enf diltich dadaji i celkového vysled-
ku radia¢nitho priizkumu.

V réizngch piipadech konkrétni situa-
ce budou nutné nékteré dal$i dopliikové
lidaje (napF. o chemické, povétrnostni
i operatné& taktické situaci, Cinnosti pro-
tivnika, materialng technickém a bojovém
zabezpeZeni plnéni dkolu apod.) a naopak
nékteré bude moZné vynechat (napf¥. mfs-
to jaderného napadeni, mohutnost jader-
ného vybuchu apod.).

Vlastni letova pfriprava osadky pro-
stfedku vzdu3ného radia&nfho prizkumu
je obdobné jako u jiného letového dkolu.
Uskuteliiuji ji chemicky nécelnik, pfislus-
nik operaéniho oddéleni a letovod. Zahr-
nuje zpravidla:

— stanovenf ukolu vzdu3ného radiac-
niho prizkumu,

— upfesnéni vzdu$né a taktické situ-
ace (jen v potFfebném rozsahu),

— studium letového tkolu a zpisobu
jeho plnéni,

— kontrolu ptipravenosti osadky a bo-
jové techniky k pln&ni dkolu.

Nejvyhodnéjsf by bylo, kdyby chemic-
ky néaclelnik organizujici vzdu$ny radiat-
ni priizkum mé&l pfed jeho vysldnim i bé-
hem plnéni dkold nepfetrZity prehled
o pozemnich jaderngych vybuSich nejen ve
svych zdjmovych prostorech, ale na vSech
nebezpeéngch smérech, z nichZ postupuje
radioaktivni oblak do padsma vedeni vzdus-
ného radiaéniho priizkumu, aby se letoun



Tabulka 1

e Pocet mist méfeni Délka trasy Primérna doba
Retitas potvekam drovné radiace letu (km) (min.) k prézkumu
V misté jaderného napadeni l
(pti stfedni mohutnosti vy-
buchu) 15 16 5+8=13
Prostor rozmisténi vojsk
(do 300 km?) 30 80 10 + 40 = 50
Komunikace 45 120 15+ 60 =75
Radioaktivni stopy po po-
zemnim jaderném vybuchu
o TE: do 15 kt 30 120 10 - 60 = 70
15—100 kt 45—60 150—200 20 + 90 =110
nad 100 kt 90 a vice 300 a vice 30 + 150 = 180
| i vice

Pozndmka: Nebude-li hldfeni odesildno z kaZdého mista méfeni, budou primérné celkové
doby k prizkumu o pfislusnou hodnotu niZ$i. Za urcité konkrétni operacné taktické povétrnostni
i radiaCni situace, jakoz i v zdvislosti na charakteru terénu (zejména jeho ¢lenitosti a pokrytosti)
muzZe byt pocet mist méfeni Grovni radiace jiny, coZ rovnéZ ovlivni celkovou ¢asovou normu.

nebo vrtulnik nedostal do jeho bezpro-
stfedni blizkosti (silné radioaktivni po-
zadi) anebo dokonce do n&j. Rychlost letu
bude totiZ v n&kterych vy3kach mensi nez
rychlost 3ifeni oblaku jaderného vybu-
chu.

Pfi praktickém vycviku operatord-do-
zimetristd byly za dobrgch letov§ch pod-
minek dosaZeny dobré vysledky. Po vycvi-
teni potfeboval operdtor ke zmé&feni Grov-
né radiace nad jednim zamé&rnym bodem,
sestaveni a odeslani hl4aSenf radiem v pri-
méru asi 20 vteFin. V ostatnich pfipadech,
kdy letové podminky nebyly optimélni,
byla priim&rnd ¢asovd norma v&tsi.

PFi dodrZeni této Casové normy a
rychlosti letu 120 km/h (ktera je z hle-
diska vzduSného radiaénfho prizkumu
souCasnymi prostfedky optimélni) posta-
¢ovalo by uskuteciiovat dal$i mé&feni mezi
dvéma zamérnymi body ve vzdélenostech
600 aZ 700 m. Pii vétdich rychlostech letu
musi byt tyto vzdalenosti vét$i. Nebude-li
hlaSeni odesildano po zméfeni Grovn& ra-
diace v kaZdém zamérném bodu, mohou
b¢t vzdédlenosti mezi dvéma sousednimi
body méfeni naopak men3i. Minimalnf{
vzdélenosti zdvis{ na hodnot& Casové kon-
stanty daného typu dozimetrického pii-
stroje. Vliv Casové konstanty se v§razné
projevi zejména v té&ch piFipadech, kdy
radia¢ni prizkum bude uskute&iiovdn pe-

riodickym zapindnim dozimetrickych pii-
stroji.

Orientac¢ni tasové normy vzdu3ného ra-
dia¢niho prizkumu jednim letounem pki
primérné rychlosti letu 120 km/h jsou
uvedeny v tabulce 1.

PFi vzduSném radiaénfm prizkumu u-
skutettiovaném vrtulniky budou priimé&rné
rychlosti letu*) zpravidla pon&kud niZ3f
a to zejména v té&ch prFipadech, kdy né-
ktera méfeni budou pfi visu vrtulniku.
Jeden priilet nad radioaktivhi stopou
o 3ifce 30—40 km pIi primérné rychlosti
letu 60—80 km/h (véetn& zdznamu radiac-
ni situace nad misty mé&feni) trva 0,4 aZ
0,7 hodiny. V pasmu divize mohou dva
vrtulniky uskutecnit 2 aZ 4 priilety radio-
aktivni stopou za 0,5 aZ 1 hodinu. Za
predpokladu jednoho méifeni na plose
5 km2 mohou na plo3e 300 km? ziskat za
hodinu asi 60 méfreni.

Z hlediska dosavadnich zkuSenosti ze
cvigeni a praktického vycviku chemickych
prizkumngch hlidek, urenych ke vzdus-
nému radiaénfmu prizkumu, bude ucelné
v jejich dal3i odborné pfipravé vénovat
zvgSenou pozornost zejména této proble-
matice:

— rychlému a sprdvnému nasazovani
prostfedkl protichemické ochrany jednot-

*) Cestovni rychlost u vrtulnikd typu Mi-1 a
Mi-4 je 130 km/h.
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livce (zejména ochrannych masek] ve
stisnéném prostoru letounu nebo vrtulni-
ku (vletn& pilota),

— metodickému postupu pii vystupo-
vani z letounu (vrtulniku) v zamofeném
prostoru, odbéru vzorku a opétovném na-
sednuti s dirazem na nezamofeni (anebo
Gplnou dezaktivaci) vnitfku letounu (vrtul-
niku),

— vyuZivat kaZdy cviény let a na cvi-
¢enich i pFi plnéni jingch dkold ke kom-
pletnimu anebo alespofi diléimu (podle
konkrétni situace) procvi¢ovani metodiky

vzdu$ného radia¢niho prizkumu. Tuto me-
todiku musi zvlddnout piredevSim v3echny
osadky spojovacich letouni a vrtulniki.
U ddstojniki a poddistojnikii chemické-
ho vojska je zase naopak nutné, aby kro-
mé odborné pripravy v tomto sméru absol-
vovali také navigalni pFipravu (v rozsahu
potfebném ke sprdvné orientaci a urceni
sprdvné polohy terénu vzhledem k mfis-
tim méfeni) a také vycvik v predavani
zprav pomoci spojovacich prostfedkd a
pomiicek vrtulnikovgch a leteckych jed-
notek.

Vliv vysKky letu na vzdusny radiatni priizkum

PFi vzdu$ném radiaénim prizkumu ve
vétsich vyskach, klesa pFesnost dozime-
trickych pfFistroji v disledku zmén tlaku
i teploty. Zejména prIi podstatnych zmé-
nach vgsky letu a v zim& je nutné brat
v tvahu vliv teplotn{ zéavislosti dozimetric-
kych pifstrojii na pfresnost jejich méfeni.
Také piesnost stanoveni koeficientu ze-
slabeni radioaktivntho zafeni ovzdu$im
bude pro vétsi vysky mensi. Hodnota koe-
ficientu zeslabenf radioaktivniho zé&Feni
vrstvou ovzdusi zavisi na v¢Sce letu, cha-
rakteru zamofeni (v mist& jaderného v¢-
buchu nebo v radioaktivni stop&), dobé&
uplynulé od okamZiku jaderného vybu-
chu a na povétrnostnich podminkach.

Né&které hodnoty koeficientu zeslabeni
radioaktivnfho zé&feni ovzdu3$im jsou uve-
deny v tabulce 2.

Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze pfi
vzdudSném radiaénim prizkumu nad mis-
tem jaderného napadeni, uskute¢iiovaném

za jednu hodinu po vybuchu ve vyskach
nad 100 m, kaZdé zvySeni vysSku letu
o 50 m zvySuje hodnotu koeficientu ze-
slabenf pfibliZn& dvojndsobn&. S né&ktery-
mi men3imi rozdily to plati také pro pri-
zkum i v pozdg&jsi dobég.

PFi vzdudném radia¢nfm prizkumu nad
radioaktivn{ stopou, uskuteciiovaném
v malgch vySkach (do 100 m), je hodnota
koeficientu zeslabeni pfibliZn& stejné, ne-
zavisle na dobé&, uplynulé od okamZiku
jaderného napadeni. Ve vétSich vyskdch
je b&hem prvniho dne hodnota koeficien-
tu zeslabeni o 1—2 vé&t3f na kaZdych 50 m
vySky. PFi vgSkdch letu 350—400 m je
koeficient 6—8krat vyS3i neZ ve vysce
500 m, tzn. Ze pfibliZn& plati: kolikrat je
vetdf vyska, tolikrat je vy3Si koeficient
zeslabeni.

Z tabulky je také patrné, Ze za stej-
nych ostatnich podminek vedeni vzdus-
ného radia¢niho prizkumu hodnota koe-

Tabulka 2
Hodnoty koeficientu zeslabeni
i v misté jaderného vybuchu | v radioaktivni stopé
Vyska letu :
m doba od okamZiku jaderného vybuchu
1h 24h | 2dny | 3dny | v den vybuchu l‘):;‘;ﬁ
50 5 7 10 2,5
100 15 17 20 4
150 30 40 50 5 10
200 60 70 100 7 15
250 120 160 180 200 9 24
300 200 270 330 400 11 40
350 400 500 600 700 15 80
400 700 850 1000 1200 20 100
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ficientu zeslabeni radioaktivniho zéafeni
ovzdudim vzristd s Casem, uplynulym od
okamZiku jaderného napadeni. Tato sku-
teCnost zifejmé& souvisi s ubytkem radio-
izotopli o vy38ich energiich, které jiZ ve
smési Stépngch produktld ukoné&ily sviij
radioaktivni rozpad.

Z hlediska stupné& radioaktivniho o0zé-
Feni osadky vrtulniku (letounu) je tento
stupeil pri vgSce letu 100 m ekvivalentnf
pozemnimu radia¢nimu priizkumu v obrng-
ném transportéru (pfi priizkumu stopy).
MoZnostem priizkumu v tanku je (za stej-
nych ostatnich piedpokladii) ekvivalentnf
vySka letu 250—300 m. Je-li povolend dav-
ka ozateni osddky Dpov. =10 R a prii-
mérna Groveil radiace na terénu je 50 R/h
(napf. pfi kolmgch nebo piiEnych prile-
tech pasmem A za 1 h no vy§buchu), pak
za letu ve vy3ce 50 m bude pFipustnd
doba ¢&innosti osddky nad takto zamofe-
nym prostorem jen asi pidl hodiny, 100 m
—asi 50 minut, 150 m — 1 h a 275 m —
asi dvé hodiny. To znamend, Ze pfipustna
doba letu nad zamofenym prostorem se
prodluZuje se zvétSovanim vydky letu.
Presn&j3i vgsledky jsou v3ak za letu ane-
bo visu v malgch v¢Skach.

Lety v malych vy¢Skach, zejména pfi
vy38ich rychlostech v3ak kladou vysoké
poZadavky nejen na vlastni pilotd?, ale
také na zabezpefeni spojeni (a tim i ve-
leni a pfedavani zjisté&nych ddaji béhem
letu).Vrtulniky i letouny jsou v3ak zra-
niteln&j3i p&chotnimi zbran&mi protivnika.

Cim men3f je vydka letu a v&t3f ieho
rychlost, tim vice musi pilot i operator
sledovat terén. Nékdy je nutné snfZit
vgsku letu pod zdkladnu mrakd. Podlé-
tdvant nizké oblanosti je spojeno se zvy-
Senym nebezpedim havérie. ProtoZe pfed-
povédi lokalni oblagnosti nejsou zejména
v Clenitém terénu pifli§ spolehlivé, je
nutné, aby si osddka vzdu3¥ného radiacd-
nfho priizkumu (hlavn# pilot) jiZ v ramci
pfedletové piipravy dikladn& promyslela
svoji &innost pro pripad nahlého vgskytu
nizké oblagnosti.

Musime poditat také s tim, e v ma-
lgch vy3kdch se obvykle vyskytuje znad-
nd turbulence (termickd, orografick4),
ktera v zdvislosti na rychlosti letu vy-
tvarf vertikalni p¥etiZen! dosti zna&ngch
hodnot (2—4 g). Tato skutednost muzZe
rovngZ zéporn& ovliviiovat &innost dozi-
metrickych pfistrojjii (zvySend iserce) a
pEi déletrvajicim letu podstatn& zvySovat
unavu osddky (hlavnd pilota a operéto-
ra) a tim zvySovat pravd&podobnost vy-
skytu osobnich chyb. P¥i letu ve v¢¥kach

kolem 200 m a niZe musi byt pozornost
pilota zamé&fend vyhradn& na sledovéani
terénu a nesmf byt rozptylovdna ani krat-
kodobou ¢innosti v kabin& (napf. sledovéa-
nim mapy aj.).

Rizeni letu v malgch vyskdch radio-
technickgmi prostfedky pozemnfho zabez-
pefeni navigace je zna&né& ztiZeno. Takové
lety jsou uskutetiiovdny zpravidla bez
spojeni s Fidfcim stanovi3t&m, takZe pilo-
ti a operatofi jsou odké&zé&ni prevaZné jen
na srovnavaci orientaci. Ndroky na roz-
sah i kvalitu pfipravy pro &innost osad-
ky vzdu3ného radia¢niho prizkumu v ta-
kovych podminkdch jsou podstatn& vetsi.

Naviga&ni vybaveni na3ich letounti vy-
uZivd predev3im prostfedky radionaviga-
ce, kterA m4 v3ak velmj omezeny dosah
pravé v malych vySkéach.

Bude-li moZné z n&kolika druhil letou-
ni a vrtulniki si prostfedek vzdu3ného
radia¢niho prizkumu vybrat, pak krom#&
jingch hledisek je nutné brat v dvahu
vlastnosti daného prostFedku pro lety
v malych vy¢3kdch. To znamend, 7e by
meély mit pFednost takové typy letouni
nebo vrtulnikdi, které maji dobrou mané-
vrovaci schopnost a dobry vyhled z ka-
biny.

Vrtulniky maji jako prostfedek vzdus-
ného radiacniho prizkumu nékteré pod-
statné vyhody proti letoundm:

— mens${ z4vislost na letiStnich plo-
chach (startovacich a pfistdvacich dra-
hdch) a na povstrnostnich podminkéch,

— umoZituji vylouéit vliv inerce u do-
zimetrickych pFistrojd,

— mohou uskute&iiovat radia&ni pra-
zkum v mensich vy¢3kdch, coZ méa pfizui-
vg vliv na piesnost stanoveni koeficientu
zeslabeni radioaktivniho zé&reni ovzdu3im,
na pfresnost méfreni radiace dozimetricky-
mi pFistroji. Také jejich odhaleni nepfa-
telskymi prostfedky (zejména nad vlast-
nim Gzemim) je podstatn& ztiZeno,

— umoZiiuji mérit droveil radiace ve
visu a presné&ji identifikovat orientadni,
vgchozi a zdm&rné body,

— viced&elovost jejich pouZiti.

Maji vSak také mné&které nevyhody,
napi.

— v&tS{ zranitelnost nasledkem mensi
rychlosti a pfevlddajici ¢innosti v malgch
vySkach,

— tudrZzba i obsluha je naro&n&jsf a
provoz je dra2si,

— riist rychlosti vrtulnikd je omezen
poZadavky na zabezpeceni jejich stability
a Fiditelnosti (ovladatelnosti) a nikoliv
mohutnosti hnacitho motoru.
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Dozimetrické pFistroje pro vzdu3ny radiatni prizkum

V nadi i v Sovétské armadé se v sou-
tasné dob& pouZivd pro vzdudny radiac-
ni priizkum sovétsky palubni rentgeno-
metr typu DP-3 se &tyfmi diléimi rozsahy
s celkovym méFicim rozsahem od 0,1 do
500 R/h. Jeho Casova konstanta je pomér-
n& znafnad (asi 5 vtefin na I. rozsahu,
3 vtefiny na II. rozsahu a 2 vtefiny na
I1I. a IV. rozsahu), coZ zpiisobuie, Ze napfi.
pfi rychlosti letu 120 km/h a mé&Feni Grov-
ni radiace na I. rozsahu doch4zf k posu-
nu asi o 165m a p¥i 600 km/h asi o 830 m.
Proto s jeho pouZitim se potitd jen pri
rychlostech letu do 100 km/h. Vzdalenost,
kterou pfi této rychlosti letoun nebo
vrtulnik uletf za 5 vt. je asi 140 m. Pod-
statnou nevyhodou tohoto pfistroje je, Ze
nemda pFimo ukazujici stupnici, stupnice
mé malé rozméry a odeCtené ddaje musi
byt prepocitavany pomoci tabulek. Piijem
radioaktivntho zaFeni neni smérovany,
coZz znemoZiiuje presn& urcit hranici za-
mofenych prostorit s uréitou tdrovni ra-
diace (jejiZ hodnota zajima prislusny stu-
pefli veleni). Mg&Fené ddaje vyjadfujf jen
primé&érnou hodnotu drovné& radiace, vzta-
hujici se k plode, jejiZ velikost zavisi na
vysce letu.

U naSeho intenzimetru IT-65 zdvisi ve-
likost Casové konstanty rovn&Z na pouZi-
tém rozsahu. Tak napf. pFfi méfenf na
radiometrickém rozsahu (od 0,05 do 500
metri R/h) je fasovd konstanta do 5 vte-
Fin, zatimco pf¥i méfeni vv8sich davkov§ch
pifkondi (od 0,05 do 500 R/h] je &asovd
konstanta maximéln& do jedné vtefiny.
Podstatnou vyhodou dozimetrického pii-
stroje tohoto typu je jeho schopnost re-
gistrovat ionizujic{ zédfeni v pomé&rné& 3i-
rokém rozsahu energifi (od 0,12 do 1,4
megaelektronvoltii). Perspektivné& se po-
¢itd pro vzdu3ny radiatni prizkum s do-
zimetrickym pfistrojem typu AE-67. Jeho

takticko-technické vlastnosti
tim oublikovény.

V Sovétské armddé se téZ pouZivd do-
zimetricky piistroj typu DP-5A (kombino-
vany rentgenometr s radiometrem) se 3es-
ti diléimi rozsahy s celkovym mé&ficim
rozsahem od nékolika desetin mR/h do
200 R/h.

V armadé USA se pro vzdu$n§ (i pro
pozemni] radia¢ni prizkum pouZivd rent-
genometr typu IM-133/VD s mé&fFicim roz-
sahem od 0,1 do 1000 R/h.

V Polské lidové armadé& se pouZiva
leteck§ monitor ,HEKLA“—3 (scintita&nf
detektor) s mé&ficim rozsahem 0,5—5000 R/
hod. PFistroj je vybaven registraénim za-
Fizenfm s automatickym piepoltem namé-
fenych hodnot na standardni vysku 1 m
nad terénem (spiaZenim s radiovym vy¢s-
komé&rem).

Pri Casové konstanté dozimetrického
pfistroje 2—3 vtefiny a rychlosti letu 120
az 150 km/h je odchylka polohy letounu
(vrtulniku) od ur&eného zdmé&rného bodu
70—100 m, tzn., e zmé&Fend Groveil radia-
ce je ve skuteCnosti o 70—100 m bliZe ve
sméru letu k mistu, nad kterym byla pii-
strojem zaregistrovdna. P¥i rychlosti letu
600 km/h by tato odchylka byla jiZ 350
az 500 m i vice, tzn., Ze pro piedpokla-
dané v&tSi rychlosti letu je tfeba pouzivat
dozimetrické pristroje s nejmen3i Casovou
konstantou (pro rychlosti kolem 600 km/h
men${ neZ 1 s).

Nejmen3i hodnotu ¢&asové konstanty,
pii stejné citlivosti a pfesnosti pfistroje
maji scintila®ni poditacde. Jejich vysoké
citlivost dovoluje mé&fit i velmi nizké
drovné radiace.

Posun mista, k némZ se vztahuje zms-
fenv udaj v zavislosti na rdznych rych-
lostech letu je uveden v tabulce 3.

Zavaingm nedostatkem soucasngch do-
zimetrickgch pfistrojd p¥i jejich vyuZiti

nebyly za-

Tabulka 3
Rychlost Vzddlenost (m), kterou proleti letoun pfi dobé (s) ustéleni rucicky pfistroje
letounu s
v km/h 1 2 3 4 | s 6 7 8
80 22 24 67 89 110 133 156 178

100 28 | 56 83 110 140 166 194 220

120 33 66 100 133 166 200 234 | 267

140 39 | 718 117 156 195 234 270 310

160 44 | 88 134 178 220 226 310 356

|
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ke vzdusnému radia¢nimu prizkumu je
také jejich pomérn& zna&né inerce, tzn.
samovolnd vychylka ruci¢ky na stupnici
méfFiciho pfistroje, k niZ dochazi pFi vys-
Sich rychlostech letu.

Odstratiovani tohoto nedostatku sniZo-
vanim rychlosti letu, piipadn& mé&fFenim
arovné radiace ve vrtulniku za jeho visu
nelze Fesit predevSim z téchto davodi:

— prodluZuje se celkovad doba potfeb-
néd ke zjisténi radiacnf situace na daném
sméru nebo v zajmovém prostoru,

— zvySuje se stupeii radioaktivniho
ozéateni osadky,

— vis vrtulnfkii pouZivanych v nasi
arméadé (Mi-1 a Mi-4) je pFipustny pouze
ve vySkdch do 10 m nebo nad 200 m,
coZ je nutné z bezpecnostnich diivodi pro
pifipad poruchy motoru. P¥fi vy3kdach do
10 m je jeSté moZnost piistani, pfi vys-
kach nad 200 m je vyuZito k pristani re-
Zimu autorotace. Pfechod z visu na reZim
autorotace je spojen s velkou ztratou
vy3ky. PouZivd se v téch privadech, kdy
neni mozZny pfechod do dopfedného letu.
ReZim visu je sloZity prvek pilotaZe, kte-
ry je uskutefiiovdn na vysokém reZimu
motoru a rotoru. V piipadech ¢&astého
pouZivani a prekracfovani doby chodu mo-
toru na tomto reZimu zvy3uji se moZnost
poruchy a vysazeni motoru.

SniZovat rychlost letu k vylouceni za-
pornéhe vlivu Casové konstanty a inerce
dozimetrickgch prFistroji neni Zadouci fe-
Senf. PFi nizZSich rychlostech letu se nejen
prodluZuje celkovda doba, motiebnd ke
vzduSnému radiaénimu prizkumu, ale je
také obtiZn&jsi udrZet stalou vysku letu.
Pomaly let v mal¢ch vy§Skach ie také ne-
bezpe&né&idi a z hlediska pilotdZe naro&ny.
Z hlediska metodiky c¢innosti osddky pro-
stfedklt vzdusSného radiaéniho prizkumu
a také pouZivenych dozimetrickych pFi-
strojii jsou vhodné takové prostfedky, je-
jichZ rychlost letu je maximdaln& 180 km/
hod. ProtoZe radioaktivni zafeni s povr-
chu zamofeného terénu pronikd maximél-
né do vy3ek asi 500—600 m, miiZeme po-
vazovat tuto vysSku pfi vzduS$ném radiac-
nim priizkumu za maximalni vySku letu.
Optimélni vy3ka, vzhledem k soutasnym
typim letounti a vrtulnik, které jsou
k tomuto ulelu pouZivdny, je v rozmezf
50—200 m.

Ve v3ech pripadech, kdy je to moZné,
je ufelné udrZet stejnou vy3ku letu vici
mistu startu. Vy¢3ka letu se zvySuje zpra-
vidla v pf¥ipadech, kdy hodnoty drovni ra-
diace, méFené palubnim dozimetrickym
pifstrojem, dosahuji 30 R/h. Oviem vzdus-
ny radiacéni prizkum ve v¢3kdach vétSich
nez 400 m povaZujeme jen za zcela vy-

jimeény pripad, protoZe se vzrustajici v§s-
kou se rychle mé&nf i hodnoty koeficientl
zeslabeni, coZ vede k chybam nejen pfi
jejich urcovani, ale zvétSuje se téZ chy-
ba méFeni dozimetrickymi pFistroji (vli-
vem zmény vlhkosti, teploty a tlaku).

V dozimetrickych pFistrojich se v sou-
Ctasné dob& pouzivaji riizné tyoy detek-
tordi (ioniza¢ni komory, GM pocitace, scin-
tilatni pocitale a v posledni dobé& také
polovodicové detektory). Volba optimal-
niho detektoru zavisi na zplisobu pouZiti,
tj. na poZadavcich radia¢niho prizkumu
a na jeho metodice. Z hlediska poZadav-
ki na co nejvétsi rychlost odezvy pii mo-
bilnim (zejména pfi nouZiti letountd) ra-
dia¢nim prizkumu jsou nejvhodné&jsimi
detektory polovodifové a scintila&ni.

Z hlediska soudobych poZadavki na v§-
voj dozimetrickych piistrojii, urcenych ke
vzdudnému radia¢nimu prizkumu je nut-
né zamerit pozornost predevsim na:

— sniZeni ¢asové konstanty dozimet-
rickych pristroji a zvy§Seni jejich odol-
nosti viéi inerci;

— odstran&ni nutnosti zjisfovat vysku
letu a urlovat pfisludny koeficient zesla-
beni radioaktivnfho zé&feni vrstvou ovzdu-
81 (v zavislosti na vy3ce letu) p¥i kazdém
odefitdni hodnot zméfenych dozimetric-
kym piistrojem. Sprazenim dozimetrické-
ho pfistroje s vySkomérem (barometric-
kym nebo radiovym) a rychlomérem zau-
tomatizovat urfovani téchto parametri
tak, aby byl maximéln& vyloufen neZa-
douci subjektivni vliv ¢&lovéka, ktery je
hlavnim zdrojem chyb;

— optickou nebo akustickou signali-
zaci dosaZené (volitelng& nastavitelné)
hodnoty ddvkové intenzity;

— vyfeSeni automatizace zdznamu ra-
diaéni situace a pPeddvani potFebnych
tidajii zainteresovanym sloZkdm nebo ale-
spoil tuto ¢innost maximaln& zmechanizo-
vat. Soulasn& primitivni pomalé zplisoby
neodpovidaji vyznamu téchto ddaji pro
Fizeni ¢innosti vojsk i civilniho obyvatel-
stva.

Jednou z p¥i¢in nedostatkli dozimetric-
kygch pristroji pouZivanych nejen ke
vzdu$nému radiatnimu priizkumu, ale téi
k pozemnimu prizkumu a dozimetrické
kontrole je, Ze jejich v¢zkum i vyroba
neberou v potfebné mife v udvahu pied-
pokladanou metodiku ¢innosti s témito
piistroji v polnich podminkéch. Podstat-
nou nevyhodou je, Ze ani metodika ¢&in-
nosti ani takticko-technické vlastnosti
téchto dozimetrickych pfistroji nemohou
byt v potfebném rozsahu ovéfeny v praxi
pFi mirovém v¢cviku.
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Dosud se nepodarilo vyvinout vhod-
nou pfistrojovu techniku a metodiku ¢&in-
nosti, ktera by spliiovala veSkeré poza-
davky kladené na vzduSn¢y radiatni pri-
zkum. Jde pfedev3fm o rychlé zjistovani
pfesnych hodnot a ddaji o radiaéni situ-
aci z riznych vySek se spolehlivou re-
gistracl mist, k nimZ se zjiSt&né uadaje
vztahuji a jednoduchy prenosovy systém.
Automatickému pfenosu informaci vSak
musf{ odpovidat cely systém toku infor-
maci o parametrech jadernych vybuchi
a o radia¢ni situaci.

Priizkumné letouny a vrtulniky je nut-
né vybavit moderni naviga¢ni technikou
a piepofet hodnot, naméfenych v riz-
nych vySkdch a pfi rdznych rychlostech
letu by mél byt automaticky, s pfihléd-
nutim k vlivu zmé&n tlaku, teploty a vlh-
kosti atmosféry na dozimetricka méreni.

V posledni dob& je vénovdna znacnd
pozornost vyvoji automatickgch systémi
zjisfovani radioaktivniho zamofeni terénu
a ovzdudi. Nové prostiedky vzduSného
radia¢niho prizkumu maji umoZiiovat je-
jich spolehlivé praktické vyuZiti i ve vét-
3ich vyskach (do 500 m) a pfi rychlos-
tech kolem 1000 km/h.

Dozimetrické piistroje maji umoZiiovat
volitelné nastaveni hodnot mé&feni a je-
jich dosaZeni m& byt opticky nebo akus-

60

ticky (pfipadné& obojim zpisobem) signa-
lizovdno a namérené hodnoty majf byt re-
gistrovany po libovoln& zvolenou dobu.

Cely systém mé& umoZiiovat automa'ic-
ké zpracovéni zjisténych ddaji a jejich
pfenos v3em zainteresovanym sloZkdam a
orgdnim. Zv¢3end rychlost vedeni prizku-
mu, a v piipadech pouZiti prostfedkil bez
lidské osadky vylou¢i nebezpeli ozafeni
osob, zjednodusi vyhodnocovéani radiaéni
situace, protoZe nebude zpravidla nutny
pfepolet k jednotnému &asu a sniZi &aso-
vé normy k zisk4ni{ prehledu o skutetné
radiaéni situaci.

Presnost v¢sledkd vzdu3ného radiac-
niho prizkumu je do zna&né miry ovliv-
néna kvalitou dozimetrickgch pfFistroji,
povétrnostnimi podminkami, charakterem
terénu (zejména jeho C¢lenitostil. energif
ionizujictho zéfenf, vy3kou a rychlosti
letu. Praktické vyuZiti vysledki bude o-
vlivnéno piredev3im organizaci spojeni.
Problémem zatim také zlstdva zjiStovani
radioaktivniho zamofeni ovzdu$i a varo-
vani osaddek letound a vrtulnikdG pfed ne-
bezpelim zamofeni (ozéateni) pfi priiletu
oblakem jaderného vybuchu., Pfes dosti
podstatné soutasné nedostatky vzdusny
radiadni prizkum zlstdvd daleZitym pre-
ventivhnim opatfenim komplexni ochrany
vojsk v podminkdch pouZiti jadernych
zbrani.



