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Potencionalita jaderngch zbrani poru-
Sila na bojisti rovnovdhu mezi palbou a
manévrem. Podminky soudob&ho boje vy-
Zaduji Casto rozfedovat a op&tn& soust¥e-
dovat bojové sestavy pFimo v terénu, coZ
predpoklddd zvg3enou pohyblivost vojsk.
Modern{ palebné prostfedky potFebujf vét-
3f mobilnost, v&ts$i stupeli motorizovanosti
a schopnosti pfekonédvat vodn! a jiné te
rénni pfekdZky. Rostouc! néroky na ma-
névrovost jsou v3ak limitovdny jednak
konfiguraci vé&l¢isté (vyskyt pfirozenych
pfekéZek, tvar terénu) a jednak technic-
kymi mozZnostmi konvenénich mobilnich
prostfedkd.

Dosavadni FeZeni manévrovosti
na bojisti

ZkuSenosti = bojii ve Vietnamu za uply-
nuly rok (gen. Nikiforov v ¢asopise Vojen-
naja mysl 1/1969) potvrzuji obtiZnost ma
névru po zemi i t&mi nejnovéj¥imi kon-
vendnimi prostfedky. Zpomaleni dynamiky
boje vede ¥asto k mélo efektivnimu vyuZi-
ti palebné sfly a nepfiznivému tbytku osob.

Pohyb bez zdvislosti na terénu (vyuZi-
vani ,tfet! dimense“) tzv. vzdusnd mobil-
nost ma svou specifiku a dileZitost pt:
vzduingch pFevozech (pFevozy idtvard,
pFevozy zé&sobovaci, pfevozy ran&nych a
zvl&3tni prevozy) a pfi pruZném veleni
atvariim (dozor nad boji§tém z vrtulnikd,
sledovéan{ volnych kiidel a prostord, pri-
zkum a spojeni.) Existuje vdak mnoho fak-
torl, které omezujf vzduSnou pfepravu
v Sirokém mé&Fitku zejména v pFednich
rajéonech bojové ¢&innosti. Zde se ¢asto
vyZzaduji stavby novych letist, pouZivani
letadel s kolmym startem a pFistdnim, mi-
mo to se poZaduji letadla schopnéd funkce
za v3ech povétrnostnich podminek. Sou-
b&Zn& s pozadavky na bojovou cinnost
rostou naroky na objem zdsobovani vojsk.
Neni bez zajimavosti, Ze vrtulnik je nyni
na bojidti nejen dopravnim prostfedkem,
ale | zbranf. K tomuto dalsimu docenén?
doslo teprve neddvno. Aeromobilnf divize
pouZivand ve Vietnamu méa jiZ 450 vrtul-
niki.

ReSeni mobilnosti touto cestou mé svoje
pfednosti a nespornou perspektivu. Pfi
pouZiti vrtulnikd se vSak projevujf i uréi-
té nedostatky. Problém je napf. prejiméni
vojsk na palubu vrtulnikd, kdy je nebez-
pe¢i zranéni konvenénimi zbran&mi. Vr-
tulniky jsou také snadno zjistitelné radio-
lokétory. Jejich let byvd mnohdy omezen
na uréité povétrnostni podminky.



Vznéasedla

Spojen{ rychlé pohyblivosti ve vzduchn
a schopnosti boje a pohyblivosti na zemi
umoziiuje novy prostfedek —: vznasedlo.
Tyto prostfedky ve srovnani s konven&ni-
mi pFina3f zvySenou pohyblivost terénu 1
tim L zvg3eni momentu piekvapeni v boj.
Podle dosavadnich znalosti o t&chto pro-
stfedcich miZeme predpokladat, Ze budou
velmi G¢inn& zabezpelovat vyuZiti bojové
sfly. Shrnujf v sob# vlastnosti pozemnich
vozidel, ¥{¢nich plavidel (obojZivelnych vo-
zidel) 1 létajicich zafizen.

K prvnimu praktickému pouZziti doslo
v roce 1958. V civilnfm pouZiti jsou v USA,
SSSR, Evropeé a Japonsku. Vojensky jiZ by-
la zasazena v Malaisii a Vietnamu. Rada
firem je intenzivn& zainteresovdna praci
na zdokonaleni tdchto prostfedkd. Jejich
stav vyvoje pfipomina rok 1900 ve vyvoji
automobild. Plijde o to, kdo nejrychleji vy-
stihne mozZnosti pouZiti a zasadf tyto pro-
stfedky hromadné.

Nosnost vznasedel je srovnatelndsau-
tomobily, maji v3ak prednost v rychlosti
jizdy. Moliou se pohybovat bez cest nad
mékkym nebo blativym terénem a piekc
ndvat vodni prekaZzky bez zdavislosti na
rychlosti proudu vody. Jsou také ekono-
mictéjsi nez letadla a vrtulniky a umoznu-
ji celoro¢ni provoz.

Opomeneme-li moZnosti vyuZzitf na mofi,
pak v pozemnich podminkdch mohou plnit
funkci prizkumnych, lehce pancéfovych
vozidel a vgsadkovych prost¥edkl. K prak-
tickému FeSen{ problémil je nutné s expe-
rimentalnimi vozidly riizného urgenf usku-
te¢nit v3estranné zkousky a ziskat provoz-
ni zku3enosti. Dosavadni vysledky mode-
lovych pokusii pFiné3i slibné vysledky. Nej-
novejsi vznasedla maji pruZny zavés s pis-
falovym v¢vodem vzduchu, coZ usnadiluje
prekondvat ¢&lenity terén. Aplikace prui-
nych zavésh vytvorila ze vznéSedel prak-
ticky prostfedek dopravy. Ve vojenskych
verzich je timto Fe3enim zlep3ena oboj-
Zivelnost.

Srovniani vznasedel s konventnimi vozidly

Moznosti pohybu na sousi konvencnimi
druhy vozidel maji{ své meze. V&tSina vo-
zidel manévruje hlavn& po cestach a dosa-
huje tam rychlosti vé&tSich neZ 40 km. Pou-
ze vozidla urend k &innosti v prifronto-
vgch usecich musi mit vysoké provozni
vlastnosti a pevnost pfi pohybu v nerov
ném a mélo Gnosném terénu, schopnost
pfekondvat sklony kolem 25° a riizné ty-
py prekézZek vcéetn& vodnich toki. St¥edui
rychlost vozidel v pFifrontovgch usecici
se pohybuje kolem 20 km a &asto zavisi
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na dokonalém ovladnuti vozidla obsluhou.
Jsou také snadno poskoditelnd minami.
Bude tedy uceln&j$i v prifrontovych dse
cich vyuZivat vice vozidla na vzdu3ném
polstaFi nez v tylovych oblastech, kde je
vice cest a tim i snaZ3{ podminky pohybu.

Podle dosavadni uvahy budou konven-
¢nf druhy vozidel efektivné&ji vyuZity v ty-
lu v pfifrontovych Gsecich. V blizkosti fron-
ty budou efektivn#j§i ty druhy vozidel,
které zabezpeti zv§senou rychlost pohybu
terénem, nepietrZitost pohybu nezévisle
od zmény charakteru povrchu (méné& inos-
ny terén, blativy povrch, vodni pfekéazka)
a které budou prekonévat charakteristicka
piekdZzky pro dany typ terénu.

Uvedené poZadavKky charakterizuje dos-
ti vygstiZzné& do urcité miry potencidlni vy-
konnost vozidel, definovand soudinem uZi-
tecného zatiZeni Q , které je vozidlo schop-
no prepravit, a stfednf rychlosti v (ms—1)
terénem urcitého typu.

Srovname-li  konventénf  transportér
onosnosti 5 Mp se vznéaSedlem téZe nos
nosti a pledpokladdme-li v prvnim p¥ipad#
stfedn{ rychlost terénem 20 km/h a v dru-
hém pripadé 60 km/h, pak dojdeme k z&-
véru, 2e konvencni vozidlo mé potenciélni
vykonnost 27,8 Mp.ms—1!, tj. trojnasobnou.
Lépe vynikne srovnénf, sledujeme-li casovy
zisk prFi zasazovani do hloubky armé&dni
atocné operace, tj. na vzdalenost 400 km.
Vznasedlo potfebuje tfetinu ¢asu (6,6 ho-
diny) neZ konven¢ni vozidlo (20 hodin).
Spotfeba paliva v3ak bude asi dvojnasob-
né. PouZiti vznasedel piind3f i urcité téz-
kosti. Provoz v ohrani¢eném prostoru
(lesni cesty apod.} je omezen vlivem po-
mérng velkych puidorysnych rozmérid. PFi
prekonavéani vétsich sklonii je nutny zvy-
geny tah a tim i vy38i vgkon pohonné jed-
notky. Mimo to potifebuje vozidlo i uréity
diferent (podélny sklon 10—30 cm) pro
let. Zvy3ené néaroky na dimenzaci hnaci
jednotky mohou byt sniZeny pouZitim pruZ-
nych zavésl, které se také deformuji pk:
ptejezdech pfes nerovnosti. Spravny vybeér
vnitFniho tlaku v téchto zdvésech méa vel-
ky vyznam. Dobré vlastnosti pfi jizdé nad
vodou predpokladaji nizky tlak, kdeZtc
dobr4 stabilita tvaru nafukovaci konstruk-
ce pruzného zdvésu naopak vysoky tlak
Optimaln{ velicina se zpravidla vybird po-
dle vysledku modelovych zkousek.

Vojenské verze vznéaledel

Podle dosavadnich tvah bude zFejméd
uzZitetné vybavit vzna3edla konvenénim
podvozkem, ktery by jednak prekonéval
enormn{ prekadZky a jednak dovolil v ur-
gitgch prostorech provoz bez vzné3edel
(cesty a terén dobfe sjizdné, omezené
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Obr.1-Vznadedio, whavené konvendnim podvozkem ke Zepieni vijexdovich schopnost
z vodn( piekiiky ca b 9 B

prostory apod.) V nesjizdném terénu a
v bl4té miZe byt vytvoFen vzduchovy
polStar, ktery zlepdi jfzdnf vlastnosti a za-
mez{ zabofeni do terénu. Toto FeSeni zlep-
81 vfjezdové vlastnosti vozidel z vodnich
piekdZek, které jsou u dosavadnich oboj-
Zivelngch vozidel velmi nepfiznivé. Navic
miZe byt vznaSedlo vybaveno impulsnim
zaffzenfm, které zlep3f{ ve¢iezdy z vody a
prichodivost terénem. U men3ich druh
vznésedel pouZivangch k prizkumu Ize
vyuZit impulsni zaffzenf{ ke kratkym sko-
kim. Klasicky typ podvozku pro vznéSedla
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bude muset mit moZnost zasouvénf. PFi
volb& druhu podvozku, zda kola nebo pé-
sy, bude v¢sledné FeSeni ziejmé& navazovat
na optimum vyhodnosti pro dané pozadav-
ky. K uréitym acelim jsou vhodné&j3i kola,
pro jiné pasy. Kolovy podvozek bude el
ny pro prizkumné a dopravni verze, pé-
sovy pro bojové verze s Castym prekoné-
vanim riznych druhdl terénnich pfekaZek.
Pasovy podvozek, opatfeny pryZovymi ele-
menty, mad vysokou adhesi (velkou sflu
na héku), ve srovnénf{ s kolovym podvoz-
kem mé vé&t3i schopnost pfekondvat terén-
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2:

Vznd3edlo, opatFené pruZngmi zdvésy, v |izd&



ni pFekédZky, coZ je ddno geometrif péso-
vého podvozku a z&b&rovymi vlastnostmi
(1épe piekona velka stoupéani, vertikalni
prekéZky a Siroké prikopy), mé lepSi vy-
jezdové schopnosti z vody zejména v Cle-
nitém a mdlodnosném terénu a lep3l ma-
névr v omezeném prostoru (polni a lesnf
cesty apod.).

Kombinace Kklasického podvozku se
vznéSedlem umozni stfidavy reZim jizd dle
potieby. VznéaSedla tohoto typu Fe3i revo-
luci v pfepravni technice diky své neome-
zené priichodnosti a rychlosti pohybu. Ma-
jI mezilehlé postaveni mezi letadly a zv1&s-
té vrtulniky na jedné stran& a obojZivel-
nymi vozidly na druhé strané&. Jejich pfed-
nost je predevsim priichodivost terénem,
moZnost rychlého pohybu po cestdch bez
trvalého pokryvu, na rozbahn&ném terénau,
po polich a pfes vodni pfekdZky bez mos
td, to znamenéd Ze maji minim4ln{ naroky
na vgbér a upraven{ postupové osy. Jsou
také nezranitelnd b&Znymi typy min. Jejich
cena je dvakrat men3f neZ cena vrtulnikd.

MozZnosti vyuZiti vzniZedel

Z dosavadnich poznatkd o vzné3edlech
a potfeby vojsk vyplyva, Ze vznéaSedla
musi byt obojZivelnd (tvar trupu musi za-
bezpedovat plovatelnost) a vybavend kon-
venénim podvozkem (pFiklad FeSeni viz
obr. 1). Mohou byt aplikovdna k t&mto
aceltim:

— odminovaci vznasedlo jako délkové
ovladany prostfedek, ktery se pohybuje
nad minovym polem, identifikuje miny a
odminovava: zde je také moZn& kombina
ce identifikaéniho vznéaSedla s dalsim vo-
zidlem apod.; vznaSedlo miiZe byt vyuZito
i pro odminovani vodnich toki;

— zaminovaci vznéSedlo jako rychly
prostfedek umoZiujici zaminovdni nejen
terénu, ale i vodnich tokd, minovani bude
jesté efektivnéjsi neZ pomoci vrtulniki;

— priizkumné vznésedlo na kolovém
podvozku vyzbrojené kulometem a kané-
nem, p¥istroji pro no&nf vidéni a navigac
nimi pfFistroji; dopravitelné také letecky
i vrtulniky, pancéfované s vyuZitim leh
kych nepriistfelnych materidli a umoz-
fiujici prizkum terénu, vodnich a mino-
vgch poli;
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— bojové vozidlo pé&choty, jehoZ vyso-
ka& pohyblivost sniZf pravdépodobné néro-
ky na pancéfovéni; k ochrang proti stie-
ld&m bude nutné volit lehké materidly;
vhodny podvozek bude pésovy s pryZo-
vymi elementy;

— vznéSedlov§y most, tj. vznd3edlo na
obojZivelném podvozku s mostni néstav-
bou, u né&jZ zvgSeni nosnosti na vodé a
pohyblivosti zabezpe&i vzné&3edlové ele-
menty, timto Fe3enim by byl velmi usnad-
nén rychly manévr mostem na dalsi vod-
ni prekdZku nebo na z&loZni misto téZe
piekéazky;

— velitelské vznéfedlo umoZn{ mon-
tdZ elektrotechnickych zaffzenf a novodo-
bych prostfedkd velenf;

— palebna zédkladna pro dé&lostielec-
tvo a rakety s moZnost! vyuZit jednotnou
verzi podvozku bojového vozidla pé&choty;

— dopravni vznasedlo umoZni dopra-
vu ranéngch, pfisun materidlu po speciél-
nich vznéd3edlovych cestdch bez vétich
nérokQi na vybér trasy terénem;

— vznésedlo technického zabezpeeni
s opravéarenskymi prostfedky, které musi
udrZet tempo s postupujicimi vojsky).

Vzné3edla jsou novodobé perspektivni
dopravni a bojové prostfedky s Sirok§m
rozsahem uplatnéni. Mohou byt pouZita
nad riznym povrchem tj. nad terénem,
vodou (bez ohledu na rychlost proudu a
hloubku vody), rozbahn&nym povrchem,
snéhem a minovymi poli. Jsou ekonomié-
t&jS1 neZ vrtulniky a vynikaji rychlosti
pohybu na vA4l¢isti. Aplikace pruZnych z&-
vési u vznédSedel jim oteviela cestu
k praktické aplikaci v dopravé vibec
(viz obr. 2). Vojenské vyuZiti vznésedel
u pozemnich sil se neobejde v&tdinou bez
kombinaci vzna3edla s konven&nim typem
podvozku. Jejich vyuZit{ je moZné pro nej-
riizn&jsi druhy bojové a zabezpecujic! &in-
nosti vojsk. Mohou byt tedy vyuZita
nejen k dopravé, ale i pffmo k boji pro
svoji velkou Gnosnost a pohyblivost. Majf
prfedpoklady stdt se dileZitym prostied-
kem zabezpefeni rovnovdhy mezi palbou
a pohybem v podmink&ch existujicf poten-
cionality jadernych zbranf na vAlCisti a
s nf souvisejici zvySeni nérokd na ma-
névrovost.



