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SYSTÉM PŘEPRAVNÍCH PŘEKÁŽEK
Předpokládaný rozmach operací je princi­

piálně ovlivněn relativně rychlým rozvojem vo­
jenské techniky a operačního umění.

Pohotový manévr vojsk pohybem, obdobně 
jako i palbou, závisí na řadě faktorů. Jedním 
z nich je i charakter a konfigurace válčiště. 
К úspěšnému zabezpečování manévru vojsk 
pohybem je proto nutné znát mj. i komuni­
kační a terénní podmínky válčiště včetně cha­
rakteru a počtu překážek, především vod­
ních.

Procentuální četnost evropských vodních 
překážek byla informačně uvedena v grafické 
tabulce článku „Využití vodních cest“ ve VO­
JENSKÉ MYSLÍ č. 2/69. Tabelárně byly 
některé základní parametry překážek předpo­
kládaného válčiště uvedeny v jedné z tabulek 
článku „Manévr ženijními přepravními pro­
středky a jeho optimální perspektivní zabezpe­
čeni“ ve VOJENSKÉ MYSLI č. 1/65.

Cílem tohoto článku je maximálně zevše­
obecnit vztahy mezi základními parametry pře­
kážek, vyžadujících zasazení ženijní přepravní 
techniky, vyjádřit je jednoduchými vzorci

a v návaznosti pak případně základní přehled­
nou tabulkou, kterou bude možné při využití 
odvozených vzorců dále podle potřeby rozšířit. 
Stanovené parametry mohou být podkladem 
к případným rozborům technickým, materiálně 
technickým, popřípadě i takticko-operačním, 
organizačním a výzkumným i vývojovým z hle­
diska ženijních přeprav. Souborem odvoze­
ných vztahů vodních i suchých překážek (na­
zvaných zkráceně „přepravní překážky“ vzhle­
dem к tomu, že způsobují nutnost zasazeni že­
nijních přepravních prostředků к zabezpečení 
překonání vojsky), jsou vytvořeny podmínky pro 
specifikaci „ideálního systému přepravních 
překážek válčiště“. Ve vztahu к uvedenému 
odvozenému systému je pak možné vyhodnotit 
současnou ženijní přepravní techniku z hle­
diska počtů a úrovně organizačního začlenění 
i perspektivnosti pro způsoby přeprav za před­
pokládané bojové činnosti, což může dále vést 
к návrhu optimální varianty zabezpečení pře­
chodu vojsk přes systém vodních a suchých 
překážek předpokládaného válčiště jednotlivými 
stupni velení.

Ideální systém vodních i suchých překážek evropského válčiště

Překážky, jako příčinu vzniku a příčinu 
koncepčních i detailních řešeni ženijní pře­
pravní techniky, je nutné rozdělit do kategorií 
(popř. dále do podskupin) s ohledem na šířku 
překážky (ve vztahu к délce přemostění), husto­
tu překážek (četnost výskytu), poměrnou a cel­
kovou délku přemostění, dále pak i vhodnost 
ke zřizováni jednotlivých druhů přepravišť.

Z podrobného hodnocení předpokládaného 
válčiště vyplývá určitá zákonitost vztahů šiřek 
překážek a četnosti jejich výskytu. Z porovnáni 
procentuální četnosti překážek odvozené ze 
vzájemně nezávislých cizích podkladů (viz 
zmiňovanou již tabulku v článku „Využití 
vodních cest“) vyplývá relativně vysoká po­
dobnost skladby vodních překážek jednotli­
vých evropských oblasti, čímž je vytvořena 
jedna z podmínek ke stanovení ideálního systé­
mu přepravních překážek evropského válčiště 
jako základu pro všeobecné operačně-taktické

výpočty v souvislosti se zabezpečováním ma­
névru vojsk ženijní přepravní technikou; odtud 
můžeme odvodit skladbu organizačního začle­
nění ženijních přepravních prostředků včetně 
stanovení odpovědnosti jednotlivých stupňů 
velení za překonáváni přepravních překážek 
jednotlivých kategorií.

Specifikace ideálního systému ženijné pře­
pravních překážek válčiště není z dostupné li­
teratury známá a proto je možné považovat ji 
za původní.

Základem ke stanovení ideálního systé­
mu přepravních překážek je vzorec (I), 
udávající četnost výskytu překážek kategorií od 
1 m do 100 m odvozené skladby překážek před­
pokládaného válčiště při využití tabulek obou 
uvedených článků. Plnou platnost vzorce(I) 
prakticky pro 6 nejčastěji se vyskytujících ka­
tegorií překážek můžeme za předpokladu urči­
tých nepodstatných nepřesností zevšeobecnit
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pro celý rozsah kategorií přepravních překážek, 
což v podstatě představuje soustavné zdvojná­
sobováni vzdálenosti mezi překážkami nej­
blíže vyšší kategorie (tj. vztah geometrické 
řady s kvocientem q = 2).

Ve jmenovaném vzorci (I)

d„ = 12,5.2"-* (km) (I)

značí:
Dn..................vzájemná vzdálenost pře­

kážek n-té kategorie vy­
jádřené v km,

n....................označení šířkové kategorie
překážek, přičemž

n = 1 ... pro šířkovou kategorii 
3—6 m,

n = 2 . .. pro šířkovou kategorii 
5—10 m,

n = 3 ... pro šířkovou kategorii 
10—20 m,

n = 4 . .. pro šířkovou kategorii 
20—60 m,

n = 5 . .. pro šířkovou kategorii 
60—100 m,

event, n = 0 ... pro šířkovou subkateg.
1—3 m.

Šířka překážek

К dosažení maximálního výpočtového zjed­
nodušení je použit princip exponenciálního 
vzorce (I) i ke stanoveni nových kategorií pře­
kážek, přičemž je jako základ zvolena dosavadní 
třetí šířková kategorie (odpovídající n = 3), 
tj. šířková kategorie 10—20 m, představující 
prakticky dosud maximální dosahovaná pře­
mostění o 1 poli při využití útočných a dopro­
vodných mostů (na pevných podporách).

Vzorec vyjadřující uvedenou rekategorizaci 
má formu

B- = hV 2,1-1 (m) (II)

kde B„ ... maximální šířka překážky n-té ka­
tegorie vyjádřená v m (jež je sou­
časně rozmezím s nejblíže vyšší 
kategorii a tedy i v podstatě mini­
málni šířkou nejblíže vyšší katego­
rie přepravních překážek),

ŕ- . . . koeficient kategorizace, udávající 
v podstatě max. šířku první ka­
tegorie (označené n = 1), tj. první 
člen geometrické řady představo­
vané vzorcem,

n........ označeni šířkové kategorie pře­
pravních překážek a současně pro­
měnný kategorizační koeficient - 
exponent.

Bude-li základni nezměněná kategorie 10 až 
20 m v pořadí čtvrtou kategorii nové ideální 
kategorizace (tzn. n = 4), pak nejnižší ideální 
kategorií (pro n = 1) budou hluboké překážky 
o šířce 1,25—2,5 m (např. hluboké strouhy 
s proudící vodou, potoky se strmými břehy 
ap.), jež jsou pro běžná vozidla i pro většinu 
bojových vozidel nepřekonatelné, takže rn = 

= 2,5 (III), z čehož В = 2,5.2" * v metrech

(IV)
Tim vzniká i šířková ideální subkategorie, 

tj. nulová kategorie (označená n = 0) o šířce 
do 1,25 m se strmými stěnami (např. i zákopy), 
pro běžná vozidla nepřekonatelná, ale pro mo­
derní bojovou techniku, ať již pásovou či čtyř­
nápravovou, běžně překonatelná a tedy pro 
další hodnocení zanedbatelná.

Vzájemná vzdálenost překážek

Vztah mezi maximální šířkou B„ překážkové 
kategorie a vzájemnou periodickou vzdáleností 
Dn překážek téže uvažované kategorie můžeme 
vyjádřit obecným konstantním vztahem

D-n=kDB.B- (V)

kde Ay. ... relační koeficient černosti výskytu 
šířkové kategorie ženijně přeprav­
ních překážek.

Odvozením lze prokázat, že konstantní hod­
nota relačního koeficientu četnosti je (pro pod­
mínky předpokládaného válčiště)

A° = 2,5 ■ 10= (VI)

Další kombinaci vzorců (V) а (VI) vzniká 
vztah

Du = 2,5 . B„ . 103 (v metrech) (Va) 

čili
D- = 2,5 . В- (B~ v m; D- v km) (Vb)

Recipročně můžeme vyjádřit maximálni šíř­
ku zvolené kategorie překážek Bn ve vztahu 
к periodické vzdálenosti překážek téže katego­
rie Dn formou

B- = 0,4 . Dn . 10—3 (v metrech) (Xla) 

či

B- = 0,4 .Dn (B-vm; Ďn v km) (Xlb) 

což je v podstatě i současným kritériem opako­
vaného výskytu překážky nejvyšší odpovídající 
kategorie pro danou hloubku válčiště Dn (obec­
ně označenou jako D^.
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Počet překážek

Pro odvozený ideálni systém překážek platí 
dále obecný vztah

^ D» • DŤ (XII)

kde P^1 . .. počet překážek n-té kategorie při­
padající na danou hloubku válčiště

D„ . . . hloubka válčiště,

z čehož při dalším matematickém odvození 
vyplývá

Р_г = 0,16 . 2*—' .D„. 10~3 (pro Dt v m)
(Xlla) 

či

P^ = 0,16 . 2l-n . Ďc (pro D„ v km) (Xllb)

Maximální celková délka přemostční 
jedné kategorie překážek

Ke stanovení maximální celkové délky pře­
mostění kterékoliv kategorie překážek na kte­
roukoliv hloubku ideálního válčiště (z hlediska 
ženijně přepravního) na 1 trase platí vztah

mfľ = pP". Bň (v metrech) (XIV) 
n

kde m^ľ ... maximální celková délka pře­
mostěni n-té kategorie překážek 
na 1 trase po celé hloubce válčiště

takže při dalším početním odvození vznikne 
vztah při hodnotách všech parametrů udaných 
v m

n^ = 0,4 . ĎP. 10-3 (v metrech) (XIVa) 

nebo při m^ v metrech a D« v kilometrech

= 0,4 . D„ (XlVb)

z čehož vyplývá, že v ideálním systému překá­
žek je pro určitou hloubku válčiště maximální 
celková délka pro kteroukoli kategorii kon­
stantní (a přímo úměrná hloubce válčiště).

Celková maximální délka přemostěni 
všech kategorií překážek

Pro celkovou maximální délku přemostční 
všech šířkových kategorii, vyskytujících se 
v posuzované hloubce válčiště platí vztah

S m1?" = n. 0,4. Dr. 10~3 (pro DB v m) (XVa)

přičemž hodnota N se stanoví bud empiricky 
z nejbližšiho nižšího rozmezí hloubky válčiště 
představujícího vzájemnou periodickou vzdá­
lenost překážek nejvyšši šířkové kategorie, jež 
se teoreticky v uvažované hloubce válčiště 
vyskytne, nebo početně z rovnice (Vb)

D- = 6,25.2"_| ^ Dt (v km) (Vb')

Průměrná šířka překážky a průměrná 
délka přemostění

Vzhledem к tomu, že minimální šířka kte­
rékoliv posuzované kategorie překážek je po­
lovinou maximální šířky téže kategorie, což 
plyne ze vzorce (IV), pak průměrná šířka uva­
žované kategorie má hodnotu tří čtvrtin maxi­
mální šířky překážky téže kategorie, což lze 
vyjádřit vztahem

0 B-„ = 0,75 . В- (XVII)

Obdobně průměrná délka přemostění jedné 
kategorie překážek po celé hloubce válčiště Dc 
na jedné trase bude při respektováni vzorce 
(XiV) vyjádřena vztahem

0 L?” = 0,75 . m?í 
n hi

Grafické vyjádření vzorců

Předchozí rovnice (mimo poslední z nich) 
jsou graficky vyjádřeny v příloze 1, která je 
řešena pro geometrické narůstání základních 
hodnot (D- , Dv, B- ) dvojím desetinásobným 
zmenšením parametrů při překročováni hod­
not 100 (km u 2>- , £>„, a m u ostatních) a 1000 
(dtto jako u 100); proto jsou pro rozlišení 
hodnoty vztažené k Dn (Dc) od 0 do 100 vy­
značeny červeně, hodnoty od 100 do 1000 
modře a hodnoty nad 1000 černě tečkované.

Konstantní relace parametrů D" — В- a 
D- — mť- je charakterizována přímkou &max.> 

pro průměrné šířky Bn jednotlivých kategorií 
překážek vztažené k D~ je směrována přímkou 
к 0,pro minimální šířky min B- jednotlivých 
kategorií pak přímkou Amin., číslice u bodů 
(průsečíků) přímek к udávají odpovídající šíř­
kovou kategorii n; svislé úsečky' mezi ímax a 
Amin udávají v měřítku B- šířkové rozmezí jed­
notlivých kategorií.

Křivky označené «.Amax-(1 —>10~l_>10~2) 
vyjadřují vztah hloubky válčiště D- a cel­
kové délky' přemostění 2ún”- všech kategorií
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spadajících do uvedené hloubky válčiště D- ; 
všechny tři křivky, vzájemně redukované v po­
měru 1 : 10-1 (červená к modré a modrá к černé 
tečkované) a 1 : 10”2 (červená к černé tečkované) 
navazují na sebe v transponovaných bodech 
4х — 4х' а 7х — 7х'. Barevným přímkám a křiv­
kám v poli grafu odpovídají číselné údaje při 
obou osách (/)- . ..Do aBn . .. m?- ... Siní- ) 

v pruzích téže barvy.

Hodnoty v příloze 1 korespondují s hodno­
tami číselné tabulky (příloha 2 - „Porovnání 
původní kategorizace předpokládaného válčiště

a nové kategorizace ideálního systému přeprav­
ních překážek“), v níž mimo již dříve uvedené 
argumenty potvrzují oprávněnost zidealizováni 
přepravních překážek celkové sumáře odpoví­
dajících sloupců 4—4' a 6—6', jež jsou v prv­
ním případě prakticky shodné a v druhém 
případě odlišné o 3—5 %, což je zcela zanedba­
telné.

К praktickému použití jsou zcela postačující 
vzorce, umožňující rychle stanovit potřebné 
kalkulační hodnoty.

Ideální systém přepravních překážek vál­
čiště má význam pro teoretické a rozborové 
práce jak operačně-taktické, tak i technické.

Další požadavky na hodnocení přepravních překážek válčiště

Pro účely jak operačně-taktické, tak i tech­
nické, především ke stanovení koncepcí i к pro­
jekci a přezkušováni nové ženijné přepravní 
techniky je nutné dále zpracovat podrobný roz­
bor překážek předpokládaného válčiště mj. 
i formou přehledného katalogu se specifikací 
jednotlivých úseků překážek, především vod­
ních toků. V dokumentu by bylo účelné uvést 
maximální a průměrné hodnoty šířky, hloub­
ky a profilu řeky, rychlosti proudu, profily 
břehů řeky z hlediska sjízdnosti obojživelnými 
vozidly, popis dna, břehů a přístupů к nim, 
stručné vyhodnocení z hlediska možnosti pře­
prav a jejich nejvhodnějšich druhů, dále pak 
vyhodnoceni nejpodstatnějších charakteristic­
kých rysů ovlivňujících technické řešení no­
vých ženijnich přepravních prostředků for­
mou porovnávacích tabulek, grafů a diagramů.

Pro kategorii obojživelných vozidel bude 
účelné vyhodnotit na území předpokládaného 
válčiště především profily břehů vodních pře­
kážek a celkový jejich charakter к posouzeni 
jejich sjízdnosti obojživelnými vozidly všech 
odpovídajících typů, zvlášť se zaměřením na 
možnosti výjezdů na protilehlém břehu. Hod­
nocení bude dále účelné zaměřit na kategori­
zaci typů břehu a na četnost jejich výskytu 
s ohledem na plánované šířky útočných pásem 
útvarů a svazků. Významné bude též posouzeni 
technických možností ženijnich úprav břehů 
pro výjezd obojživelníků na břeh. Obdobné 
podmínky platí též pro brodová a podvodní 
přepravíš tě.

Mimo to bude dále nutné prakticky pře­
zkoušet výjezdy na jednotlivých kategoriích 
a typech břehů obojživelnými vozidly. Z hle­
diska komplexnosti bude účelné přezkoušet 
sjízdnost břehů jak jednotlivými vozidly, tak 

vozidly organických jednotek. Zkoušky sjízd­
nosti překážek se zaměřením na výjezdy bude 
účelné uskutečnit alespoň ve dvou zvolených 
pásmech na různých směrech a to v šířkách 
minimálně pro jeden pluk do hloubky alespoň 
150 km.

Počty překážek a předpokládané délky 
přemostěni na jedné trase v armádní a ve 

frontové útočné operaci

V návaznosti na nový předpis OPER-1-1 
a na odvozený ideální systém přepravních 
překážek válčiště vyplývá, že vojska budou pře­
konávat v průběhu

- armádní útočné operace průměrně 
8—10 říček o šířce do 20 m (10—20 m), 
4—5 řek o šířce 20—40 m,
2 řeky o šířce ... 40—80 m,
1 řeku o šířce ... 80—160 m,
a s 50 % pravděpodobnosti i
1 řeku o šířce ... 160—320 m,
což činí na 1 postupové ose průměrně 800 až 

1000 m přemostěni,
- frontové útočné operace průměrně
16—20 říček o šířce do 20 m (10—20 m), 
8—10 řek o šířce 20—40 m, 
4—5 řek o šířce 40—80 m, 
2 řeky o šířce ... 80—160 m, 
1 řeku o šířce . .. 160.320 m, 
a s 50% pravděpodobnosti i
1 řeku o šířce . .. 320—640 m,
což činí na 1 postupové ose průměrně 

1600—2400 m přemostění.

Kromě toho musí vojska překonávat na 
každé postupové ose navíc překážky o šířce 
do 10 m v celkové hodnotě délky přemostěni 
na 1 postupové ose cca

400—600 m v armádní útočné operaci,
800—1200 m ve frontové útočné operaci.
Můžeme předpokládat, že se nepříteli po­

daří při ústupu zničit většinu mostů. Pak bude 
nutné zřizovat v pásmu každého prvosledového 
svazku mosty na dvou trasách, což představuje 
v armádní útočné operaci 2400—3200 m pře-
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mostění pro 1 svazek; z toho připadá cca 
2/3 délky přemostěni na překážky o šířce nad 
10 m.

Za předpokladu, že operační svaz bude 
zřizovat v průběhu frontové útočné operace 
mosty na třech trasách, představuje to cca 
7200—10 800 m přemostěni pro operační svaz, 
z čehož pro překážky nad 10 m připadá cca 
4800—7200 přemostění.

Bude-li předpokládané tempo postupu 50 až 
80 km za den, vznikne potřeba přemostění na 
jedné postupové ose průměrně 220—260 m

překážek denně; z toho přichází v úvahu asi 
150—180 m přemostění na překážky širší než 
10 m.
. Je nutné počítat ještě s tím, že celková délka 
přemostění (všech přemostěni) v průběhu 
útočné operace navíc do stupně svazku vzroste 
úměrně s rozsahem rozvinuti prvosledových 
útvarů v závislosti na počtu postupových os, 
zvlášť vzhledem к tomu, že úzké nebrodné 
překážky bude nutné překonávat téměř zásadně 
přemostěním při využití útočných a mechani­
zovaných doprovodných mostů.

Možné varianty zabezpečení přechodu vojsk přes systém přepravních překážek 
jednotlivými stupni veleni

Princip organizačního začlenění ženijní pře­
pravní techniky, zvláště přemosťovacich pro­
středků, mostů a mostových souprav, je účelné 
realizovat к dosaženi maximálně operativního 
a samostatného manévru vojsk tak, aby mohly 
přechod svých sil a prostředků přes přepravní 
překážky jednotlivých kategorií zabezpečovat 
jednotlivé stupně veleni, s eventuálním přidě­
lováním posilových ženijnich jednotek a útvarů 
včetně odpovídající ženijní přepravní techniky 
nižším stupňům velení, což zřejmě bude nutné 
při nadměrných ztrátách v průběhu bojové 
činnosti. Výhodou uplatnění uvedeni koncepce 
lejši plánování v průběhu bojové činnosti a ope- 
je na jedné straně možnost dosáhnout plynu- 
rativni zabezpečování manévru vojsk, což je 
však na druhé straně podmíněno preventivním 
vyzbrojením vojsk odpovídajícími ženijnimi 
přepravními prostředky jak normovanými, tak 
případně též improvizovanými.

Odpovědnost za překonáni překážek do urči­
té kategorie v to přinutí velitele к odpovídají­
címu ženijnimu materiálně technickému za­
bezpečeni bojové situace.

Návrh na zabezpečení překonáváni překá­
žek jednotlivých kategorií jednotlivými stupni 
veleni je zpracován v příloze 3. Návrh možné 
varianty je zdvojený, je řešen jednak pro sou­
časný stav a pro bližší perspektivu, dále pak 
pro další perspektivu. V další perspektivě je 
totiž nutné počítat s dosažením vyšší manévro­
vací schopnosti vojsk, proto je tedy třeba roz­
šířit i odpovědnost jednotlivých stupňů velení 
o jeden stupeň kategorii překážek, odpovídají­
cím způsobem doplnit a zkvalitnit mimo jiné 
i jejich ženijní výzbroj a dosáhnout tak až 
zdvojnásobení jejich akčního a fukčniho radia 
na válčišti.

Manévr vojsk je mimo řady aspektů jak operačně-taktických, tak technických, 
závislý též na skladbě a charakteristice přepravních překážek, především vodních, 
které jej negativně ovlivňují. Přechod vojsk přes překážky bude nutné v předpo­
kládané bojové činnosti zabezpečovat všemi druhy přepravišť v závislosti na taktic­
ké situaci. Rozhodující mezi ženijnimi přepravními prostředky budou mosty a mo­
stové soupravy.

К plněni teoretických i praktických úkolů v oboru ženijnich přeprav bude mit 
vedle řady faktorů význam též odvozený a komentovaný ideální systém přeprav­
ních překážek válčiště.
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Příloha 2Porovnání původní a'nové kategorizace ideálního systému přepravních překážek

Původní kategorizace předpokládaného válčiště Nová kategorizace ideálního systému přepravních překážek
Počet bm překážek 

na 100 bm Počet (ks) 
překážek 
na 100 km

Výskyt 
překážky 
po x km

Šířka 
překážky 

v m

1
Označení 
kategorie Šířka Výskyt 

překážky 
po x km

Počet (ks) 
překážek 

na 100 km

Počet bm překážek 
na 100 km

všech nižších 
kategorií

jednotlivé 
kategorie

překážek překážky v m jednotlivé 
kategorie

všech nižších 
kategorií

1 SL, U P„ D„ B„ n n Bň 5; Pň pn
6 5 4 3 2 1 ľ 2' 3' 4' 5’ 6'

(25)..)
(12,5)

(25)
(12,5)

(11) (do 1) —1 0 do 1,25 3,125 (32) (40)
(20)

(40) ..)
(20)

50 .)
\ 25

*) 50 .)
#) 25

16 .) ä 6,25.) 1—3 0 1 1,25—2,5 6,25 16 40
30

40
30

98
61

48
36

8 á 12,5 3—6 1 2 2,5—5 12,5 8 40
30

80
60

138
91

40
30

4 á 25 6—10 2 3 5—10 25 4 40
30

120
90

178
121

40
30

2 á 50 10—20 3 4 10—20 50 2 40
30

160
120

238
161

60
40

1 ä 100 20—60 4 5 20—40 100 1 40
30

200
150

(288)
(201)

50
40

0,5 ä 200 60—100 5 6 40—80 200 0,5 40
30

(240)
(180)

(328)
(231)

40
30

0,2 á 500 100—200 6 7 80—160 400 0,25 40
30

(280)
(210)

(388)
(281)

60
50

0,2 ä 500 200—300 7 8 160—320 800 0,125 40
30

(320)
(240)

(453) ..)
(336)

40 0,1 1000 nad 300 8 9 320—640 1600 0,0625 40
30

(360)
(270)

10 640—1280 3200 0,03125 40
30

(440) ..)
(320)

у 8 pl00 
1 n = 32 E\°I,i°o = 32

os Poznámky: *) maximální hodnoty (uvažovat je jako délky přemostění)
M é) průměrné hodnoty

.) úprava při uplatnění vzorců (.), a(n), a(m)

..) do výsledných součtů ve sloupcích 6—6’ jsou uvažovány 
subkategorie и = —1 a n = 0.



Příloha 3

Návrh na zabezpečeni překonávání překážek různých kategorií 
jednotlivými stupni velení

Kategorie
Výskyt 

po x km

Zodpovídá za překonáni

Poznámkač. šířka v m v bližší 
perspektivě

v další 
perspektivě

n Bň stupeň veleni

1 2 3 4 5 6

1 do 2,5 6,25 rota

2 2,5—5 12,5 prapor
prapor

3 5—10 25
pluk

4 10—20 50
pluk

5 20—40 100
divize

6 40—80 200
divize

7 80—160 400
armáda

8 160—320 800 armáda

9 nad 320 1600 front
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