Plukovnik ing. Milo§ Brabenec, CSc.

INTERG

do pozemnich vajsk

K redlnému postiZeni riznych tendenci dals$iho vyvoje nasSich ozbrojenych
sil je nezbytné spravné analyzovat zékladni hlediska. PfedevSim je to ujasnéni
tilohy a mista ¢sl. ozbrojenych sil jako prostifedku statni moci a zhodnoceni
konkrétnich podminek i moZnosti plnit naSe narodni i internaciondlni tkoly
ve stFfedoevropském prostoru. Proto je i integrace vrtulnikii do pozemnich
vojsk v podstaté problémem vyvoje naSich polnich vojsk, jejichZ moZnosti jsou
limitovany lidskymi a materidlnimi zdroji naseho statu. Tato skuteénost doktri-
nalni povahy vytvaFi v CSLA pro integraci vrtulniki do pozemnich vojsk od-
li3né podminky, neZ maji jiné staty, pfedevSim supervelmoci, které jsou hlav-
nimi nositeli tohoto vyvoje.

Ukazuje se, Ze rovnovdha mezi palbou a pohybem je stdle narudovdna v ne-
prospéch pohybu. Je nejvy3si ¢as zkoumat a postavit novou organizaci pozem-
nich vojsk, kterd by vytvorila podminky k pouZiti vzduSnych dopravnich pro-
stfedk@. ReSeni vzdusné pohyblivosti pozemnich vojsk vyZaduje komplexni po-
hled. Nelze proto vidét v integraci (,spojovani riiznych ¢éasti v jednolity
celek®, viz Struény filosoficky slovnik, nakl. Svoboda 1966, str. 193) vzdu$ngych
prostfedkii do organizace pozemnich vojsk pouze vzdudnou piepravu pozem-
nich vojsk. Z hlediska plnéni tukoli na bojisti se ukazuje, Ze vzdusné prostied-
ky k zabezpecCeni ¢innosti pozemniho vojska se diferencuji na ¢ty¥i hlavni sku-
piny:

1. spojeni a veleni,

2. pozorovani a priizkum,

3. primé bojova cCinnost,

4. vzduSna doprava.

Dokud bude pouZiti vojskového letectva, tj. letectva za¢len&ného organizac-
ué€ u vsevojskovych jednotek, ttvard, svazkill a svazili, vdzdno na splné&ni né-
kterého z téchto ¢tyf tkoll na frontové letectvo, do té doby bude vyheda voj-
skového letectva — neprodleny zasah na bojisti — problematicka. Vzdu3nou
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pohyblivost pozemnich vojsk proto chédpu jako integraei vzdudnych prostiedkil
viech typii (nenaro&nych na obsluhu, na startovaci a pfistavaci plochy) do po-
zemnich vojsk.

Nevidim tedy zabezpeteni pohyblivosti pozemnich vojsk pouze v zavedeni
dopravnich vrtulniki.

U nés je vcelku vZité poslani vojskového letectva k plné&ni prvnich dvou
skupin ukoli. I kdyZ ,Prozatimni smérnice pro &innost vojskového letectva“
z roku 1967 piSe o vSech tkolech letek svazkii a svazli, miiZze nase vojskové
letectvo prakticky plnit pouze tkoly prvnich dvou skupin.

Do jaké miry muZe nebo bude plnit vojskové letectvo ukoly tfeti a &tvrté
skupiny je pfedmétem diskuse.

Jedni vidi dlohu vojskového letectva predevSim ve zv§3eni pruznosti letec-
ké podpory a zabezpeceni bojové &innosti pozemnich vojsk. Tento nazor zdi-
vodiiuji tim, Ze tdernd sila letecké armady z druhé svétové valky se sniZila
ve srovnani s dne$ni tddernou silou o 33 % a tim, Ze je nutné rychle reagovat
na vyvoj situace a Ze pohyblivé cile na bojisti si vyZaduji spojit jejich vyhleda-
vani s bezprostfednim nicenim. Ani sebeleps$i systém informovéani nezabezpeti,
Ze cil, zjiStény p¥ed né&kolika minutami, bude v dob& napadeni palebnymi pro-
stfedky pozemnich vojsk nebo po vyZadani zasahu letectva cestou frontu jests
na plvodnim mists,

Vrtulniky, zaélen&né do pozemnich vojsk a vybavené zbrailovymi systémy,
mohou mit k znifeni zjiS§ténych cild velkou palebnou hodnotu, napf. ¢eta
vrtulnikt vSeobecného uréeni UH - 1 D v poétu 5—8 Kusti:

— 26 kulometl M-60 raZe 7,62 mm,

— 80 nefizenych raket 70 mm,

— 275 grandtd 40 mm.

Napf. skupina &tyf bojovych vrtulnikd ,Huey Cobra“ miZe vypélit vice nez
4 tuny stfeliva a miiZe se zdrZovat po dobu jedné hodiny ve vzdalenosti kolem
100 km od svého letist& nebo odletové plochy. Pro z&sahy v trvani dvé a piil
hodiny miiZe (podle Gdaji zdpadniho tisku) kaZdy vrtulnik ,Huey Cobra“ vzit
celkem asi 700 kg munice pro kulomety raZe 7,62 mm, pro 40mm grandtomety
a 70mm rakety.

Efektivnost t&chto palebnych prostfedki jest& vzrlista vysokou pohyblivosti
vrtulniki nad terénem. Vrtulnik umoZiiuje soustfedit b&hem nékolika minut
palbu na zjis§t&ny cil a velmi rychle pFenést palbu na jiny cil, dosti vzdéaleny
od prvého.

Druzi naopak nechtéji, jako napf. inspektor zdpadon&meckého bundesweh-
ru general MOLL, od vrtulniki Zadny bojovy tkol, ale zvy3eni pohyblivosti po-
zemnich vojsk nad vlastnim tzemim. JestliZe mohl 2. as bundeswehru v roce
1965 prepravit svymi organickymi vrtulniky 700—800 osob, v roce 1968 to bylo
jiZ 1200—1300 osob. Dalsi program ke zvySeni pohyblivosti pozemnich vojsk
bundeswehru poé&itd s nékupem 135 (stfednich) dopravnich vrtulnikli CH-53
v celkové hodnoté 1,2 miliardy zdpadon&meckych marek. Vojskové letectvo mé
NSR doplnit do pé&ti let.

Pravda bude ziejmé nékde uprostifed t&chto dvou krajnich né&zoru.

Vzduiny manévr

V ¢lanku se zamé&¥im na pouZiti vojskového letectva p¥edeviim z hlediska
¢tvrtého dkolu. V na8i arméadé& tento tkol vojskové letectvo neplni, ale plni
jej pomocné dopravni vrtulnikové letectvo letecké armédy frontu.

34



Integraci vrtulnik do pozemnich vojsk zkouméame jak z takticko-operac-
nich, tak i z technickych hledisek, ktera jsou neodlucitelnou soutéasti celého
FeSeni, protoZe vyuZiti vzduSného manévru pro pozemni vojska je ddno piede-
v§im technickymi moZnostmi vzdu$nych dopravnich prost¥edki.

Vychozi podminkou je skute¢nost, Ze vojska, ktera se dostanou do prostoru
bojové ¢&innosti jakoukoli cestou (v nasem p¥ipadé& vzduSnou), musi mit zabez-
peceny nejzédkladné&jsi podminky k vedeni bojové &innosti s velmi silnym, pfe-
devSim mechanizovanym a pohyblivym protivnikem. Bude-li faktor ¢asu stéle
vice ovliviiovat ozbrojeny zédpas, pak pievaha v rychlosti je prvnim krokem
k taspéchu, protoZe je Gcinnym prostfedkem k odstran&ni vlastni slabosti, kterd
spoCiva v nedostatku sil a prostfedki. :

Av3ak pravé tato slabost je hlavnim znakem nizké bojové hodnoty vzdu-
chem p¥epravenych vojsk. Stard zdsada Napoleona, Ze: ,Gderna sila armady je
rn4dsobkem jejiho mno#stvi a jeji pohyblivosti“ dostdvd se do nového vyvojo-
vého stéadia.

Podivdme-li se na tento poZadavek v jeho historickém vyvoji, vidime, Ze
motivy, které vedly k vystavb& vysadkovych paddkovych jednotek i vzdudnych
pFistdvacich jednotek dfive, byly jiné, neZ je tomu dnes nebo jesté vyraznégji,
neZ tomu bude zitra.

Za druhé svétové valky i po ni, se staly vysadkové jednotky pro valku
nepostradatelné, protoZe umoZnily nepfatelskou frontu jednoduSe presko&it.
Tenkrat byl diilleZity samotny vzduSny obchvat.

Dnes, ale jde o jinou — vyslovené vynucenou — potiebu, a to zvysit u po-
zemnich vojsk pohyblivest a rychlest, jinou cestou neZ po zemi, kde jsou jiZ
(3181 mozZnosti podstatného zvy3ovéni rychlosti vy&erpény.

Jaké vyvstanou p¥i nastupujici vzduiné pohyblivosti pozemnich mechanizo-
vanych vojsk analogické znaky jake p¥i zavadéni motorizace a mechanizace
pozemnich vojsk?

Podobn& jako u motorizovanych jednotek v minulosti, také i zde jsou nej-
dfive vzdudné prostFedky zasazeny pouze k piepravé bojovych jednotek. Proto
jsou jen jednou z mozZnosti, kterou poskytuje vzdu$na pohyblivost, ktera beze-
sporu mobilnost zvy3uje. Jakmile ale pozemni bojovéa jednotka opusti technic-
ky prostfedek vzdudné prepravy, ktery mu vytvofil podminky pro tuto mobil-
nost, dostane se ihned z nejvy$$iho na nejniZ8i stupeil Zeb¥itku pohyblivosti
pozemnich vojsk, protoZe bojuje pé&3ky. Pfitom vSak pilisobi v prostoru &in-
nosti nepfatelskych mechanizovanych jednotek, které jsou na nejvy3sim stupni
jak pohyblivosti, tak i schopnosti vyuZit integrovanych moznosti palby, pohybu
i ochrany.

Proto nenastane u vzduchem prepravenych jednotek podstatnd progresivni
zména v zasaddch jejich bojové &innosti. Naopak, vznikd regresivni zména
v tom, Ze se tyto jednotky dostanou do mnohem té&zsi situace, neZ byly zvyklé
bojovat jako jednotky mechanizované.

V plném slova smyslu by tedy méla vzduSnd pohyblivost pozemnich vojsk
znamenat (stejné jako tomu bylo u mechanizovanych jednotek) plnou inte-
graci vzduSnych prostfedklt do bojovych svazkli pozemnich vojsk.

Z prostfedku, ktery dosud pouze zabezpeluje pozemnim jednotkdm pFesun
vzduchem, by se mé&lo stat specidlni bojové vozidlo, které by v sob& sjednotilo
pohyb, palbu i ochranu.
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To je vyslovené optimalni FeSeni, protoZe technicky prostfedek by byl
v plné mife vyuZit nejen pro pfepravu (pohyb), ale i pro boj (niceni). Zasady
bojové Einnosti by se musely také podstatné zménit, aby odpovidaly bojovému
prostiedku, ktery budou jednotky vyuZivat. Podle mého nézoru, timto prostFed-
kem nebude vrtulnik. Na konci optimélniho vyvoje by tedy mély byt jakési
»plné mechanizované vzdusné jednotky“.

Tento kone&ny cil je vSak piili§ smélou perspektivou. Pokladal jsem vSak
za nutné skutecnost uvést, protoZze vzdudna pohyblivost pozemnich vojsk neni
ve své podstat& pouze otazkou — zda paddkové nebo piistavaci vysadky, ale
mnohem Sirsi.

Je-li n&jaka perspektiva pfili§ vzdédlend, musime zkoumat a volit pfechodo-
vé FeSeni, kterd by ke kone¢nému cili vedla. Zhodnotime, co je uskutecnitelné
v blizké perspektivé a co ve vzdalené&jsi. VzduSna pohyblivost by meéla sice
zvy§it mobilnost pozemnich jednotek, ale neméla by vynutit po pFepravé vzdu-
chem Z&dné podstatné zmé&ny ve vedeni samotné bojové &innosti téchto pozem-
nich vojsk. V #adném piipadé nemiiZe dojit ke sniZeni jejich bojové hodnoty
pro pozemni boj.

V tomto pF¥echodném obdobi jde o vzduSnou piepravu pozemnich vojsk, kte-
ra se miZe uskutecnit z letisté na letist&, z leti5t& do terénu nebo z terénu do
terénu.

Piepravu z letiSté na letiSté reSime na strategickém a operacné strategic-
kém stupni, protoZe v operacnim nebo taktickém mé&Fitku bude vice vyjimkou
neZ pravidlem. Je zndmo a posledni cvieni NATO ,REFORGER I“ ukézalo,
jaka opatieni jsou nutnd k tomu, aby vzduchem pFepravené pozemni jednotky
mély v3e co potfebuji k pozemni bojové &innosti.

PFi vzdudné piepravé z letisté do terénu pouZijeme vzduSné prepravni pro-
stfedky, které jsou odkdzany na startovaci a ptistdvaci drahy. Pozemni jednot-
Ky proto mohou pfistdt na bojiSti pouze paddkem. Tim zabezpefime operaéni
pohyblivost, odpadnou dlouhotrvajici pFesuny po zemi k pFedpokladanému
mistu zasazeni. Zdkladni podminkou je ale pouZiti zvl4st vycvi¢enych a vyzbro-
jenych vojakii, ndkladnych a t&Zko nahraditelnych paddkovych vysadkii. V nasi
armadé se pocCatkem Sedesdtych let objevila zjednodu3$end snaha zvyS$it touto
cestou operacni pohyblivost pozemnich vojsk a vytvorily se motostielecké
prapory jako padakové vysadky, které byly pouze ,ptesazeny“ z obrné&nych
transportérit do letadel a na padaky.

Pro paddkové vysadky je zvlast zdvazZna skutecnost, Ze po opudténi vzdus-
ného prepravniho prostfedku klesne pohyblivost vysadkovych padakovych jed-
notek na pohyblivost pésaka, tj. ze 300 km/h na 4 km/h. Také jeho palebna
sila podstatné klesne pod poZadovanou bojovou hodnotu pozemnich vojsk, pro-
toZe mnozZstvi ndkladli vysazenych paddkem zpravidla omezuje nedostateény na-
kladni prostor a nedostate¢né mnoZstvi t€Zké pozemni techniky prizplisobené
pro vysazeni paddkem. VSeobecné sice nechybi snaha jejich vyzbroj a tech-
nickou pohyblivost na zemi zlep$it, ale k dosaZeni vyrazného pokroku jsou
unutné tak nékladné prostifedky, Ze si je mohou dovolit pouze velmoci. Pfitom
ie otdzka, v jakych podminkach jsou je$t& dnes nutné a efektivni velké pada-
léové vysadkové operace. Pochopitelné budou jiné pro Sovétsky svaz a jiné pro

SSR.

V koncepci pouziti nasich ozbrojenych sil ve stfedoevropském prostoru se
budou padéakové vysadkové zasahy omezovat vice na ukoly prizkumné, budou
piisobit jako pfedsunuté odrady pfistavacich vysadki apod. Specialni paddkové
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jednotky musime proto v urgité mife zachovat i v nasi armadé&, aby nase ve-
leni mélo tmérné a pfiméFené prostfedky k FeSeni situaci, které se mohou
v priibéhu ozbrojeného zapasu vyskytnout.

Ke vzduSné prepravé pozemnich vojsk z terénu do terénu jsou v soucasné
dobé& k dispozici pouze vrtulniky. Jejich vyhody i nevyhody jsou zfejmé. VSem
nevyhoddm v3ak vévodi skutecnost, Ze se stejné jako pfi vysazeni paddkem
i pfi vzduSné pfepravé vrtulniky sniZuje palebnd hodnota a pohyblivost po-
zemnich vojsk. Na misto bojové ¢innosti se tyto jednotky prepravily rychlosti
140 km/h, ale po opusténi vrtulnikid jsou z nich p#3aci (4 km/h).

Rozhodujici je, zda jsou vibec mozZnosti vybavit jednotky tak, aby po vysa-
zen{ mély zachovanu svoji pohyblivost a palebnou silu k vedeni boje s mecha-
nizovanymi a tankovymi jednotkami nepfFitele.

Ani zde nechci hledat univerzalné platné pravidlo. Strategické koncepce
pouZiti ozbrojenych sil i vynaloZeni prostfedki na né se projevuje jinak v SSSR
a USA neZ v CSSR. Pfitom nemé&m na mysli vyuZiti téchto vzdu¥nych p¥eprav-
nich prostFfedkli prevdZné& v uto¢né operaci, jako tomu bylo dosud. Zvlast&
v obrané se k rychlym akcim proti pronikajicim tankovym a mechanizovanym
svazkiim nepfiitele uplatni rychle reagujici vysoce pohyblivé vzdusné pfistdvaci
jednotky, PTZ, POZ, které jsou schopné s tspéchem se stfetnout s pronikaji-
cim nepfitelem. V naSich podminkdch miZe mit vzdusny pFesun z terénu do
terénu plné uplatn&ni zvlast& v teritoridlni obrané&, kde bude vZdy nedostatek
sil a prostfedki. Rychlym z&sahem by se jejich pocet prakticky zv&tsil.

PIn& uspokojivé FeSeni miZe dat jen skuteCnost, kdy pozemni jednotky
budou vrtulniky pfFepravovat s normalnim vybavenim bez omezeni (zbrang&
i prepravni prostiedky). To by vSak znamenalo mit pro né dveoji vybaveni:
jedno, které jim umoZni vzdu$nou pohyblivost a druhé, které jim umoZni po-
hyblivost po zemi. Tohoto cile v3ak nedosdhneme v plném rozsahu. Ani super-
velmoci nejsou s to tento problém vyfesit.

V nasi situaci je proto zcela neraciondlni svazat vzdusné dopravni prostied-
ky s vyélenénymi jednotkami pro p¥epravu vzduchem, jak vyZaduje pplk. ing.
Ivan Kutin (VM 5/68). Mé&li bychom v3ak mit u pozemnich jednotek takovou
bojovou techniku, kterou miiZeme bez velkych potiZzi pfepravovat perspektiv-
nimi vrtulniky. Dokud tomu tak neni, méla by se vétSina pozemnich jednotek
pripravovat pro vzdu$nou pfepravu i kdyZ odlehiené&. Vzhledem k soucasnym
omezenym moZnostem vzduSnych pfepravnich prostfedkii budou bojovat po
vzduSné piepravé za velmi ztiZenych podminek — bez prostfedkii pohybu
a téZké palby.

Podle rychlosti a doletu naSich sou¢asnych vrtulnikli mohu usoudit, Ze je-
jich nejefektivné&jsi vyuZiti je na vzdalenost kolem 50 km. Vrtulnik ji miZe pie-
konat cca za 20—30 minut, zatimco pozemnimi dopravnimi prostiedky by p¥e-
sun trval kolem 3 hodin. Na tuto vzdé&lenost nemusime vrtulniky dopliiovat
pohonnymi hmotami pro zpé&tny let.

PFi zkoumaéni efektivnosti pouZiti riiznych druh@ vzdudnych pFepravnich
prostfedkdi miiZzeme vhodné& uplatnit exaktni metody. PFi vysokych néakladech
na vzduSnou pfepravu pozemnich sil dovoli statni systém takovou vzdu3inou
piepravu, kterd bude mén& ndkladna. Nabizi se zde pfipomenout vyiiatek ze
stati, kterou napsal M. N. Tuchadevskij v roce 1931 a kterd byla poprvé uve-
Ffejnéna aZ v roce 1962:

»~Novy systém vyzbroje, ktery se vyvinul a jeSt&€ vyviji a ktery zahrnuje
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letectvo, tankové vojsko, rddiové prostfedky a chemii, bylo by snad mozZné
oznacit souhrnnym ndzvem aeromotochemizace (podtrZenou mnou) ...

Aeromotomechanizace jako systém vyzbrojovani neni z hospodéafského hle-
diska parazitni jev jako napf. ,délostfeleckd“ arméda. ProtoZe je standardni
a v dob& miru lze pouZit tychZ strojii, vytvaii naopak pifedpoklady pro jejich
hromadné pouZiti ve vdlce. Tak vznikd situace, Ze velké mnoZstvi technicky
nejdokonalejsich bojovych zbrani ma koFeny pfimo v nérodnim hospodéfstvi.”
(Vybrané' spisy, Nase vojsko 1966, str. 228).

Méli bychom také vénovat pozornost potiebdam nasi vnitrostatni letecké do-
pravy. Doprava cestujiciho z vnitfniho mé&sta na letiSt& trva totiZ dnes jiZ déle
neZ prelet modernim dopravnim letounem mezi mésty.

Napf. v NSR, jejiZ geografické podminky jsou podobné nasi republice, srov-
navaji efektivnost Zelezni¢ni a letecké piepravy. Ukazuje se, Ze leteckd pfe-
prava na vzdalenost 300—400 km je vyhodné&jsi neZ Zeleznicni.

V Americe bylo uloZeno ustavu Massachussette Institute of Technology
(MIT) prozkoumat meziméstskou leteckou dopravu v severovychodném korido-
ru mezi mésty Boston-Washington-N. York. Pro vSechny typy vzduSnych do-
pravnich prostiedkl s kolmym startem se uvaZovalo s témito parametry: kapa-
cita 80 mist, dolet 200 mil, primérné ro¢ni vyuZiti letounu 3 000 letovych ho-
din. Sit trati volili tak, aby kaZd& trat byla krat$i neZz 100 mil a vzhledem
k vysoké frekventovanosti prostoru vytyc¢ili i zcela kratké vzddlenosti pod
50 mil.

Na tomto prostoru, ktery se rozlohou piiblizuje CSSR, se predpokladé mit
na koridoru 100 dopravnich letouni s kolmym startem (osmdesatimistnych]j.
Pri kalkulaci se doSlo k zavéru, Ze tento meziméstsky vzduSny letecky doprav-
ni systém v roce 1980 bude na jedné pétind ndkladii dne$niho amerického
vrtulnikového meziméstského prepravniho systému a asi na dvojnasobku na-
kladu na meziméstskou dopravu v roce 1961.

Pro perspektivu rozvoje naSeho taktického a takticko-opera¢niho vzdus-
ného pohybového systému bude jisté sprdvné posoudit moZnosti této cesty k za-
bezpeceni pozemni armddy vzdudSnymi dopravnimi prostiedky. ProtoZe i jiné
staty socialistického tdbora maji podobné podminky (NDR, Polsko, Madarsko,
Bulharsko, Rumunsko, Jugoslavie), byl by jist& efektivni integrovany vyvoj.
Vyvoj dopravnich letouni s kolmym startem pro vojenské ucely bude mit
(vzhledem ke zna¢nym nékladiim na vyvoj) — smysl pouze tehdy, bude-li mit
zvolend koncepce vzdu3né pfepravy uplatnéni i v civilu. Napf¥. vyvoj doprav-
niho letounu s kolmym startem DO 31 (Gnosnost 5 tun, dolet 500 km, rychlost
500 km/h) stoji NSR celkem 200 miliénti DM vietn& tFi prototypi.

Pfi zkoum&nf vzdu$né pohyblivosti pozemnich vojsk CSLA nemiiZeme vy-
chézet pouze z potfeb. Proto chci ve zcela zjednoduSené formé& ukéazat vysi
finan¢nich nédkladli nutnych ke zvySeni pohyblivosti pozemnich vojsk vzdu-
chem.

Prani a mozZnosti

Efektivnost vyuziti vzdusné dopravni techniky pro zvySeni vzdusSné pohyb-
livosti vojsk je spojena s vyjasnénim tlohy CSLA v moZné vélce, rozvoje druhi
vojsk a v nich rozvoje jednotlivgch druhii vojenské techniky. To je spojeno
s vyjasnénim rozvoje nasSeho ndrodniho hospodafstvi, véetn& ujasnéni delimi-
tace vyzkumu, vyvoje a vyroby. Pfi zabezpetovani CSLA vojenskou technikou
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potfebujeme naprosto jasnou perspektivu nejméné& na 10—15 let. Proto kom-
plexni vypracovani vojenské doktriny CSSR a zavér( vojenské védy bude mit
vliv na dal§i FeSeni vzdusSné pohyblivosti pozemnich vojsk v na3i arma&dé.

Musime uvést v soulad naSe pfani s moZnostmi. Klademe si otdzku: ,Jaké
bude nezbytné mnoZstvi vzdusné prepravni techniky pro vojskové letectvo?“
Odpovéd neni snadné.

Je-li mensi pocdet urcité bojové techniky, je tfeba velmi hospodarné vytva-
fet organiza¢ni podminky pro jeji efektivni vyuZiti. U vzdudnych dopravnich
prostfedki jde také o provoz a udrzbu letecké techniky, kterd je velmi néroc-
néd a néakladna.

Prostorové rozmisténi divize cca 20X20 km a arméady cca 100X100 km vy-
tvaFi mozZnosti rychle presunout vzdu$né prostfedky podle potfeby a vhodné
je centralizovat. Zatim ziskané zkuSenosti nijak nepotvrzuji opréavnénost de-
centralizace vrtulnikov§ch jednotek aZ do divize. Organizaci i dislokaci vojsko-
vého letectva miiZeme piezkoumat z toho davodu, Ze jiZ neni tak dileZité byt
pripraven vZdy a vSude, ale ve spravny Cas na spravném miste.

Prihlédneme-li jak k mirovym, tak i vdleénym poZadavkim, je vhodné u voj-
skového letectva detaSovat jednotky, které maji kolem 30—50 -vzdusSnych do-
pravnich prostfedkidl. Podle zkuSenosti predstavuje u leteckych jednotek veske-
1y obsluhujici persondl pomér asi 10—15 osob na jeden letecky pFepravni pro-
stfedek. Proto neni vyhodné detaSovat letecké jednotky mensSi neZ 30 stroji.
Usuzuji tak z dopisid letclt vrtulnikové jednotky — viz ¢asopis PVO a letectvo
¢. 5/68 str. 18—189.

Divize ma mit ve své organizaci i v péci takovy pocet vzdusnych pieprav-
nich prostifedkil, aby mohla sama pfepravit ,vzdudny“ pfedsunuty obfad v hod-
not& praporu s vedkerou nebo aspoil vétSinou bojové techniky, véetn& pozem-
nich pohybovych prostredki.

PFi rozboru moZného pouZiti a organizace vojenského letectva v CSLA musi-
me vychéazet z redlnych predpokladii, které vytvori podminky pro rozvoj vzdus-
né pohyblivosti pozemnich vojsk.

Vzdud3na dopravni technika vojskového letectva bude v 1étech 1970—1980
limitovdna vzduSnymi dopravnimi prostfedky Sov&tského svazu a na3imi vlast-
nimi. MozZné typy vrtulnik@i viz tab. 1.

Tabulka 1
Niéklad
g letecké
Rychlost | Dolet | Unosnost pocet
Typ | (km/h) | (km) (kg) rakety PTRS
pramér | pramér | pramér JRRO 1. dr. pozem,
5Tmm| 3000 (stiel) | osob | dopr.
prostr.
HC-4 200 400 600 40 6 4 stely
(lehky) (1dr.) 5 =
Mi-8 200 400 3000 | 128 32 36 strel 30 | 1 GAZ
(stfedni) (1 eta)
Mi-6 250 600 12000 | — — — 120 | 10T
(t&Zky)
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Dalsimi limitujicimi €initeli p¥i rozvoji vojskového letectva budou pfedpo-
kladané pocty vzdusné dopravni techniky. Soutasn& musime p¥ihlizet i k vy-
meéné zastaralych typii Mi-1 a Mi-4.

Vrtulnik HC-4

Vytvari pfedpoklad k vhodnému pouZiti nejen jako lehkého pozorovaciho,
kuryrniho a prizkumného vrtulniku, ale soufasné miiZe vytvafet i vzdusnou
odpalovaci zdkladnu pro nefizené rakety, v nutném p¥{padé i pro pfepravu jed-
noho druZstva PTRS. Jinak miiZe mit plné uplatnéni v Fizeni palby d&lostie-
lectva a raket divize.

Pro divizi.

Divize bude zpravidla dtoc¢it na dvou taktickych smérech od sebe vzdale-
nych 5—10 km. MiiZeme kalkulovat s potFebou dvou vrtulnikdi na kaZdy tento
smér. Je tudiZ nejnutné&jdi potfeba 4—5 vrtulnik typu HC-4 na divizi.

Pro armadu.

Vrtulniky HC-4 vytvari podminky nejen pro veleni a spojeni k jednotlivym
divizim a armadnim sloZk&m, ale vytva¥i i vhodné podminky pro Fizeni pi¥e-
sunli a organizaci pofaddkové i regulacéni sluzby.

PoCitdm s potfebou jednoho vrtulniku na kaZdou divizi. K arméddnim pro-
stfedkim, hlavné k zabezpeceni jednotlivych druht vojsk, poditam kolem 3—5
vrtulnikdi. K zabezpefeni Fizeni délostfelectva a raketového vojska armédy po-
¢itdm se 3 vrtulniky. Celkem u armady o 4—5 divizich kolem 10 vrtulnikd pro
&t4b armady a 3 pro velitelstvi dé&lostielectva a raketového vojska.

Vrtulnik Mi-8

Tento vrtulnik dava predpoklady k vyuZiti nejen jako vzdusného doprav-
niho prostfedku, ale soutasn& i jako mohutné palebné zdkladny. S moZnosti
pfepravit 30 osob nebo 1 GAZ vytvari podminky k pFeprav# i jinych palebnych
prostfedkd, kterych je na stupni divize nedostatek a kterymi by mé&l byt po-
kryt cely prostor divize. Takovymi prostfedky jsou nap¥. PTRS. Bude-li divize
plisobit na dvou taktickych smé&rech, bude vhodné mit moZnost kaZdy smé&r ze-
silit aspoifi dv&ma Cetami PTRS, které jsou schopny prehradit $ifku kolem 2
kilometr. Tzn. Ze na kaZdy smér bude mit moZnost pouZit 2—3 vrtulniky
Mi-8 = 6 vrtulnikdl na divizi. Tyto vrtulniky umoZiiuji pFepravovat regula&ni
organy divize a pfenést pofddkovou a regulaéni sluzbu do vzduchu. PFi nalé-
havé potfeb& prepravit vojska nad vlastnim tdzemim i nad tGzemi nepfitele,
miiZe téchto 6 vrtulnikii vytvofit podminky pro p¥epravu asi 180 osob. Jejich
celkova tnosnost je 18 tun materidlu.

U armédy bude vhodné mit bojovou letku v hodnoté do 12 vrtulnikli Mi-8
pro zesileni divizi t&mito vykonnymi vrtulniky a tim zvySeni moZnosti divizi
0 2—3 nésobek uvaZovanych tikold pro divizi.

Mi-6

Vysoka kapacita tohoto vrtulniku (12 tun) si vynucuje soustfedit je na
vy3Sim svazu. Jeho dolet 600 km vytvafi podminky mit je i u frontu. Vzhle-
dem k tomu, Ze je zatim jedinym vrtulnikem, ktery miiZze dat vojskiim p¥epra-
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venym vzduchem maximalni pohyblivost a udernou silu po zemi (p¥epravou
obrn&nych transportérii) a tak odstranit podstatny nedostatek p¥i bojové €in-
nosti vzduchem p¥ipravenych pozemnich vojsk, bude vhodné mit je u takového
svazu, ktery bude operativné& zabezpecovat vrtulnikové vysadky do divizi. Tako-
vym svazem je armada.

K zabezpefeni dostatetné pohyblivosti motostfeleckého praporu po jeho
piepravé vzduchem bude dostafovat 30 obrnénych vozidel a jiné téZké techni-
ky. Pocitdm-li s dvéma kolob&hy pro zabezpedeni praporu, pak mohu u armady
pfedpoklddat dopravni prapor v hodnoté& 15 vrtulnikd Mi-6. Bude-li tento pocet
ua dvou arméd prvniho sledu, miiZeme t&Zké dopravni vrtulniky operativné sou-
stfedit u jedné arméady nebo centralizovat pro potfeby frontu.

Vzhledem k omezenému poctu vrtulniki u jednotlivych pozemnich svazkd
1e nejvyhodnéjsi soustfedit u armady (nejen pro mirové, ale i pro véale¢né
potfeby) vrtulnikové jednotky urené pro zesileni divizi. Pak musime zabez-
pecit veliteli divize dokonalé spojeni k jejich vyZadani. Bude-li zdkladna pro
,vrtulnikové letectvo“ armady ve vzdalenosti kolem 100 km od prvosledovych
divizi, mohou byt vrtulnikové jednotky b&hem necelé hodiny v prostorech od-
letovych diviznich ploch. U divizi by byla zékladna pro dopln&ni pohonnymi
hmotami a pro nejnutngjsi o3etfeni.

Nejekonomict&jsi vyuziti vrtulnikd by zabezpecila 12 hodinovéa sluZba v pro-
storech divizi prvniho sledu. Na zdkladny by odlétaly vrtulniky st¥idavé a tak
by byla zabezpelena i jejich odborna a kvalifikovana tdrzba. Dislokované za-
kladny vrtulnikl u divizi by tak byly vzdéaleny pouze kolem 50 km od vrtulni-
kové zdkladny.

Dalsi vyhodou soustfedéni vrtulnikii u armdady je centralizované nasazeni
vrtulniki v pfipad& naléhavé potfeby arméady. P¥i stoprocentnim centralizova-
ném vyuziti vrtulnikii armady mohly by pFepravit najednou 3200 osob a 15
cbrnénych transportérd. Divizni vrtulnikové roty by byly organizovény v pra-
por posilovych vrtulnikovych diviznich rot.

Celkovy pocet vrtulnikl u armady vyZaduje, aby armadni vrtulnikova za-
kladna byla rozdé&lena na dvé& &4sti. Jednu ¢ast by tvofily vrtulnikové jednotky
armadni se vSemi zabezpeCovacimi a technickymi soutéstmi a druhou ¢éast
vrtulniky praporu posilovych vrtulnikovych diviznich rot.

Pfi finanénich rozpoCtech nédkupu letecké techniky predpoklddam, Ze musi-
me nakoupit (k zabezpedeni provozu) nahradnich dild v hodnoté 40—50 %
z celkového nékladu na jeden vrtulnik.

Pak bude tato finanéni rozvaha

75 HC-4 po 1, 5 mil. K& + 40—50 % (2 mil.) = 150 mil. K&s
95 Mi-8 po 7 ,, s (10 mil.} 950 ,
30 Mi-6 po 20 y " (30 mil.) %00 ,

2000 mil.Ké&s

JestliZe chceme v CSLA zabezpeéit novéjsi typy vrtulnikd vzdusnou pfepravu
asi 7 000 vojékt s osobni vyzbroji, nebo 3 000 vojakd a 30 obrnénych transpor-
téra, tj. celkovy objem jednim kolob&hem 680 tun, vyZadovalo by to investovat
kolem 2 miliard Ké&s. Pri této investici bychom dosahli takového poméru vrtul-
nikli v pozemnim vojsku, jaky mé dnes zdpadon&mecky bundeswehr.
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Pomér vrtulnik v pozemnich sildch armad (podle Military Balance 1967/68
yInstitute for Strategie Studies“ a Algemeine Schweizerische Militarzeitschrift
&. 7/68, str. 392—394) — viz tabulka 2.

Tabulka 2

Stat 1 2 3 Legenda
1. USA 7000 1: 210 100 % | 1. Pocet vrtulnikt v pozemnim
2. NSR 493 | 1: 630 3z, | Yoishu

: . 2. Pocet pfislusnikit pozemniho
3. Anglle. 338 1: 650 2% vojska na jeden vrtulnik
4. Frnce A 13 &4 25 % 3. Procento naplnéni pozemnich
5. SSSR 1500 1: 1300, 17% vojsk vrtulniky. Naplnénost

. o pozemnich vojsk USA beru

6. CSSR 100 1: 1750 12 9 za 100 .
7. Belgie 39 1: 1910 11 %
8. Spanglsko 18 1 :10 000 2%

Pri orientaci na vzduSnou pohyblivost v taktickém méfFitku potfeba bude
vétsi, nez si nds stat miZe dovolit. VZdyt vyfesit vztah mezi potfebou a moz-
unostmi neni snadné ani pro velmoci. Vzhledem k nékladnosti vzdu$né pohyb-
livosti pozemnich vojsk chei proto zvyraznit nejen vazbu na nase mirové

hospodéaiské potieby, ale i idlohu koaliéni délby priace v ramei

smlouvy.

Varsavskeé

Realizace vzdudné pohyblivosti pozemnich vojsk je velmi ndkladna. Otazkou
je, zda tento divod je dostate¢né silny k tomu, aby negoval vyhody manévro-
vosti takovych jednotek? Ve stejném vztahu byl v minulosti i ekonomicky roz-
bor nédklad na pfechod armé&dy od koné& k autu, od auta k tanku a obrnénym
transportériim a presto byly vysoké naklady akceptovany.

V jakém poméru jsou nédklady na jednotlivé typy divizi, ukazuje tabulka 3.

Tabulka 3

Naéklady Provozni Celkové

Typ divize na prvni ndklady néklady

vybaveni za pét let za pét let
Aeromobilni divize 282 705 987
ROAD - mechanizovana divize 155 646 801
— pési divize 111 582 693
- tankova divize 182 681 863
~ vzdu¥ni vysadkovi divize 76 579 655

jsou v ni uvedeny néklady v miliénech dolarli za situace, kdy jsou divize na
tuzemi USA (podle Wehr und Wirtschaft, & 2/66, str. 108).

Je véci dalsiho rozboru, do jaké miry odpovidaji

zvySené néklady moz-

nostem pouziti a efektivnosti vysledku zasazeni takového svazku nebo jednotky
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pfi plnéni bojového tkolu. Pro kone¢né posouzeni neni samoziejmeé platnym
kritériem pouze pochybnost o pouZiti takového svazku. Dnes jiZ nelze najit
nejobjektivn&j$i odpovéd na tuto otdzku pouze logickou cestou. PFi zkoumani
vzduSné cesty pro manévr pozemnimi vojsky budeme pouzivat kromé logickych
metod i exaktni metody. Vhodnost zavedeni nové techniky do armady budeme
posuzovat pomoci riznych metod, napf. statistickych, teorie pravdépodobnosti,
teorie her apod.

VyuZiti letectva ke zvySeni pohyblivosti pozemnich vojsk je véc velmi na-
ro¢nd a nadkladna. V kazdém pfipadé vSak musime tento problém neustéle sle-
dovat. K realizaci vidim moZné tfi ¢asové vymezené etapy:

v 1. etapé do roku 1970 reSit okamZité potfeby vojskového letectva, jejichZ
reSeni vSak musi vychéazet ze zdvéri druhé etapy, aby byla zabezpeCena né-
vaznost a cilevédomost,

ve 2. etapé do roku 1980 FeSit otdzky souvisejici s obnovenim zastaralé
vzdudné dopravni techniky, rozsifit zdkladnu vojskového letectva a pripravit
podminky pro jeho dal3i rozvoj,

3. etapa po roce 1980, kterd md vytvaret podminky k masovému zavadeéni
vzdusné dopravni techniky, coZz vede k radikalnim zmé&nam v principech a za-
sadach bojové a operacni ¢innosti.

I pro nasi arméddu se potvrzuje pravidlo: ,¢im méné financ¢nich prostredki
k zavedeni bojové techniky do vojsk, tim vé&tsi musi byt usili v teoretickém
rozpracovani a pfi praktické aplikaci.“ Stoji za tvahu, zda by nebylo pro nés,
jako maly stat, efektivn#jsi ,pFeskoéit‘ n&jakou z vyvojovych etap vzdudné
piepravni techniky, protoZe lpéni na soustavném a uplném zavadéni vyvojc-
vych Fad té€chto ndkladnych prepravnich prostfedki, nemusi byt pro nas stat
tinosné.

Proto musime pfi dalSim rozpracovani integrace letectva do pozemnich
vojsk hloubé&ji vychézet z novych socidlné politickych souvislosti a technické
tirovné soudobého vojenstvi, coZz se projevuje:

1. v rostoucim propojeni ekonomické, politické a vojenské struktury,

2. v uzkém vztahu cest rozvoje védeckotechnického pokroku k vojensko-
technické zakladné vojenstvi a moZnému vedeni ozbrojeného zépasu,

3. ve vzristajicim vyznamu koaliéniho prvku ve vojenstvi, ktery vSak ne-
vylu€uje urcitou desintegraci.
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