Plukovnik ing. Vladimir Sfastny

Civilni a vojenskada
silniéni doprava

V uplynulém obdobi byla dopravn{ sou-
stava CSSR poznamendna extenzivnim
rozvojem ndrodnf ekonomiky. Zatim co
rozvoj primyslu vyvolal znaény riist n4-
roki na prepravu, byla doprava nucena
sledovat intenzifikaci ve wvyuZivanf svych
kapacit, Rkejména stabilnich zafFfzenf.
mnohdy i pifes technicky Gnosnou mez.
Tim do$lo témér ve vSech oborech dopra-
vy k odCerpéani zdloh, nezbytnych k ply-
nulému provozu a pruZnému piizplisobo-
vani dopravy potFfebam néarodniho hospo-
darstvi.

S kvantitativnim rstem vykond klesa-
la kvalita dopravnich sluZeb. Ve snaze
uspokojit prepravni potifeby narodniho
hospodéatstvi byl rozvoj dopravnich oborii
orientovdn v ramci dangych moZnost{ na
modernizaci mobilnich prostfedkil, protoZe
timto zplisobem bylo moZno rychleji pti-
zpiisobit kapacity nariistajici potfebé& do-
pravnich v¢konii. Jako negativni disledek
tohoto teSeni je prohloubeni disproporce
mezi technickou udrovni stdlych zafizenf,
predev3im dopravnich cest a mobilnich
prostifedkii. Zminéna jednostrannost dlou-
hodob& omezuje vyuZiti technickych para-
metrli dopravniho parku a v mnohém
podvazuje jejich daldf v¢voj.

Soutasné nedostatky, plynouci z pod-
cenénf vyznamu dopravy jsou pro nérod-
ni hospodéaistvi zdsadnfho rédzu a jejich
odstranéni bude dlouhodobé a postupné.

V ¢lanku pouk&Zi na naristajici pro-
blémy v oblasti silni¢ni dopravy, které
jsou zdésadni i pro vojenskou dopravu. Z&-
kladni adaje o silniénf siti CSSR jsou uve-
deny v piiloze 1.

60

Pres vzristajici procento bezprasnosti
je ve Spatném stavu povrch silnic podle
trid:

I. tffda — 2200 km (24 %),

Il tfida — 4600 km (26 %),

I1L. tffda — 17 200 km (37 %).

Jako nejzavaZné&jsSf nedostatky silni¢ni
sit& CSSR, které limituji rozvoj silni&nf ci-
vilni i vojenské dopravy je tFeba uvést:

— 5723 malo unosnych mostli o délce
43747 m (21 %),

— 5964 nevyhovujicich prostorovou
ipravou o délce 49613 m (22 %),

— 4098 droviiovych kPiZeni silnic se
Zeleznici,

— 629 podjezdli do vysky 42 m.

Tyto hrubé dopravni zdvady jsou déle
zvy3ovdny nadmérnym mnoZstvim ostrgch
obloukdl (8—15 m), stoupanim (10—12 %)
a $patnymi pratahy meést.

Vyslednici té&chto zévad je omezovani
cestovni rychlosti, nosnosti a tim i efek-
tivnfho vyuzZiti soudobych vozidel.

V narodnim hospodéafistvi je zvlast pal-
¢iva otazka silni¢nf ddrZby. Kromé& nizké-
ho poétu (90 % potfebného stavu), kva-
lifikace a nepfiznivého vékového sloZeni
je hlavnim nedostatkem zastarald mecha-
nizace, u které nelze v pFistich letech
ofekavat z&sadni zlepSeni.

Disledkem dal3fho rlistu planované in-
dividualni silniéni dopravy, jakoZ i oce-
kdvanym zvygSenim rychlosti a vahy né-
kladnich vozidel, vzniknou né&kolikandsob-
ng vy33f ndroky na silniéni sif. PFedpo-
klddd se napf., Ze stupeil osobni automo-
bilizace by mohl v zAvislosti na dvahéch



o mozZnostech vyroby a jingch faktorech
dosdhnout v roce 1980 hodnoty asi 1:8,4
pottu vozidel na jednoho obyvatele, jak
tomu bylo v nejvyspélejSich evropskych
zemich zatatkem Sedesatych let.

Ocekava se, Ze celkovy vykon veske-
ré silniéni dopravy vzroste v roce 1980
proti roku 1963 u dopravy osob vice neZ
3,6krat a u dopravy nékladd témet 2,4krat.
Maximélni{ tdsekové zatiZeni silnic, které
se v soucfasné dobé& pohybuje okolo 10 000
jednotkovych vozidel za den, vzroste té-
meér C&tyfndsobné. JeSté vySSi zatiZeni lze
s jistotou ocekavat na nékterych mést-
skych komunikacich.

PFi vycttu t&chto perspektivnich ddaj
je nutné pripomenout specifiku dopravy
vznikajicf z nasycenosti sméril, nebo use-
ki silnic. Z odborné literatury je znamo,

§it ani administrativné organiza&nimi opa-
tfenimi, ani usmérifiovdnim provozu. Tak
napf. jediné aroviiové kiiZeni, nebo po-
dobnd dopravni zdvada pfFi intenzivnim
provozu miize urtovat reZim jizdy na ce-
1ém dseku, nebo v prilehlé ¢&asti mésta.

Z uvedené charakteristiky silniéni sité
a predpokladd ristu automobilni dopravy
je zfejmé, Ze potfeby prudce rostouct
silni¢ni dopravy a stav silni¢ni sité jsou
ve znafné a naristajici disproporci.

Pro silniéni civilni dopravu bude platit
i nadale skutetnost, Ze intenzivni provoz
bude soustfedén na malou ¢&ast silni&ni
sité. Proto ve smyslu vladdnich usnesenf
z roku 1963 a 1966 je soustfed&na pozor-
nost na nejzatiZen&jsi Cast, tzv. ,vybranou
silniéni sit“, kterd se d&lf na dalni¢ni,
hlavni a zakladni (podle tabulky).

o CSR SSR Celkem CSSR
Druh sil. sité km km ~km Koef, riistu*)
délnice 960 660 1620 3,73
hlavni sit 1940 1200 3 140 3,64
zékladni sit 6 040 2 580 8 620 3,26
Celkem vybrané sit 8 940 4440 13 380 —_

*) Navrhovany vghledovy koeficient ristu dopravy do roku 1980 ve srovnéni

s rokem 1963.

2e jakmile rozSifeni motorovych vozidel
prekro¢i urcitou hranici, dochdzi k para-
doxnimu jevu, ktery nelze pozorovat u ji-
nych predmétd dlouhodobé spotfeby. Na-
pfiklad podminky pouZivani a kvality po-
slechu rozhlasovych prijimacdt zistaly
v podstaté stejné, i kdyZ se prijimace
roz8ifily do kaZdé domé&cnosti. Naproti
tomu, ¢im masovéjsi je pouZivani auto-
mobill, tim méné se uplatiiuji jeho klad-
né stranky a nékteré jeho vyhody se sta-
vaji iluzornimi. Zato jeho majitelim pfi-
byvaji nové starosti, nepifijemnosti a vy-
daje.

Nizkd4 vykonnost a dnosnost komuni-
kaci, jejich nedobry stav vyplyvajici Casto
z malé predvidavosti pfislusngch &initel
pl'i odstraiiovani dopravnich zédvad, maji
pfedeviim za nésledek, Ze se vzristajici
frekvenci automobilového provozu dochéa-
zi k jeho celkovému zpomaleni. Kromé
ztraty hlavni pFednosti motorového vo-
zidla, to je rychlosti, zvySuje se Gnava
fidi¢h a stoupd nehodovost. Velkd mésta
vyspélych stath a dseky silnic s dzkymi
misty v dopravé se ocitaji v katastrofal-
ni situaci, kterou se nedafi vyrazné&ji zlep-

V ramci prestavby vybrané sité se
maji podle vyhledového pldnu do roku
1980 Fesit tyto naléhavé dopravni zavady:

— odstranéni droviiovych kfiZeni Ze-
leznice se silnici (700 akci),

— pfestavba a zvg$ené unosnosti mos-
td (2000 akcf),

— piestavba podjezdd (695 akci).

Celkovy zdmér feSeni zmin&né dispro-
porce silni¢ni sit& a nardstajiciho pro-
vozu je pro civilni dopravu spravny, aviak
potieby vojenské dopravy, zejména v POV
budou tim uspokojeny jen ¢ésteéné. Vo-
jenskd doprava samoziejmé& planuje s vy-
uzitim jak dalnice, tak i ostatni vybrané
sitd. Vzhledem k masovosti vojenskych
pfesunli a preprav, uskuteciiovanych pod
Gderem ZHN, musime sledovat jejich ma-
ximdlnf roztpylenf na vice smé&ri. VyuZi-
tim vSech vhodngch tah a objiZzdék vel-
kych sidlist jsou vytvareny redlné pied-
poklady pro vyssi pohyblivost a ochranu
pfesunovanych vojsk. Vgstavba jednoho
dédlni¢énfho tahu nebo piestavba vybrané
sit¥ nenf pro vojenskou dopravu zdsad-
nim feSenim, nebot tyto mohou byt vy-
Fazeny diive na del3i dobu, neZ ostatnf
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sif. Navic vojenské pochodové proudy
nemus{ byt sm&rové shodné se z&t&Zovymi
proudy néarodniho hospodafrstvi.

Proto organy vojenské dopravy musfi
brat v tdvahu celou silniéni sif, a to jak
pfi pldnovéani pifeprav, tak p¥i smérovéani
investic uréenych na operacni pFipravu
komunikaci.

Orgény vojenské dopravy musi ovlivnit
a ucelné vyuZit investice v zdjmu civil-
niho provozu a kromé toho vlastnimi in-
vesticemi odstratiovat nejvét§i dopravni
zdvady tam, kde civilnf sektor zatim ne-
mé4 zdjem nebo se mu nedostdvd staveb-
nich kapacit. Jde zejména o zesileni dal-
$ich méalo unosnych most, budovani ales-
pofi improvizovanych objezdd sidlist a
rozvazéni urovitlovych kiiZeni silnic se Ze-
leznicemi. Uvahy o zabezpeleni t&chto
akel aZ v obdobi branné pohotovosti sta-
tu jsou neredlné vzhledem ke kratkym
lhiitam, ve kterych musi byt vojenské pie-
pravy v masovém méritku uskutené&ny.
RovnéZ tak je nepiijatelné skladovat nor-
movany materidl k tomuto ucfelu, nebof
se tim bez uZitku blokuji zna&né hod-
noty, vyZadujici mnavic béZnou ddrZbu.
Presto skladované konstrukce morélné
i fyzicky starnou.

Pro opravnénost dalSich dvah uvedu
pFiklad, vychéazejici ze souasného stavu
a perspektivnich zdmérd pii budovani
mimouroviiovych ki¥iZeni. Z celkového poc-
tu asi 4000 drovilovych krFiZeni, ktera
podvazuji nasi silni¢ni sif, je ro&n& budo-
vano asi 30 nadjezdl. Podafti-li se v piis-
tich letech dosédhnout dvojndsobek, mi-
Zeme hovofit o dspéchu stavebnictvi. Pies-
to odstranéni 4000 droviiovych kriZeni
jako hrubgch dopravnich zdvad bude tr-
vat 60—70 let.

Intenzifikace civilnfho provozu v miru
a masovost vojenskych pieprav, zejména
v POV, vyZaduji odstranit takové zédvady
jiZ nyni. Z tocho vyplyva potFeba najit
dalsi stavebni kapacity a materidl, umoz-
flujici — byt v podob& dlouhodobych pro-
vizérif — ftesit tento paléivy problém pro
civilni i vojenskou dopravu v podstatng
krat3i dobég.

MoZné a piijatelné reSeni tohoto pro-
blému spatfuji ve spojeni z&jmi civilni a
vojenské dopravy, ve spojeni potieb vy-
cviku silniéniho vojska v souladu s jeho
pfedurtenim se z4jmy nérodnfho hospo-
darstvi.

K tomu dooprucuji realizovat tuto kon-
cepci:

1. V oblasti problematiky mostil a arov-
fnovych kiiZeni silnice se Zeleznici.

a) Bylo by ucelné, aby mostni ttvary
silni¢nfho vojska v ramci vycviku postup-
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né zabudovaly mostni materidl MD a KNV
jako dlouhodobé provizérium za mdlo
anosné mosty a tam, kde je to urbeénis-
ticky dnosné, tj. mezi osadami, postavily
z normovaného materidlu rovnéZz jako
dlouhodobé provizéorium dvouproudové
nadjezdy nad Zeleznici. V souladu s pro-
jektem by doba stavby byla 2—3 dny.
Mista rozvazani téchto kiiZeni bude vhod-
né volit v ramci dkold operalni pripravy
komunikaci tak, aby v pFipad& potfeby
jeden demontovany proud mohl slouZit
jako ndhradni piemosténi nejbliZ8i reky.
DemontéZni jednotka by méla byt orga-
nizovdna a vybavena tak, aby demonto-
vala a dopravila materidl na dané misto
v dobé&, kdy dalsi urend mostni jednotka
dokonéi stavbu podpé&r néhradniho pfie-
mosténi. K tomu uelu by bylo vyhodné
zpracovat sitovy graf, jako dikaz, Ze za-
budovanim mostnitho materidlu se ne-
sniZi jeho pohotovost.

b) Postupné jiZ v miru pFejit od ,vel-
kgch dlozi3t“ ministerstev dopravy ke
koncepci ,malych dloZist“, ve kterych by
byla skladovdna pouze nezbytnd zaloha
normovaného materialu, podpéry a pfi-
sludnd technika ke stavb& nédhradnich
pfemosténi.

Soub&Zné s tim by byl dokonlen vy-
voj a zahdjena vyroba soudobé mostni
kontsrukce.

Tim bychom

— 2zvy3ili bezpecnost a urychlili pro-
voz v miru i za valky v kratké dobég,

— celng vyuZili zastaraly mostni ma-
terial,

— sniZili reZii GloZist& spojenou s o3e-
tfovanim materiélu,

— ziskali prostfedky na vyvoj ncového
materidlu a tim zabezpetili jeho moder-
nizaci,

— postupné nasytili teritorium soudo-
bym normovanym mostnim materidlem a
tak ¢4stetné& kompenzovali zvySenou prav-
dépodobnost nifeni mostnich objektd,

— rozptylili mostni materidl a ziskali
tak jistotu, Ze ve&t3f -fast materidlu zlsta-
ne zachovana,

— odstranili prozrazujici moment
v dob& zvySeného napé&tf, ktery vznika
vystavbou mimotroviiovych k¥iZenf,

— vytvoFili podminky pro vycvik most-
nich dtvard silniénfho vojska a zvlastnich
jednotek ministerstev dopravy.

c) Pro opakovatelnost vgcviku navr-
huji ponechat né&kolik souprav mostniho
materidlu (BB, TMS, MS a nové vyvije-
ného TMM) nezabudovangch. Tyto by byly
pouZity kratkodob& zejména ke stavbé
Fepnych estakad pri mechanizaci pomoc-
nych skladek fepy, dale k udrZeni pro-



Priloha 1

Hustota a délka silni¢ni sit¥ CSSR

Kraje km? Hustota km/100 km? Délka v km
Stfedolesky 11 486 83 9 647
JihoZesky 11 347 62 7114
Zépadocesky 10 866 67 7 301
Severolesky 7814 81 6283
Vychodod&esky 11252 83 9318
Jihomoravsky 15029 64 9701
Severomoravsky 11 066 61 6858
CSR 78 860 71 56 222
SSR 49 009 34 16 606
CSSR 127 869 57 72828

Zikladni ukazatele silniéni sit¢ CSSR L-IIL t#idy
" - Vykonnost pfi
Délka Sitka Bez- | Unosnost Délka I
Ttida | silnice koruny | pra$nost | mosti Polet mosti souttu obou
v km vm v % vM mostl vm sméril
9 P (v tisicich)
I 9182 9-11 99 40—80 | 4799 46 266 6—10
IL. 17 679 5,5—8 92 30—40 | 7222 59910 5—6
(30 % z délky)
3—4
(70 % pro t&Zky
provoz jedno-
smérné)
III. 46280, 5—6 67 15—40 | 14826 | 119 164 3—4
ot (pro tézky provoz
& N jednosmérné)
vozu pFi rekonstrukci komunikaci ve piimé aspory 1—2 milibny Kés roéné, po-

méstech a pramyslovych zavodech atd.
Stavby tohoto druhu byly by uskuteliio-
vany rovnéZ za poskytnutou dhradu,
¢imZz bychom ziskali dalSi prostfedky
k nakupu soudobého materidlu a staveb-
ni techniky. Po skonceni potfeby by byla
stavba demontovana a materidl pou2it
obdobn& na jiném misté.

Jednoduchou kalkulaci miiZeme doka-
zat, Ze kromé& uvedenych vghod v pfiipa-
dé rozvazani jednoho uroviiového kriZeni
silnice se Zeleznici vzniknou piimé a ne-

dle povahy pfejezdu. V disledku toho né-
vratnost investic spojenych s vyvojem
a nédkupem mostniho materialu je zabez-
petena v prib&éhu 4—6 let. Bez ohledu
na ostatni kladné aspekty koncepce, je
investice ekonomicky vyhodna.

2. V oblasti problematiky ddrZby silnic
a stavby objezdii mést.

a) Silniéni stavebni utvary doporucuji
zamefit v ramci vycviku v souladu a
pfeudrcenim ke stavb& vozovek ve vojen-
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skych vycvikovych prostorech a déle na
zpeviiovani polnich cest pro zemé&délské
a lesni hospodafrstvi.

Na t&chto stavbach vyzkou3et nejriiz-
n&jsl- zpisoby stavby podle potieb polni-
ho vycviku.

b) Useky polnich a lesnich cest, kte-
ré maji byt zpevnény, by mohly byt ur-
tovany podle pokynii HT/SVD a KSVD
tak, aby tim kromé& jiného byl dosaZen
provizorni objezd mista, kterého jinak ne-
lze dosdhnout v rdamci operaéni pFipravy
komunikaci.

Vlastni stavba by pak byla realizovédna
na zékladé hospodafské smlouvy mezi
provadé&jicim atvarem a pfisludnou hospo-
déarskou jednotkou.

c¢) K ziskdni dfeva jako Gzkroprofilo-
vého materidlu k stavbd malych mosti,
jakoZ i k zabezpeceni vycviku obsluh pol-
nich a lesnich z&voddi bude vhodné uza-
viit v rdamci platngch financ¢nich pfedpi-
st hospodéaiské smlouvy k likvidaci les-
nich polomd.

3. Silni¢ni (pofddkové) atvary

v ramci vycviku zam@fit na zimni a letni
ddrZbu smluvng dohodnutych dsekill nej-
bliz8ich zdjmovych silnic.

Dispetersky aparat t&chto dtvardi vcet-
né jeho organickych spojovacich prostfed-
ki by byl vyuzit v ramci vycviku ke sta-
tistickému 3etfeni intenzity provozu do-
hodnuté silniénf sit& s pifislusnou KSVD
a odborem dopravy KNV.

V soutinnosti s pfisludnymi organy

KSVD, VB a KNV by pecovaly o fadné
oznateni obhospodafovangch asekd silnic.

4, K zabezpeleni vysoké produktivity
prace utvard silniéniho vojska by bylo
udelné sestavit podle charakteru nasazenf
mechanizované strojni linky, zatim na sou-
Casné bazi a postupné na bézi nejmoder-
néjsi techniky.

Vsechny tyto ukony by udtvary plnily
za dohodnutou pend&Zitou dahradu, ktera
by byla podle zvlaStnich smérnic HI/SVD
rozdslena na fond renovace silniéni tech- -
niky a fond prislu§ného uatvaru na Kké-
zefiské odmé&ny.

Zavér

Charakteristika souc¢asného technické-
ho stavu, perspekitvni zéméry vystavby
silni¢éni sité CSSR, jakoZ i pravdé&podobny
vgvoj provoznich podminek dokazuji, Ze
z hlediska civilnich i vojenskych z&jmu
jde o zavaZinou oblast problémi.

NavrZena koncepce je v podminkach
nové makrostruktury silniéniho vojska
uskutetnitelna, i kdyZz ne bez pfFekaZek.
Jejim cilem je na jedné stran& uUceln& a
oboustranné tnosné spojeni z4jmd civil-
ni a vojenské dopravy a na druhé strané
poskytnuti vhodné prileZitosti silniénimu
vojsku v souladu s pfeduréenim. Je sou-
tasné pokusem dat novy podnét k acelné
realizaci nejen silni¢ni, ale téZ jiné vo-
jenské techniky.

PondvadZ tato koncepce neni zatim
provéfena praxi, poklddam za dostacu-
jici, vyvola-li tento ¢lanek v&cnou diskusi
k témto problémim.



