Podplukovnik Ing. Stanislav Téfinsky

VYUZITIi VODNICH CEST

Manévr vojsk na val&isti ovliviiujf rlzné prekazky, z nichZ nejobtiZné&jsi jsou
obvykle vodni, at jiZ Ffeky, vodni zdrZe ¢&i plavebni kanaly.

Kategorizaci vodnich prekéZek z hlediska 3ffek a jejich skladbu z hlediska
tetnosti vyskytu na stfedoevropském a zéapadoevropském val¢idti z vlastniho rozboru
a z vyhodnoceni studia OPER-52-3+45 v porovnani s ddaji n&kterych daldich armé&d
uvadi tabulka 1.

Vodni toky a vodni plochy vibec miZeme v3ak v zdavislosti na vyvoji a stavu
bojové situace, v zavislosti na orientaci vodni sité¢ i detailni jeji charakteristice
hodnotit z nékolika hledisek. Prvni z nich je negativni vliv na manévr vlastnich
vojsk v prib&hu utotné bojové Cinnosti. Druhym reciprokym hlediskem je moZnost
vyuZit vodnich tokii a ploch jako pfirozenych pirekadzek v mistech vhodnych pFe-
chodll navic zatarasenych docCasné& uatocicim neptitelem pri nutném pFechodu vlast-
nich vojsk do obrany. Treti hledisko je pfipadnd moZnost vyuZit vodni tok jako
pFistup pro potap&cské diversni skupiny, urené k nifeni vodnich staveb, objektd
a zvlasté prechodt vojsk s dirazem na premostni v nepFatelském tylu. Ctvrté
mozZné, avSak opomijené hledisko je ur&itd moZnost vyuZiti vodnich tokdt jako vod-
nich cest jak pro bojova, tak zasobovaci a tylovd plavidla pfi mistnim v§hodném
smé&ru fek a plavebnich kanall, pfedevdim vSak soub&Zném se smérem bojové &in-

nosti, ¢i pifipadn& i rokddnim, napf. pfi rozvijeni Gspéchu v pridlomu.
Vodni toky a vodni plochy viibec pini tedy funkci vodnich prekéZek nebo funkci

vodnich cest.

TAKTICKE PODMINKY K VYUZITI VODNICH CEST

Vodni cesty, at jiZ splavné feky, pro-
tahlé vodni zdrZe ¢i plavebni kandly, jsou
v podstaté méné& zranitelné Kklasickymi
bojovymi prostfedky neZ suchozemské
cesty. Jsou vyuZitelné za nejnepiiznivéj-
Sich povétrnostnich podminek, kdy i G¢in-
ny manévr vzduchem je takika zcela zne-
moznén [mlha, deStivé a siln& vétrné po-
tasi). Jejich nevyhodou je pomé&rné mala
Cetnost vyskytu splavnych ek s minimél-
nim pocCtem pPehrazeni s plavebnimi ko-
morami. VyuZitelnost vodnich cest k pfi-
sundm, odsunim a tylovému zabezpeceni
je tedy lokédlné omezena.

Hledisko vyuZiti vodote¢i a zdrZi jako
vodnich cest k bojové Cinnosti je zakot-
veno i v soudobych vojenskych pi‘edspi-
sech. Napf. v ¢lanku 203 piedpisu VSE-
VOJSK-2-3 je uvedeno, Ze velitel svazku

mizZe pri ndsilném prechodu Sirokych a
splavnych vodnich prek&Zek na odkry-
tych bocich vycClenit motostfelecké a dé-
lostifelecké jednotky k boji s nepiétel-
skymi Fi¢nimi flotilami, obojZivelnymi
tanky a transportéry i diverznimi skupi-
nami nepfFitele. MoZnost plavebniho fi¢-
niho boje se tedy nevylucCuje, ale naopak
pfedpoklada.

Ucinnost boje Fitnich flotil potvrzujf
i zku3enosti z 2. svétové valky, kdy napf.
sovétskd dunajska ri¢ni flotila meéla pod-
statng podil na osvobozen{ Bratislavy so-
vétskymi vojsky.

Ri¢ni flotily jsou obvykle mimo paleb-
nych bojovgch plavidel vybaveny téZ mi-
nonoskami k zatarasovdni vodnich cest
Fi¢nimi minami rdznych druhd a typg,
dale pak minolovkami k likvidaci ne-
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pratelskgch FfEnich vybudnych zatarasi .

a tim splaviiovan{ nejen vlastnich, ale
i dobytgch vodnich cest, i dal$imi druhy
a typy zabezpecujicich plavidel.

K niceni poproudnich nepratelskych
Ficnich objektd (napf. pontonovych mos-
td, pfipadné i jinych pfrepravidt) miZeme
pouzit kromé plovoucich Fitnich min a
diversnich potap&ctskych skupin specidl-
ni plovouci naloZe.

Naopak proti nepratelskym plovoucim
minam c¢i specidlnim plovoucim néloZim,
doprovazenym eventudlné diversnimi po-
tapéci, miZeme pouZit Fiéni protiminové
prehrady, umisténé protiproudn& od chra-
nénych prepravidt na Fekach, jejichZ pro-
tiproudni usek je dosud obsazen nepiatel-
skymi vojsky. Navic vyélefiujeme Fi¢nf
strdZe a pozorovaci hlidky k zajisténi
a likvidaci vSech plovoucich pfedméti
ohrozujicich prepravisté.

Podstatnym faktorem, vytvafejicim pod-
minky k rokddni Fi¢ni bojové &innosti, je
zobojzivelnéni armad, i kdyZz chanakter
bifehli vodnich pfekédZek predpokladaného
valeisté naproti tomu silné zt&Zuje az
znemoZiiuje prvorady cil a ac€el zoboj-
Zivelné&ni, tj. pFimy, plynul§ a pohotovy
pfechod vojsk pres vodni prekazky (viz

&lének ve VM ¢&. 6/87 ,Mosty kontra oboj-
Zivelniky“).

Na taktickém stupni miZeme téZ lo-
kélné vyuzit vodnich pfekaZek jako vod-
nich cest k rokddnimu manévru plovouct
Zenijni prepravn{ technikou, zvlast& pon-
tonovymi mosty a pFivoznimi soulodimi,
z hlavnich prepravidt na zéaloZni pfepra-
vidt&¢ pii respektovani podminek OPZHN.
Pohotovost Fitniho rokddnfho manévru je
zévisla jednak na plavebné technickych
a provoznich parametrech plovoucich Ze-
nijnich pfepravnich prostifedkii, ddle pak
na rychlosti ¥iéniho proudu a na umisténi
zaloZznich prepravidf. Na vodnich tocich
s prudk¢m &i bystrym proudem je GZelné
volit k rokddnimu manévru na vodé& za-
loZzni prepravisté zé&sadné& poproudng; ji-
nak toti¥ bude nutné fteSit rokddni ma-
névr po sousi, coZz predstavuje vedle
suchozemského pfesunu navic odpovidaji-
ci demont4dZe hlavniho pfepraviSté a mon-
taze pii zFizovani prepravist& na zaloZ-
nim misté.

Vyuziti vodnich cest k vojenskym uce-
lim zavisi nejen na takticko-operaénich,
konfiguraénich a Fi¢nich podminkéach, ale
soutasng téZ na odpovidajici technické
vyzbroji vojsk a jeji Grovni.

SOUCASNE TECHNICKE MOZNOSTI K VYUZITI VODNICH CEST

Soucdasné technické mozZnosti k vyuziti
vodnich cest k vojenskym ucelim jsou
dény jednak konceptn& technickym fe-
Senim Zenijni prepravni techniky, oboj-
zivelné a plavebni v§zbroje CSLA 1 Fig-
nich plavidel civilniho sektoru, dale pak
riateridlné technickym vybavenim armaéady
a civilnich plavebnich spoletnosti (nasich
i cizich na ptedpokladaném valcisti) od-
povidajici plovouci a plavebni technikou.

Vyzbroj CSLA zobojZziveln&nim zéklad-
ni bojové techniky a pomérné& kvalitni Ze-
nijni pfepravni technikou se stoupajici
kvalitativni tendenci spliuje v podstaté
elementarni podminky pro Fi¢ni bojovou
¢innost, predevsim v3ak k ndsilnému pie-
chodu tzkych a stfedné& Sirokych vodnich
piekdzZek; postrada presto pfi tom rych-
16 ¢luny k rokddnim prizkumnym, spo-
jovacim a velitelskym aceldm i pro Fic-
ni strdz a jinou zabezpecujici plavebnf
sluzbu, ddle pak tri¢ni flotily na hlavnich
splavnych fekach teritoria (Dunaj, Labe),
ficnf miny a specidlni plovouci v¢busné
zatarasy, ri¢ni protiminové piehrady aj.
ZvySena pohyblivost vojsk sice postupné
snizila vyznam Fi¢nich bojovych plavidel,
kterda dosahovala jen niZSich rychlosti,
zvlasté pri plavbé proti proudu, presto
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vSak v arméadach, jejichz dzemim pro-
tékaji Siroké splavné vodni toky, jsou
vétsinou organizovéany Fiéni foltily.

Technické plavebni vybaveni &s. pla-
vebnich spolecnosti na naSich splavnych
fekdach spliiuje podminky pro nakladni
Fitni dopravu. Rychlost nékladni Fi¢ni
dopravy, vyuZitelné k zasobovéni a ty-
lovému zabezpedeni, zavisf nejen na pla-
vebn& propulsnich vlastnostech remorké-
rd, ale i na rychlosti Fi¢niho proudu a
jeho sméru.

Remorkér s pifvésem nédkladnfho piné
naloZeného C¢lunu (8lepu) o celkové uZi-
tetné anosnosti 500 t dosahuje rychlosti
az do 12 km/h, coZ pfedstavuje pfi po-
proudni plavb& na vodnim toku s pri-
mérnou rychlosti proudu 2 m/sec celko-
vou rychlost pfesunu cca 19 km/h, pfi
protiproudni plavb& za tychZz podminek
pouze cca 5 km/h. Poproudni vzdalenost
500 km urazil by uvedeny plavebn{ kom-
plet v té&chto podmink&ch za 26 hodin,
protiproudni vzdalenost 500 km za t¢chZ
podminek za 100 hodin.

TentgZ plavebni komplet bez nédkladu
dosahuje rychlosti az 14 km/h, tzn. po-
proudné& (pFi rychlosti proudu 2 m/sec)
celkem cca 21 km/h a protiproudné cca
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PREHLED DAT
o Fi¢nich remorkérech, pouzZivanych na nasich fekdch k délkové plavbe

Tabulka 2

Roz-

Typ a nédzev remorkéru

Charakteristika mEs CSPD _ CSPD CSPD
MURAN RUZIN JAVORINA
Uzite¢ny vytlak t 95 132 158
Vlastni vdha t 374 442 330
Hlavni rozméry d x§ X v m 56 x9x4 56x9x4,2 62x8x3,6
Ponor m 1,1 1,3 1,1
Volny bok m 2,9 2,9 2,5
Druh propulze 2 lodni vrtule | 2 lodni vrtule | bo&ni kolesa
Celkovy ndpor (tah na §vartu) kp 16 000 20 000 10 000
Druh motoru Diesel Skoda | Diesel Skoda | Diesel 8koda
Vykon motorii/otatky k/ot 2% 550/350 2% 1000/375 2% 350/350
Max. pocet 3lepii v pfivésu ks 6—10 8—10 6—10
Max. uZit. tondZ v pfiv. celkem t 6000 9000 6000
Max. rychlost km/h 21 24 17
solo
Primérn4 rychlost km/h 18 20 15
Max. rychlost rychlost km/h 15 18 12
s plnym poétem
prézdnych $lepa pocet Slepu | ks 6—8 8 6—8
Priimérn4 rychlost | rychlost km/h 13 15 11
s plnym po&tem
prézdngch lept polet Slepu | ks 6—8 8 6—8
rychlost km/h 13 14 12
Max. rychlost s
plnym po&tem polet’Slepti | ks 6—8 4—8 6—8
naloZenych $lep =
skut. celk.
tondz t 11 000—11 700 | 12 600—16 600 | 11 000—11 700
rychlost km/h 10 12 9
Praimérna rychlost
s plnym poctem pocet §leptt | ks 6—8 8 6—8
naloZ. Slepu
celk. tondz |t 11 000—11 700 | 12 600—16 600 | 11 000—11 700
Posadka osob 17 19 17
Misto pouZiti — feka — Dunaj Dunaj Dunaj
rozmezi 0—2379 km
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Tabulka 3

PREHLED DAT
o Fi¢nich nékl. &lunech (3lepech), pouZivanych na nadich fekdch
Typ a ndzev &epu
giuiu Roz-
Charakteristika o ESPD &SPD ESPD
10013 10005 15001
UZite¢n4 dnosnost t 1018 1007 1426
kusovy materidl | kusovy materidl | kusovy materiél
Druh nédkladu mensich
rozmérl

Vlastni védha t 208 254 304
Hlavni rozméry d X¥xv m 75%10x2,5 78%10x%2,5 81x11x2,8

prazdny m 0,35 0,45 0,45
Ponor

naloZeny pln& m 2 2,05 2,4

prizdny m 2,15 2,05 2,31
Volny bok

plné naloZeny | m 0,5 0,45 0,35

naklddéni hod. 100 83 132
Doba v pfistavu
vyklddéni hod. 101 84 127

Posédka pfi plavbé osob 2 2 3
Misto pouZiti — Feka Dunaj Dunaj Dunaj

7 km/h; poproudni plavba na vzdéalenost
500 km pak trvd 23—24 hodin, protiproud-
né asi 71 hodin.

Trva-li déle naloZeni &i vyloZeni né-
kladniho ¢&lunu (celkem 500 t kusového
materidlu) v b&Zn& vybaveném piistavu
cca 12 hodin, bude ¢&init celkovd doba
jednoho plavebné& dopravniho cyklu za
pfedchozich podminek s poproudnim né4-
kladem asi 120 hodin (121 hodin), tj. asi
5 dnf, s protiproudnim nékladem asi 150
hodin (148 hodin], tj. cca 6 dnii, pfi obou-
smérném nékladu (s dvojim nakldddnim
a vykladdnim) cca 175 hodin, tj. cca
7 dnd.

Improvizovanym nakladdnim a vykla-
ddnim se doba miZe prodlouZit aZ na
dvojndsobek ve srovnani s b&Znymi p¥i-
stavnimi podminkami. Celkovd doba pla-
vebné& dopravniho cyklu se tak miiZe pro-
dlouZit (op&t za piedchozich podminek)
ve varianté poproudnfho nékladu aZ na
145 hodin, tj. asi 6 dnd (o 20 %), pki
poproudnfm nékladu na 172—175 hodin,
tj. asi 7 dnd (o 16 %) a pFi oboustran-
ném nékladu na 200 hodin, tj. asi 8 dnd
(0 14 %).

Jeden piedchozi plavebni cyklus s 500
tunami nékladu nahradf co do tonéZe jed-
nu automobilni rotu, kterd je schopna do-
pravit 480 t materidlu za predpokladu
skladby:

— 16 nékladnich aut 10 t Gnosnosti
s 16 privEsy A5 (coZ je 240 t),

— 16 nékladnich aut 6—8 t s p¥i-
vésy A3 (coZ je 160 t),

— 16 nékladnich aut 3,5 t s piivésy
A3 (8 kusli (coZ je 80 t).

Pocet obsluh je pFi tom v poméru cca
1:5 ve prosp&ch Fiéni dopravy za pied-
pokladu Fidi¢d bez veliteld vozd, piipad-
né dokonce 1:10 pi¥i obsazeni kaZdého
vozidla jak Fidi¢em, tak velitelem vozu.
Ve variant® plavebnich kompletd o vy3sf
tona2i se pomér obsluh jest& vice zvyraz-
ni ve prosp&ch plavby (aZ dvojndsobn#);
napf. pro remorkér s 2 nékladnimi &luny
o celkové uZite€né tonaZi 2000—2 500 t
prislusi obsluha 18 osob (z toho 14 oscb
— 2 smény — pro remorkér, po 2 0s0-
bach na nékladni ¢luny]).

PFi primé&rné rychlosti vozidel asi
25 km/h na délkovych tratich ve ztfZe-
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nych podminkdch a za predpokladu stej-
né doby nakladéni a vykladani jako vim-
provizovaném pripadé vykladky ri¢ni do-
pravy bude pomeér celkovych dob trvani
jednoho dopravnihc cyklu

— 1:2,3 pPi poproudnim
néakladu,

— 1:2,7 pFi protiproudnim plavebnim
nakladu a

— 1:3,1 pfi obousmérném nékladu,
vie ve prosp&ch automobilni dopravy.

V obdobném piipad8 av8ak s nakla-
danim a vykladanim materidlu pii Fi¢ni
dopravé v bézZné vybaveném pristavu, bu-
de pomér celkovych dob trvani jednoho
dopravniho cyklu zhruba

— 1:1,9 pFi poproudnim
ndkladu,

— 1:2,3 pii protiproudnim plavebnim
nakladu a

— 1:2,7 pfi obousmé&rném plavebnim
nékladu,
opét ve prospéch automobilni dopravy.

Nahradi-li ton&Zné& remorkér se S$lepem
o celkové dnosnosti 500 t automobiln?
rotu, pak vzhledem k pomalejsi cykli¢-
nosti Fi¢ni dopravy musi nahradit jednu
automobilni rotu pfi poproudni plavb& 2
plavebni komplety o unosnosti po 500 t
nebo 1 plavebni komplet o @nosnosti
1000 t, coZ je redlné v podminkach Du-
naje i Labe, av8ak pfi protiproudni plav-
b& 2—3 plavebni komplety o Gnosnosti po
cca 500 t & 1 plavebni komplet o unos-
nosti 1000—1500 t, coZ je rovnéZ v pod-
minkach Dunaje zcela reélné,

Ri¢ni plavebni komplet o Gnosnosti
500 t pFedstavuje tondZné& zhruba spotieb-
ni materidl pro 1 svazek na 1 den bojové
¢innosti.

plavebnim

plavebnim

Spotfebni materidl na 1 den pro ope-
raéni svaz v pledpokladané hmotnosti
3500—4000 t predstavuje tonazné bud
3 automobilni prapory po 3 automobil-
nich rotach, které jsou schopny pfepravit
celkem 3600 t materidlu jednim doprav-
nim cyklem pii koeficientu vyuZiti tonaze
0,83 [(tj. tedy 9>480 t X 0,83 = 3600 t)
nebo 7—8 riénich kompletli o nosnosti
po 500 t ¢i 4 Fiéni komplety po 900 az
1000 t, pripadné jen 2 ¥i¢ni komplety po
2000 t, coZ je realné pro dunajskou
plavbu.

Vzhledem k predpokladanému Sesti-
deanimu plavebnimu cyklu Fi¢nich do-
pravnich kompletli na vzdalenost 500 km
za predchozich podminek je tedy nutné
pocitat k zabezpefeni plynulého zasobo-
vani s tonaznimi Sestindsobky pfFedeslych
uvadénych podéti plavebnich kompletlt mi-
mo zalohy, s niz je nutné uvaZovat k na-
hradé ztrat v prab&hu bojové d¢innosti.
To predstavuje napf. k plynulému zéasobo-
vani operatniho svazu 12 ficnich komple-
th o tonazi po 2000 t.

Prehled zakladnich dat o remorkérech
a Slepech (néakladnich ¢lunech) pouZiva-
nych na nadich splavnych tekach se za-
méfenim na prakticky fi¢ni provoz je
uveden na tabulce 2 a 3, které mohou
slouZit jako podklad k detailn&j$imu roz-
boru.

Z kapacitniho a tonazniho hlediska
i z hlediska obsluh vynika progresivita
Fitni ndkladni dopravy, naopak jeji nevy-
hodou je pouze lokalni moZnost vyuZiti
v zavislosti na splavnosti Fidni sit&, dale
pomalej8i dopravni cyklicnost a pomérné
velka zranitelnost soustfed&ného nékladu
pii plavbé i pri nakladani a vykladani.

PERSPEKTIVNI TECHNICKE MOZNOSTIK VYUZITI VODNICH CEST

Perspektivni technické moZnosti k vy-
uZiti vodnich cest jsou z hlediska pro-
vozni progresivity zdvislé na koncepc¢nich
technickych principech feSenf plavidel.

Jednim ze zéakladnich faktord progre-
sivity plavidel je dosahnout co nejvyssi
rychlosti plavby, pokud moZno nezavisle
na Fiénim proudu ¢i alespoll s co nej-
mendim jeho ovlivnénim z hlediska hod-
not celkové rychlosti. U klasického vytla-
kového typu plavidel nemlZeme jiZ po-
¢itat s moZnosti podstatného zvy¢Seni rych-
losti. Rozhodujici tedy bude ke zvy3eni
plavebni rychlosti uplatnit progresivngj-
81 propulsné plavebni princip.

Jednim z nich je feSeni plavidel s nos-
nymi kFidly. Na na3%em teritoriu je zatim
uplatnéno jen unikatné. Praktickou apli-
kacf v CSSR jsou totiZ nova jednotliva
plavidla s nosnymi kiidly osobni Fi¢ni
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dunajské dopravy typu RAKETA, dosahu-
jici nékolikanasobné vyssi rychlosti plav-
by ve srovnanf s klasickymi plavidly osob-
ni Fi¢ni dopravy. Plavidla s nosnymi kii-
dly typu RAKETA jsou z dovozu. Aviak
i Ceskoslovensky V¢zkumny udstav stavby
lodi [byvala NAVIKA) uspé3né vyfesil
a vyzkouSel rychlé osobni Fi¢ni plavidlo
na nosnych kividlech mens$i tonaZe. K pod-
statnému rozsifeni vyroby v3ak dosud ne-
do8lo. Aplikace nosnych kfidel na typic-
kou vojenskou prepravni techniku [oboj-
Zivelnik) znézoriuje obr. 1. Specidlni pla-
vidla s nosnymi kridly dosahuji nejméné
takovych rychlosti jako bojovd technika
na komunikacich. Z hlediska vojenské
aplikace je moZné uplatnit plavidla s nos-
nymi kiidly k pontonové a rychlé rokadni
plavbé na vodnich pireké&zZkach, napt. k Ze-
nijnimu prizkumu ¢i jako spojovaci pla-



Obr. 1. ObojZivelnik s nosnymi kridly

vidlo velitelskgch organd na usecich Ze-
nijnich pfeprav, pro Fi&ni strdZ apod.
Nov&j$i a v podstaté i progresivnéjsi
variantou rychlych plavidel je princip
pohybu na vzdu3ném poldtafi. V cizin&
Fezf a zkousSeji aplikaci prostfedkli na
vzduSném polstaFi jak na suchozemskgch,
tak na vodnich komunikacich, dokonce
i pro namofni dopravu. U plavidel na
vzduSném polsdtati miZeme redlng pied-
pokladat Fadu vyhod, pFfedevSim vysokou
rychlost pohybu bez zavislosti na rych-
losti a sméru Fitniho proudu, nezavislost
na hloubce vody v priib&hu pohybu (plav-
by — letu), v podstat& nezranitelnost b&z-
nymi typy Fi¢nich min v ddsledku po-
hybu nad vodou, pouZitelnost i na za-
mrzlych vodnich plochéch, $irdi pouZitel-
nost i na meélkych vodnich plochdch
(napf. na hornich regulovangch tocich
rek za nizkého vodniho stavu s netplné

Zaver:

zaplavenym ftecistém), na nichZ jsou kla-
sickd plavidla prakticky nepouZitelna.
Podle dostupnych pramenii ze zahrani&ni-
ho tisku, informac¢nich zpréav i filmov¢ch
a televiznich z&bérli dosahuji stfednf pla-
vidla na vzdu$ném polStari rychlosti az
100 km/h i vice, coZ predstavuje nékoli-
kandsobné zvy3eni rychlosti ve srovnéni
s klasickymi plavidly a dvoj- aZ trojné-
sobek priimérné lokalni rychlosti doprav-
nich vozidel v kolon&. Z hlediska vojen-
ské aplikace je moZné uplatnit plavidla
na vzduSném polStaFi v dalsi perspektivé
ke specidlnim Zenijnim dkoldm.

Progresivni  perspektivni  technické
principy v oboru Fignich plavidel mohou
podstatn& ovlivnit rychlost a tim i poho-
tovost Fi¢ni dopravy, i kdyZ jejich nevy-
hodou ziistane omezenéd lokalni moZnost
vyuZiti; sviij vgznam mohou mit i pro
specidlni Zenijni ucely.

Clének je pouze ndm&tem k hlubSimu rozpracovdni naznadené proble-
matiky. Pfesto v3ak ukazuje pozitivni i negativni stranky vyuZitelnosti

vodnich cest jako aktivniho prvku vodni sit& oproti

jejimu dosud jen

pozitivnfmu a negativnimu hodnoceni jako soustavy piekaZek zt&Zujicich

uto¢nou ¢&innost vojsk.

Clanek zdiraziiuje rovn&Z vyznam soustavného rozvoje plavebni tech-
niky pFi maximélnfm uplatiiovani progresivnich princip jak pro civiln{
sektor a nérodni hospodéfstvi, tak pro obranyschopnost stéatu.
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