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K RIZENI TYLU V POLI

(VM &. 3/68)

Autor uvedeného ¢lanku, plk. Ing. Voj-
téch M-=chulda, se zabyva organizaci do-
pravniho zabezpeceni ozbrojenych sil, pod-
rizenosti vojenské dopravy tylu a dokon-
ce navrhuje vytvorit z jednatlivgch druht
dopravy samostatné sluZby Fizené $tabem
tylu. Tedy nové pojeti organizace vojenske
dopravy.

Kromé& zhodnoceni vyznamu jednotli-
vych druhit dopravy Kk potiebé ozbroje-
nych sil za véalky postrada vSak autoriiv
ndvrh potiebné zdiivodnéni, ba naopak je
v rozporu s obecné platnymi zdasadami Fi-
zeni dopravy.

K problémiim jednofného Fizeni vojen-
ské dopravy se vyjadifime podrobnéji v dal-
§i ¢asti naseho pfrispévku. Nejdfive nékolik
slov k nézoru autora na Fizeni poradkové
sluZby v operacnim tylu.

Domnivdme se, Ze silni¢ni zabezpeceni
v tomto pojeti jiZ neodpovida soudobym
podminkdam provozu na silni¢éni siti ope-
ra¢nfho tylu. Jde prakticky o liniové sil-
niéni zabezpeceni, zahrnujici obnovu, Gdrz-
bu a pofadkovou sluzbu na vybranych sil-
nicich. Tento systém v podstat® vyhovoval
podminkdm druhé svétové valky, kdy stu-
penl niceni komunika¢ni sité a samotny
provoz na silnicich nebyly tak znacné jako
se ptedpokladé v pristi mozZné valce. Prak-
ticky neomezené moz2nosti modernich zbra-
ni ni¢it komunikaéni sit v celé hloubce
uzemi val&icich stran nas nuti k prehod-
noceni tohoto, podle naseho nézoru dnes
jiz nevyhovujiciho systému silni¢niho za-
bezpeceni. Napf. v ¢ldnku ,Le nouveau
reglement du train“ v ¢asopise ,L’armée”
(Paris) 1967, &is. 3, str. 3—9 (pieklad
VIZ VA AZ BRNO ¢is. 11 (68) uvadi autor
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R. Dubois: ... Prekryvani se pfesunii a
pfeprav bude bé&Znou véci. Bude uskutetl-
nitelné pouze v takovém rozsahu, v jakém
se presuny rozclenéné do hloubky budou
uskuteciiovat po Cetnych cestach, Ale
rychlé zmény v situaci, vyplyvajiciz nuk-
ledrnich tutokd tak jako neptredvidané za-
sady zaloh povedou rychle k velkym zmat-
kitm v ptesunech, coZ si miZeme pied-
stavit podle Brownova pohybu, zndmého
z fyziky.

Aby bylo moZné se co nejlépe vyhnout
tomuto zmatku, musi stdle informované
veleni byt schopno priibéZné plsobit na
premistovdni. K tomu budou nezbytné
prostfedky poradkové sluZby. PouZité
v akci, budou tyto prostfedky slouZit jako
prostfednik mezi velenim a uZivateli, za-
jistujici vyhledavani a roz$'fovani infor-
maci, kontrolu a orientaci pfemistovanych
¢asti..." Tolik ndzor francouzského auto-
ra ¢lanku, ktery se zabyva novym Fadem
vojenské dopravy.

I v jingch armadach jako nap¥. Bun-
deswehru maji specidlni jednotky silni¢ni
poradkové sluzby — psali jsme o tom
v &lanku ,Porfadkova sluZba Bundeswehru®,
uvefejnéném ve VM ¢is. 3/67. JiZ v roce
1965 jsme proto poukazovali na nespréavné
snahy po vytvofeni silni¢niho vojska ke
komplexnimu zabezpecCeni silni¢ni dopravy
a Zelezni¢niho vojska ke komplexnimu za-
bezpeceni a Fizeni Zelezniéni dopravy. To
jsou zdéanlivé libivé a pritazlivé nazory,
jejichZ realizace by vSak na tseku vojen-
ské dopravy zplsobila spide 3kody nei
prospéch. Centralizace a komplexnost jsou
spravné na useku Fizeni vyuZiti jednotli-
vgch druhii dopravy a organizace Fizeni



vlastniho provozu na komunikacich, stejné&
tak je spravna centralizace a komplexnost
Fizeni obnovy a ddrZby komunikaci.

Rizeni dopravy a provozu na komuni-
kacich vyZaduje specialisty k organizaci
a fizeni dopravy. Rizeni obnovy a udrZby
komunikaci vyZaduje specialisty pro do-
pravni stavby. Obé sloZky musi navzéajem
tizce spolupracovat, jednu v3ak nelze na-
hrazovat druhou, Obnova a udrZzba komu-
nikaci musi vychéazet z potFeb Fizani vlast-
ni dopravy a naopak fFizeni dopravy musi
vychazet z moznosti obnovy a respektovat
je.

Podle naSeho nazoru je proto nutné
slougit silnitni a Zelezni¢ni vojsko ve voj-
sko k obnové komunikaci, ¥izené jednim
stabem pFi zajisténi nezbytné specializace
jednotek k obnové Zelezniériho svriku a
silniéni vozevky. Mirovou ¢&innost tohoto
vojska zaméfit vyluéné na obnovu a udrz-
bu vojenskych komunikaci a pomoc na-
rodnimu hospodéafstvi pti vystavhé a re-
konstrukci verejné komunikacni sité. Tato
opatreni by umoznila lepsi vyuziti mecha-
nizacnich prostfedki, prfedeviim pro zem-
ni prace a zku3enosti, které dnes zeleznic-
ni vojsko v organizaci a Fizeni obnovy a
stavby Zeleznicnich trati ma.

Hlavni dGvody naSeho nézoru:

— Oba druhy vojsk potfebuji prevazineé
stejné specialisty,

— mechaniza&ni prostfedky k obnové
Zelezni¢niho a silni¢niho télesa jsou stej-
né, vyjimku tvofi jen né&které specidlni
stroje ke stavbé a obnové Zelezni¢niho
svr§ku a silni¢ni vozovky,

— moZnost slouceni dvou velitelskych
8tabh v jeden a tim efektivn&jsi jejich vy-
uZiti,

— moZnost roz§ifeni jiZ existujictho
vyzkumného strediska Zeleznitniho vojska
i pro potFeby vyzkumu na dseku obnovy
silnic a tim vytvofit podminky k plnému
vyuziti tohoto vyzkumného strediska.

Z pasobnosti vyuZiti silni¢niho vojska
je nutné vyclenit jednotky silni¢ni porad-
kové sluZby, které nemaji u silni¢niho
vojska v soucasné dobé podminky k syste-
matickému vycviku a vytvofit z nich samo-
statné silni¢ni porfadkové jednotky s pra-
vomoci vojenské policie.

Silni¢ni pofddkovou sluZbu je nutné
FeSit prostorove, napf. obsazenim diileZi-
tych kFiZovatek na pFiénych silnicich tak,
aby byla zabezpeCena moZnost Fizeni pre-
sunii a pieprav po sjizdnych komunika-
cich. Organy vojenské pofradkové sluZby
nemohou, vzhledem ke stdle se ménici si-
tuaci ve sjizdnosti silni¢ni sit&, samy po-
radkové zabezpecit pFesuny svych jedno-
tek. Husta silni¢ni sit na evropském tzemi

vyZaduje obsadit silni¢ni pofddkovou slui-
bu stalymi jednotkami. Vojenska poradko-
va sluzpa ma plné opodstatnéni k porad-
kovému zabezpeceni piesun vlastnich
jednotek na silnicich a cestach vojsko-
vého tylu; v operacnim tylu a na terito-
riu mizZe jen podle potFeby zesilit sit po-
Fddkovych stanovist jednotek s.Ini¢ni po-
Fadkové sluZzoy operacniho tylu a teritoria.
Nikdy je v3ak neoudou moci plné nahra-
dit a to predevSim pro nedostatek zprav
0 stavu sjizdnosti silni¢ni sit&. Neni proto
ani spravné tvrzeni, Ze ,v pripadé posta-
veni vojenské poradkové sluzoy budou
vojska sama schopna zabezpecit si tyto
presuny na jakoukocliv hloubku®, jak uva-
di autor v ¢lanku K Fizeni tylu v poli®
[na str. 55]).

V druhé c¢asti ¢lanku K rychlému fize-
ni vojenské dopravy v poli“ uvedeme né-
které obecni zéasady organizace a Fizeni
dopravy.

Doprava byla vzdv a je i nyni dualezi-
tou sloZkou zabezpeceni existence a roz-
voje spolecnosti. Cim slozitéjsi je techni-
ka, tim vice se diferencuji a znasoouji
i dopravni prostfedky. Moderni spoletnost
pottebuje proto dopravu organizovanou
jako systém odpovidajici spoleienskému
charakteru sloZité techniky ssuclasnosti.

Doprava — zhruba definovdna — je
pohyb lidi nebo piemistovani predméti
z jednoho mista na druhé za urcitym uce-
lem.

Socialistické  vlastnictvi dopravnich
prostiedkit odstrafiuje zakladni rozpor a
olevira cestu komplexnimu planovani do-
pravy, ktery optimalné vyhovuje potiebam
lidi.

Dnes je v kaZdém narodohospodarském
celku obecné& uzndvédna zasada, Ze dopra-
va tvofl vedle priimyslu, zemé&délstvi, slu-
Zeb a ostatnich odvétvi specificky clanek
narodniho hospodarstvi. DalSi obecné plat-
nou zasadou je, Ze zadny druh dopravy se
nemuZe rozvijet bez ohledu na ostatni
druhy. V8echny druhy tvofi jeden celek —
dopravni soustavu.

Uzka spoluprdce jednotlivych druhf
dopravy a komplexni planovani jejich Cin-
nosti predstavuji proto jednu z hlavnich
prednosti socialistické dopravy.

O nutnosti komplexniho Fizeni vojenské
dopravy nebo jinak receno dopravniho za-
bezpeCeni ozbrojenych sil za valky plati
o dopravnim systému stejné zésady.

O tom je nakonec dostatek diikazi
v odborné literatufe.

K ¢&lanku ,Krieg und Wirtschaft (I1)“
pplk. Dr. H. Einkoma (Militdrwesen &.1/67
str. 55) piSe autor o vyznamu dopravy za
valky:
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»Zéakladnim vojenskoekonomickym pro-
blémem pocatetniho udobi valky je udr-
Zovani dopravy a piepravy.

V moderni valce nutno pocitat se sta-
lymi dtoky na komunikace. Tak jako na
celé hospodafstvi stoupaji naroky na do-
pravu a pfiepravu.

Doprava a pleprava se da v moderni
valce udrZovat jen tehdy, budou-li v3ech-
ny druhy dopravy vyuZivany komplexné.
Obzvlasté to plati pro silnice a Zeleznice.
Proto je nutné jiz v miru vytvofit sprav-
ny pomér mezi témito dvéma druhy do-
pravy a tak optimaln& vyuZivat jejich
prednosti. To je nejen ekonomicky, ale
také vojenskoekonomicky nanejvy3 nutné.”

Tolik nézor vojenského ekonoma NDR.
Mohli bychom citovat nazory dalSich za-
hrani¢nich vojenskych odbornik@i o nut-
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nosti vytvoreni odborného orgdna ke kom-
plexnimu Fizeni vojenské dopravy.

Plk. Ing. Machulka povaZuje vytvofeni
takového orgdnu u nés za ,zbytetny mezi-
¢lanek Fizeni“. Na to pry stadi $tab tylu
jako odborny orgén, ktery md k tomu
viechny pfedpoklady. Nevime, jak tostim
mezi¢lankem mysli. Sprdava vojenské do-
pravy jiZ ddvno existuje a pfece nebyla
vZdy podfizena tylu. Domnivdme se, Ze
této zprdvé prislusi organizovat a fidit do-
pravni zabezpeceni. Neni proto podle na-
Seho nédzoru sprdvné, aby jeden z vojen-
skych prepravci, kterymi tyl fakticky je,
byl organem Fizeni dopravy. Stejné tak
bychom totiZ mohli #ici, Ze 5t4b tylu je
z tohoto hlediska zbyte&nym mezi¢ldnkem
mezi vojenskymi pfFepravci (uZivateli vo-
jenské dopravy) a dopravcem (orgény vo-
jenské dopravy).



