Pasoveé

Pasové samohybné soulodi GSP miZeme
fadit mezi progresivni typy Zenijni pfe-
pravni techniky.

Jeho =zatim unikatni feSeni vytvari
z néj samostatnou Zenijn& prepravni ka-
tegorii.

Koncepce a systém feSeni GSP (gu-
seniényj samochodnyj parom) jsou za-
méfeny k prepravé pasovych bfemen, pfe-
devsim tedy vSech typh tankl. Pasové
podvozky a relativng& vysoka rychlost pfe-
sunu spolu s pohotovosti stavby jednotli-
vych soulodi GSP ze dvou kusii polosoulo-
di (pravého a levého) vytvafeji podminky
k pouZivani pésovych samohybnych sou-
lodi pfi zabezpeceni pfepravy tank pied-
sunutych odfadl i prvosledov§ch jednotek
a Gtvart pres Siroké a stfedné Siroké vod-
ni prekdZky na Siroké fronté.

Motorizace na suchu i na vod& a vy-
soky stupeili mechanizace dévaji pasovému
samohybnému soulodi na jedné strané
moZnost dosdhnout progresivnich takticko-
technickych parametrii, na druhé strané
vSak jsou pri¢inou vysoké pofrizovaci ceny,
naro¢néjsi obsluhy a eventudlni porucho-
vosti.

K moZnosti plného vyuZiti GSP v pfed-
pokldadané bojové ¢innosti je nutné dosdh-
nout vysoké vycvicenosti obsluh v nejriiz-
n&jsich terénnich a fi¢nich podminkéch
i odpovidajictho dilenského zabezpeleni.

Charakteristika GSP z vsevojskového
hlediska

P4asové samohybné soulodi GSP (viz

obr. 1) je urdeno ke zfizovéani pfivozovych
pFepravist na 3irokych a stfedné& Sirokych
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vodnich prekdZkach pro tanky, tankové
aplikace a techniku na pésovych, popf.
i kolovych podvozcich, s vnitfni (svétlou}
pri¢nou roztedi mezi pasy (koly) mini-
malné 1,7 m.

Maximalni finosnost GSP na vodé je
52 t; pfi jeho poskozeni (stfepinami, stie-
lami) se dnosnost sniZi na 40 t. Se zati-
Zenim dosahuje GSP maxima&lni rychlosti
plavby na vod& 7,7 km/h, bez zatiZeni
10,8 km/h; plavebni dosah GSP na vodé
¢ini 13—17 motohodin. Doba 1 kolobghu
GSP na fece o §ifce 100 m trvd cca 12 aZ
15 minut, na fece o Sifce 300 m cca 15 aZ
20 minut. Z doby 1 kolob&hu miZeme od-
vodit pFepravni kapacitu 1 soulodi GSP,
jeZz ¢ini 4—5 tank( za hodinu na fece
0 Sifce cca 100 m nebo 3—4 tanky za ho-
dinu na Fece cca 300 m 3iroké v zavislosti
na vodnim proudu.

Doba pohotovosti soulodi GSP z doprav-
niho sestaveni na suchu do provozniho
sestaveni na vodé trvd 4—8 minut.

Pasové samohybné soulodi GSP sestava
ze dvou samohybnych polosoulodi — pra-
vého a levého (viz obr. 2), z nichZ kaZdé
se skldda z obojZivelného podvozku (no-
sice), vyklapéciho (odklapéciho) pontonu
(viz obr. 3 a 4) a dvojice vykldpécich ko-
lejovych ramp niéiZkového typu (viz obr.
1). Obé polosoulodi jsou zcela samostatnd.
Pfesun na sousi umoZiluje pasové hnaci
dstroji; rychlost presunu na komunika-
cich je az 40 km/h, v terénu cca 18 km/h,
jizdni dosah ¢Cini 200—300 km. Na del3i
vzddlenost se polosoulodi GSP dopravuji
bud na podvalnicich nebo po Zeleznici.
Plavba na vodé je zabezpefena u kaZdého
polosoulodi dvojici vrtuli s moZnosti re-



versace chodu a tim i s moZnosti dobré
manévrovatelnosti na vodé& vcetné& otace-
ni na misté; max. rychlost plavbhy polosou-
lodi na vodé je 8 km/h.

Pasové soulodi GSP sestavujeme do
provozni pohotovosti na vodé. Obé& polo-
soulodf (pravé a levé) vjedou na vodu,
k vlastnimu jejich spojeni (aZ v priib&hu
plavby na vodé&) slouzi dva stykové me-
chanismy. Po spojeni obou polosulodi se
vyklapi pontony (viz obr. 3 a 4), nadez
se vyklopi i oba pary ndjezdovych kolejo-
vych ramp. Pracovni operace stavby sou-
lodi GSP jsou mechanizovany (s vyuZitim
hydraulickych mechanismii).

Osdadku péasového samohybného soulo-
di GSP tvoFi 6 osob, tj. dvé tFiclenné
osadky polosoulodi.

Porovnéni GSP s piivezovymi soulodimi
pontonovych souprav a cizi obojZivelnou
technikou

Progresivitu takticko-technickych pa-
rametri pasového samohybného soulodi
GSP miZeme nejlépe posoudit pii porovna-
ni s pfivozovymi soulodimi pontonovych
souprav pouZivanych v CSLA, tedy se
stFedni mostovou soupravou SMS a s pon-
tonovou mostovou soupravou PMS. Staci
porovnat rozhodujici parametry, piede-
v3im dnosnost soulodi, dobu stavby, pocet
muZstva ke stavbé provozu, pfFipustnou
rychlost prevaZeni, délku néajezdovych
ramp a pocet vozidel k pFesunu po sousi;
tyto adaje jsou uvedeny v tabulce 1.

Vzhledem k tomu, Ze vlastni vdha tan-
ki zavedenych v CSLA je cca 36 t, posta-
Cuje k jejich privozové prepravé soulodf
o0 unosnosti 40 t (SMS, PMS). Proto bude
acelné porovnavat soulodf GSP se 40 t pon-
tonovymi soulodimi, proti nimZ mé zé&lohu
anosnosti 12 t.

GSP predstihuje oba typy soulodf z hle-
diska rychlosti stavby, soulodi PMS v prii-
méru o 4 minuty (tj. cca o 50 %), aviak
soulodi SMS nékolikanasobng. Dale pied-
stihuje GSP oba typy pontonov§ch soulodf
ve sniZeném poctu muZstva k provozu na
vode, ktery je u soulodi PMS o 50 % vys-
8f a u soulodi SMS o 100 % vy33i, a rov-
néz ve sniZeném poc¢tu vozidel k presunu
(u soulodi PMS véetné tahace ¢lunu je
0 50 % vice a u soulodi SMS o 150 % vice
vozidel). V pocétu obsluh ke stavbé sou-
lodi se GSP vyrovnd s 40 t soulodim PMS
a podstatné ptedstihuje soulodi SMS. Rov-
neéz v pripustné rychlosti soulodi s bie-
menem pii plevaZeni na vodé se v pod-
staté vyrovndva GSP se soulodim PMS, obé
vSak zaostdvajl za soulodim klasické stied-
ni mostové soupravy SMS, kterd ma pod-
statné lepSi plavebni vlastnosti. Z hlediska

Obr. 1. Pasové samohybné soulodi GSP

s nalozenym tankem

délky ramp, coZ je velmi dileZité k moz-
nosti pristanf soulodi a nakladani bfemen
u riznych variant bfehi a prilehlé casti
Fi¢nfho profilu, fadi se GSP tésné za sou-
lodi SMS (které ma rampy o 8 % delsi),
ale predstihuje soulodi PMS (které ma
rampy o 46 %, tedy takfka o polovinu
krat3i). Cim deldi jsou najezdové rampy,
tim Sir$i je pouZitelnost soulodi na nej-
riznéjsich druzich brFehii bez jejich po-
tfebnych zemnich tprav, ¢imZ vzristd po-
hotovost zahéjeni i provozu privozové

Obr. 2. Levé polosoulodi GSP




Obr, 3. Stavba GSP

pFfepravy i moZnost snadnéjsi volby zaloz-
nich mist pfi nutném prechodu na zaloz-
ni pFepravidté. Vyhodou ramp GSP je dale
moznost jejich zablokovani a tim vytvore-
ni vhodnéjSich podminek k naklddani (na-
lodovani) a vykladani (vylodovani) tanki
¢i jingch bfemen ve srovnani s kloubové
fungujicimi rampami pontonov¢ch soulodi.

Systém hydraulicky ovladanych a amér-
né dlouhych ramp s moZnosti jejich bloko-
vani spolu s nejrychlejS§im mechanizova-
nym zpisobem uvedeni do pohotovosti
soulodi na vodég, s nejniZ§im poétem muz-

Obr. 4. Stavba GSP
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stva k provozu na vodé& a s nejniZz§im po¢-
tem vozidel pfi pfesunu, Fadi GSP na celo
pFivozovych soulodi s tonaZi k prepravé
jednotlivgch bFemen.

Prepravni kapacita v3ech uvaZovanych
typl soulodi je za stejnych hydrometeoro-
logickych podminek zhruba stejna.

Pri dalsim hodnoceni privozové prepra-
vy je vSak nutné je3té porovnat pifepravu
soulodimi GSP a soulodimi PMS vy33i to-
naze (pomoci GSP a s vyuZitim PMS ovys-
3i tondaZi). Nevyhodou pFilis kratkych ramp
pfivozovych soulodi PMS, sestavenych
z Fi¢nich dilii, mohou totiZ eliminovat
soulodi s krajnimi pobfeZnimi pontonovy-
mi dily, které jsou prizplisobeny ke zfizo-
vani vjezdl a vyjezd( na most a tedy i na
soulodi vy33i tondaZe. PobteZni dily muZe-
me naklapét ke vhodnému pfistani ke bre-
hu zveddnim konce dilu o cca 1 m. Po-
breZzni dily jsou dale opatfeny oklopnymi
rampovniky v celé §ifi vozovky, dlouhymi
2 m. Systém pobreZnich dili je vhodny
k pouzivani plaZovitych ¢i méné Sikmych
breh@i. Vzhledem k tomu, Ze k poloviné
soupravy PMS jsou doplnény dva pobfeZni
dily na celkovy pocet Ctyl kusli, miiZeme
z této poloviny soupravy postavit dva
mosty o délce 65 bm, které mohou na Si-
roké vodni pfekéZce plnit funkci pfivozo-
vych soulodi o dnosnosti 180 t, coZ pfed-
stavuje moZnost soucasné prepravy 5 tan-
ki na jednom 180 t soulodi. S timto typem
soulodi mohou manévrovat motorové c¢lu-
ny na slabém a stfednim fi€nim proudu
bo¢nim postrkem tak, Ze soulodi pfejiZ-
df od jednoho bFehu ke druhému v piimé
prodlouZené podélné ose soulodi bez nut-
nosti smyckového manévru, b&Zného u sou-
lodi motorizovaného vlekem ¢i Celnim po-
strkem ¢lunem. Pfepravni kapacita 180 t
soulodi PMS rovnéd se prepravni kapacité
5 soulodi GSP, pFiCemZ je pozoruhodné, Ze
ob& varianty predstavuji stejny pocet za-
kladnich vozidel pfi pfesunu po sousi (10
pontonovych aut PMS, 10 polosoulodi GSP);
pFi zapoditdni aut ke vleku 3 ¢&lunt
Mo 111 na podvozcich M-5 (pfFislusejicich
odpovidajicimu rozsahu materidlu PMS)
zvysi se poclet vozidel PMS pii pfesunu
o 30 % ve srovnani s GSP.

Z pozorovani vyplyva, Ze pFivozova
pfeprava GSP je na Sirokych vodnich pie-
kéaZkach z hlediska pomé&rovych ukazatelit
progresivnéjsi neZ kterykoli druh p¥ivozo-
vé pfepravy pontonovych souprav, novou
pontonovou mostovou soupravou PMS ne-
vyjimaje. AvSak z hlediska porovnéani ab-
solutnich prepravnich kapacit roty péso-
vych samohybnych soulodi a pontonové ro-
ty, vyzbrojené polovinou pontonové mosto-
vé soupravy PMS, vyrovnaji se soulodf
PMS s vysokou tondZi (180 t) v priib&hu



Samohybn4 soulodi a obojivelné mosty Tabulka 2
Druh a piivod soupravy Soulodi Gk (SSSRlzohmx odi Gillois (Francie) MFAB-F (USA) Alligétor (NSR)
Unosnost t 52 i 20 50%) 80%) 70 100 10 30 60
pocet v soupravi ks 2 vozidla sl 0:;(,);:3'0 =:polo- D) D)
ifka x délka vozovky m 3,24 12,65 (3,24 4 6,32) 3%9,5 4x175 4x252 4,1 <38 4,1 x54 5,63 % 8,58 5,63:17,16 5,63 25,64
viha t 2517 :,;u(f“‘g';‘;g o 217 54-+ rampy 81--rampy 85,8 126,4 20,5 4 61,5
?; podet pontondi (bloka) ks g‘fn":o’f‘; + 2pHd. :g:“fo: pridav. 1 2 3 2m427 ami2ty | 1 2 3
& | délka ramp m 24,485 1x50 2x7,4%) 2% 7,4% 2x5,79
Stavba potet muZstva 6 . 3 4 12 16 4x3 6x3 3 6 9
soulodi doba min | 4—8 5 10 15+40 6 10 = 20
propulsni jednotka trupové vrrule 22| 2 1 vrtule 2 vrrule 3 vrtule 41 vrtule 61 vrrule | 1 vozidlo méd 1 trupovou a 2 plovikové vrtule
osddka soulodi muzi | 6 4 8 12 12 18 3 6 | 9
nosnost mosti t 52 3 50 50 60
Sifka vozovky o m | 3,24 (kolejova) 4 36 5,63
plovouci &ast m 12,6 24 m+6robojz, = 214 m =
prechodova &ést (rampy) m 24,45 2x7,4 = 182+2x38m(s0) = 3x86 m
dolka kozové Cést m 16 m-+ 8 r obojz. = 150 = o
4 celkem m 21,5 B = 2% 86 = 4X 54 (s0) 9% 52
= podet muZstva 6 4% potet obojzivelniki 3% potet obojz. 18
doba min | 10—15 (odhad) i 9% 105 (= 120 m/hod) 20—30
s"'l:‘::: na 1 m? vozovky t 0,85
na 1 bm mostu (3 1,575 3,4 ~ 2,6 ~2.27
celé soupravy t 34 530 (as, PA); 520 (div.) 122,6 t
kapacita mostu voz/hod 400 (a 25+30 m)
By délka x Sifka » vyika m 123,24 x3,2 11,9%3,05%3,9 12,5% 3,35 3,65 10x 2,75 X 3,5%)
~§ E véha (pohotovostni) t 17 27 (mostni); 27,6 (rampovy) 20,7 (m); 22,2 (1) 20,5 (mostni rampovy)
>~ | podvozek pasovy kolovy 4x 4 kolovy 4 x4 kolejovy 4x 4
podet vozidel voz/hod | 2 24 30(24) 6
pocet bm mostu na 1 auto bm 8 ~8 8,6
5 délka kolony km 0,9 + 1,4 —03
§ §itka pfi dopravé m 3,24 3,05 3,35 3,0
max. rychlost na komunikaci (v terénu) km/h 40 (18) 50 55 62
max. rychlost na vodé km/h | 7,7 8 12 12 12

Poznémky k tabulce:

1) Soulodi GSP lze vestavit jako most ;en za vhodnych Fi¢nich pod-
vodni fes

3) Rampy jsou vezeny na zvlaStnich obojZivelnicich.

4) Na stupni armédni sbor a polni arméda jsou organiza¢né zatlenény
Zenijni  roty u(oénfch mostll, kaZdé po tfech &etéch, eta po dvou

minek pfes uzké hluboké

P

piny po &tyfech mostnich oboﬂwclmuch a jednom

natelny Gsek brodu (nepfiznivd zména proﬁlu, stuperi, hlubokd
ryha ap, za pfedpokladu, Ze rampy se budou opirat v hloubce max,

1,2 m.

2) Unosnost plati jen pro rychlost vodniho proudu do 1,5 m/s.

, 1zn. Ze v Zenijni roté Gto&nych mostd je
24 ‘mostnich obu)twelmk\'l a 6 rampovych obojzivelniki, z nichZ
1ze stavet mosty (i soulodi) ve variantdch uvedenych v 1. a 2. Fadku
rubriky délek mostu. Na stupni divize je organizatné zallenéna

u Zenijniho praporu mostni rota o dvou &etdch po dvou skupindch,
skupina po Ctyfech mostnich a po dvou rampovych obojZivelni-
cich, tj. celkem 16 mostnich a 8 rampovych obojZivelniki s moz-
nosti variant staveb uvedenych v 3. a 4. fadku rubrik délek mostu.
%) ,,m“ oznafuje mostni obojzivelnik, ,,r* rampovy obojZivelnik,
2(80) soulodi.
#) Sifka s odklopenymi ploviky je 5,4 m.



Porovnéni soulodi GSP, PMS a SMS

Tabulka 1

Charakteristika GSpP PMS SMS
Unosnost t 52 40 60 l 40 l 60
Doba stavby Min. 4—8 | 8(=12) | 10(= 15)| 40—55 i 45—60
Pocet muzstva 27(1 + 3 + 24)
ke stavbe muzu 6 6 9 9+ I (=1+
k provozu (pfevazeni) muzu 6 | 6+3%[9+3%| +843)

Ptipustnd rychlost pfevdZeni (na

vodé) (s bfemenem) m/s 2,1 | 1,9—2,5%) 3
Délka nijezd. ramp m 4,45 2.4 4,7
Potet vozidel pfi pfesunu ks 2441 3+1 5 6

Pozndmka. *) udaje pro hloubku vody 2—6 m a pfi zatiZeni bfemenem 36 t
*) 3 muzi = osddka motorového ¢lunu

piivozové prepravy svou kapacitou paso-
vym samohybnym soulodim GSP a dokonce
je i pfed¢i cca o 10 %, coZz miZeme proka-
zat takto: Rota pdasovych samohybngch
soulodi jednim kolob&hem prepravi 9 tan-
ki. Pontonovd rota dvéma 180t soulodimi
PMS piepravi 10 tanki jednim kolob&hem,
coZ miZe zabezpetit v jiné varianté dvéma
110 t soulodimi a dvEma 70 t soulodimi
PMS. Bude-li kazdy z 6 motorovych ¢luni
(za¢len&énych u poloviny soupravy PMS)
zabezpeCovat samostatné jedno soulodf
bud vlekem ¢&i celnim postrkem, bude
ucelné postavit z téhoZ materidlu PMS ¢ty-
i 70 t soulodi a dvé 40 t soulodf, &¢imZ
dosdhneme rovnéZ kapacity 10 kusid pfe-
pravenych tankli jednim kolob&hem; jingm
¢len&nim soulodf se prepravni kapacita
pontonové roty sniZi, napf. tfemi 80t sou-
lodimi a tFemi 40 t soulodimi pFepravi
pontonovd rota jednim kolob&hem jen 9
tank@i. Pontonovy materidl PMS na stupni
pontonové roty totiZ predstavuje uZitetny
vytlak a tfm tedy i Gnosnost 360 t, coZ je
hodnota 10 tankd; proto je Ufelné C¢lenit
soulod! tak, aby pocet 10 ks tankii nebyl
v kapacité jednoho kolob&hu sniZovén.

Vyhodou piivozového piepravisté GSP
z hlediska OPZHN je snadné&jS{ moZnost
jeho rozptyleni, jeZ je miniméln& o 50 %
vetsf ve srovnani s PMS (9 soulodi GSP,
aviak nejvgSe 6 soulodi PMS vzhledem
k 6 ¢lundm); z toho vyplyvd i men3i zra-
nitelnost piepravidt GSP.

Porovnani p&sového samohybného sou-
lodi GSP s obojZivelnymi mostovymi sou-
pravami kapitalistickgch arméad uvadi ta-
bulka 2. GSP pred¢i obojZivelné mostové
soupravy GILLOIS, MFAB-F a ALLIGATOR
v nejniz3i vlastni vaze soulodi téZe kate-
gorie, v poctu muZstva ke stavbé i pfie-
pravni ¢innosti na vodé&, v nejkratSi dob®
stavby soulodi, v nejniz8{ vdze na 1 bm
soulodf{ & mostu a v nejmen3i podjezdné
vysce. Naopak GSP zaostavd za v3emi
obojzivelnymi mostovymi soupravami
v rychlosti plavby na vod& a v rychlosti
pfesunu po komunikacich. Francouzské
souprava GILLOIS je prvni obojZivelna
mostovd souprava vibec; je progresivni
tim, Ze pfed&i v3echny ostatni typy v dél-
ce ndjezdovych ramp. Zapadon&meck4 sou-
prava ALLIGATOR jako nejnov&jsi typ
obojzivelné mostové soupravy kapitalistic-
kych arméad pPed&i ostatni typy v maxi-
malni dnosnosti mostu, v $ifce vozovky,
v nejmensi Sifce pfi pfesunu mostnich vo-
zidel a v rychlosti pfesunu po komuni-
kacich.

Z celkového porovnani vyplyva, Ze GSP
méa ve srovnéani se zahrani¢nimi typy oboj-
Zivelnych mostd a tim i soulodi nejvétsi
potet nejlepsich parametrli. Zasadni ne-
vyghodou pédsového samohybného soulodi
GSP v3ak je, Ze se neda spojovat do sou-
vislého mostu, coZ zdpadni typy obojZivel-
nych souprav umoZiiuji.
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Vyznam GSP k pfechodu tankovych
jednotek a ftvari pFes vodni piekazky

Jako neprogresivngjsi technika ke zFi-
zovan{ pFivozové prepravy jsou pasova sa-
mohybna soulodi GSP pieduréena k zabez-
peteni piechodu prvosledovych tankovych
jednotek a tutvarl pres Siroké i stfednd
Siroké vodni prekéZky. Soutasti pasovych
samohybnych soulodi budou tedy pfidé&lo-
vany predev3im tankovym svazkiim a do
Zenijni zalohy s uréenim k zasazeni ve
prosp&ch pfedsunutého odfadu a prvosle-
dovych jednotek a utvard.

Kapacity soulodi GSP a soulodi PMS
jsem porovnal v pfedchozi stati. PrestoZe
je privozova preprava GSP z hlediska po-
meérovych ukazatell progresivné&jsi neZ pfi-
vozovéa preprava pontonovych souprav, mi-
Zeme posuzovat absolutni pfepravni kapa-
citu jednotlivgch typlt soulodi zhruba za
rovnocennou.

Vzhledem k tomu, Ze mostovéa pfeprava
je podstatné vykonné&j3f neZ pfrivozové pre-
prava, bude Glelné vyuZivat pontonového
mostového materidlu ke stavb& mosti a
pfivozovou pfepravu z pontonového mate-
ridlu organizovat jen v piipadech nedo-
statku tohoto materidlu ke stavb& uzavie-
ného mostu.

PFestoZe pohotovost zi{zeni pFivozového
pFepravisté je u GSP a PMS z hlediska
stavby soulodi zcela zanedbateln& rozdilna
(Ff4dov& o minuty — v priimé&ru o 4 mi-
nuty) ve prosp&ch GSP, vzroste rozdil uve-
deni do pohotovosti v zavislosti na potie-
bé& zemnich dGprav b¥ehi, jeZ budou néaroc-
néjsi pro soulodi PMS neZ pro soulodi
GSP.

Porovnejme v3ak piivozovou pfrepravu
GSP a mostovou pfepravu PMS. Pontonovéa
rota (rota Zenijnich pFepravnich prostied-
kil) je schopna postavit 60 t most p¥es
Feku o 3ifce do 120 m (max. 119 bm
mostu) za 20—30 minut. Rota pésovych
samohybnych soulodi postavi9 soulodi GSP
do 8 minut. V mezidobi dokonleni zfizo-
vanych pfFepravisf, tj. za 12—22 minut, je
schopna rota GSP piepravit 9—18 tanki
v zavislosti na charakteristice prekazky.
Za pil hodiny po zfizeni mostového pie-
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pravidt& (tj. 50—60 minut od zahajenf
stavby) se pifepravi po most&é 150—300 tan-
ki podle hydrometeorologickych podmi-
nek a pristupd k pfepravisti. V téZe dob&
bude na privozovém pi'epravidti GSP pre-
praveno 27—36 tankd, coZ je jen asi pé&ti-
na a? desetina poc¢tu tankl v porovnan{
s pFepravou po mosté PMS. Polty tankit
pFepravenych na obou pfFepravistich se
vyrovnaji po 2—4 minutdch provozu na
mosté (tj. za 22—34 minut od zah4jeni
stavby mostu a zfizovani pfivozového pfe-
praviste).

Vodn{ prekdZzku o 3ifce do 220—230 m
je pontonovy prapor schopen pFemostit
pomoci PMS za 30—45 minut. Pfivozové
prepravisté GSP, které zalala zfizovat rota
pésovych samohybnych soulodi soub&Zné&
se stavbou mostu PMS, prepravi do dokon-
C¢eni stavby mostu pies vodni prekaZku
(tj. za 22—37 minut) aZ 18 tankd. Do 3 a%
6 minut po zahdjeni pfepravy po mosté
PMS (tj. 25—43 minut od zahdjeni stavby
mostu) se pocfet tankll piepravenych na
obou pi‘epravistich vyrovn4.

Pfivozova pfeprava GSP méa na stfedn&
Sirokych vodnich prekdZkdch své odivod-
néni a ucelnost prakticky jen do zahé&jenf
provozu po mosté, tj. na dobu cca 30—40
minut (pFi soub&Zném pouZiti PMS). Za
tuto dobu je schopna rota GSP piepravit
pFes vodni pfrekaZku sily v hodnot® do
dvou tankovych rot.

PIné odivodnéni mé pifivozovad pfepra-
va GSP na 3irokych vodnich piekéaZkéach,
kde nebude v Fadé pripadil dostatek pon-
tonového materidlu ke stavb& uzavieného
mostu. Na 3iroké vodni pifekédZce pfepravi
rota GSP za hodinu 27—36 tankd, tedy sily
a prostfedky cca v hodnot& tankového
praporu. Prapor pasovych samohybnych
soulodi bude schopen piepravit za hodinu
pfes 3irokou vodni prek&Zku vé&tdinu tan-
kové techniky tankového pluku,

Manévr GSP mezi vodnimi p¥FekéZkami

Vzhledem k tomu, Ze vojska mohou
pfekonévat v prib&hu armadni Gtoéné ope-
race



3 stfedn& Siroké vodni prekéazky,
z tehoZ

2 prekazZky o Sifce 60—100 m,

1 ptekazku o Sifce 100—200 m

a 1—2 Siroké vodni prekéazZky,

] & @ s s , had 200 m,
pFichazi v dvahu pravdépodobnost pfeko-
nat denné 1 prekaZku stfedné Sirokou ne-
bo Sirokou.

Budeme-li pasovd samohybnd soulodi
GSP pouZivat vé&tdinou jen na Fekéch
o $ifce nad 100 m, miZeme pocitat s je-
jich zasazenim na vodnich piekazkach
ob den, z ¢ehoZ obvykle jednou je pouZi-
jeme s omezenim jen na dobu do zFizenf
mostového prepravidté, ve zbyvajicich pFi-
padech (lkrat—2krat) pouZijeme ptivozo-
vé prepravi§té GSP plné&, coZ miiZe v kraj-
nim prFipadé predstavovat jejich nepfetrZi-
t¢ provoz az 10 hodin na vodé; za tuto
dobu totiZ pFepravi rota GSP 270—360 tan-
ki, coZ pfedstavuje pii konvergenci k hor-
ni hodnot& pifepravu ve3keré tankové tech-
niky tankového svazku. Zbyvajici neoboj-
Zivelnd vozidla tankového svazku by se
musela pfepravit za tutéZ dobu na pfivo-
zovych prepravistich PMS organického Ze-
nijntho praporu. Tento pfiklad uvadim
jako extrémni k demonstrovan{ situace,
kterd by mohla nastat pfi vylouleni stav-
by uzavifeného mostu pres Sirokou vodni
pfek&Zku. Pontonovy most PMS by totiZ
umoznil pfepravit viechnu neobojZivelnou
techniku tankového svazku za 1,5 aZ 3
hodiny (podle ovliviiujicich provoznich
podminek), tj. zhruba za Sestinu aZ tfe-
tinu ve srovndni s pFedchozi uvadénou

pFivozovou pfepravou PMS a GSP. K moz-
nosti zFizeni mostového prepravidté pies

Sirokou vodni prekaZku bude nutné posilit
prvosledovy tankovy svazek pontonovym
praporem s 1 soupravou PMS; v tom pfi-
padé by se mohl provoz GSP na vodé ome-
zit na 2—3 hodiny.

Budeme-li pasové samohybné soulodi
zasazovat na vodnich prekéZkéach ob den,
k GdrZzb& a oSetfeni, tak k odpolinku ob-
sluh. PFi primérné vzdalenosti prekaZek
pFedpoklddaného pouziti GSP cca 200 km
(vzdu3nou ¢arou), bude trvat pfesun GSP
cca 13—20 hodin pFi primeérné rychlosti

pfesunu 15—20 km/h za predpokladu prav-
d&podobnosti ¢astych objiZdék po naruse-
nych komunikacich a terénem, které mo-
hou délku presunu a tim i jeho dobu pod-
statn& prodlouZit.

Zabezpeten{ vtasného manévru péso-
vych samohybngych soulodi GSP mezi pfFe-
kdzkami o 3ifce nad 100 m, v&etné& jejich
planovaného opakovaného zasazeni, je re-
alné.

Rokéadni manévr GSP na vodni piekéZce

Z hlediska OPZHN je nutné pocitat
s rokddnfm manévrem Zenijni prepravni
techniky mezi hlavnim a zaloZnim pFepra
vistém,

Pasovd samohybnd soulodi GSP miZe-
me pouZit k rokddnimu manévru na vodnf
prekaZce jak po vodé, tak po sousi. V jed-
notlivgch konkrétnich pfipadech bude roz-
hodujici, kterd varianta rokadniho ma-
névru bude rychlejdi. Ke zjednoduseni
uvaZujeme stejné dlouhou trasu pfesunu
jak po vodé, tak po sousi; vodnf cesta
nebude prim4, stejné tak jako zvolena
trasa pfesunu na suchu. Z&loZni pfepra-
vité miZeme volit poproudn& i proti-
proudné od hlavnich prepravisf. P¥i pri-
mérné rychlosti rokddniho piesunu po
sousi 15 km/h (Cf4astecn& terénem a ¢&4s-
tetné po komunikaci), dale pfi rozvinutf
a svinuti GSP z dopravniho sestaveni na
sousi do provozniho sestaveni na vodé a
naopak po 5—8 minutdch na jednu kom-
pletni pracovn{ operaci, bude trvat rokad-
ni manévr GSP po soudi v&etn& pohoto-
vosti na zéloZnim piepravidti 30—45 minut
(na zvolenou vzdélenost 5 km). Manévr
GSP na tutéZ vzdalenost na klidné vodé
bude trvat p¥i rychlosti plavby 10 km/h
rovnéZ 30 minut. Na vzdélenost 10 km
bude manévr GSP po soudi (za nezmé&n&-
nych podminek jako v prvnim ptFipadé&)
trvat 50—55 minut, manévr na klidné vodé
60 minut; k vyrovnadni doby na 50—55 mi-
nut by mohlo dojit pfi poproudnim ma-
névru na vodé s rychlosti proudu 0,55
m/s.

Na klidné vodé&, napf. na vodnich zdr-
Zich, je tedy do vzdéalenosti 5 km v§hod-
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né&jSi manévr GSP po vodé& na vzdéalenost
pfes 5 km je z casového hlediska obvykle
vyhodné&j$i manévr po sousi.

Proti prudkému proudu o rychlosti nad
3 m/s je manévr GSP na vodé prakticky
vylouden, proti bystrému proudu (1—2
m/s) je velmi mélo G¢inny (délka piesu-
nu za hodinu 3,6—7,2 km); proti stfed-
nimu proudu (0,5—1 m/s) mtZe se ptesu-
nout plavbou do vzdalenosti 7,2—9 km,
po sousi se za hodinu pfepravi na vzdale-
nost cca 12 km vcetn& pohotovosti k plav-
bé&; na slabém proudu (do 0,5 m/s) bude
ucelny protiproudni manévr na vodé jen
do vzdalenosti 4—5 km (tj. pillhodina
plavby).

Vyhoda poproudniho manévru na vodé
je zdvisla na rychlosti vodniho proudu.

Na slabém proudu bude poproudni ma-
névr GSP na vodé& vyhodny do vzdélenosti
5—10 km.

Na stifednim & bystrém proudu bude
vzdy vyghodné&j$i poproudni manévr GSP
na vode.
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Protiproudné& bude v prevaZné vétSiné
pfipadd vyhodnéj$i manévr pasovym samo-
hybn¢ym soulodim po sou$i (mimo vzda-
lenost do 4—5 km na fece se slabym vod-
nim proudem).

Zaver
Pasové samohybné soulodi GSP je pro-
gresivni  Zenijni prepravni prostiedek,

vhodny k zabezpetovani pfepravy bfemen
0 vaze do 52 t, ptedevSim tankové tech-
niky, pti néasilnych pitechodech Sirokych
vodnich pifekdZzek na 3iroké fronté. Moto-
rizace a mechanizace GSP vytvaii podmin-
ky k pohotovému zFizovani piivozov§ch
piepravist i pohotovému manévru po sou-
Si i na vodé. Z hlediska koncep¢niho je
GSP perspektivni Zenijni piepravni tech-
nika, predpoklada vsak i dal3i moderni-
zaci a Gcelnou dil¢i aplikaci v oboru mos-
tovych souprav na plovoucich podporach
s dirazem na obojZivelnost dopravné me-
chanizacnich  podvozkii  perspektivnich
pontonovych souprav.



