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K RIZENi

TYLU V POLI

Rizeni tylu pFedstavuje v soudobé operaci velmi sloZitou Cinnost, kterou se zabyva
cel4 Fada fidicich orgdnii a odbornych sluZeb (druhid vojsk). Tyl ve svém historickém
vyvoji v souladu s potiebami zabezpeleni vojsk pfedstavuje dnes tylové svazky, Gtvary
a zatizeni se zdsobami materidlu, pfedurdené k vsestrannému tylovému zabezpeceni

vojsk.

S rozvojem veleni vojskim a z tcho vyplgvajicich poZadavkl na Fizeni tylu vznikla
celd fada zavaZnych problémi, zejména na stupni opera¢niho tylu, z nichZ né&které

podrobné&ji rozeberu.

RIZENI PORADKOVE SLUZBY V OPERACNIM TYLU

Porfadkovou sluzbu téméf v takovém
rozsahu a piisobnosti, jakou navrhuje cela
fada odbornikii u vojsk, operacni tyl ma.
Jeji dkoly plni silni¢ni dtvary v rdmci sil-
nié¢nfho zabezpeceni v operatnim tylu vaci
tylu jako celku. Zastupce velitele pro tyl
zde vystupuje jako hlavni organizétor tylu
a silniéni dtvary a svazky jsou jednim
z jeho prostfedkl ke splnéni nékterych
akoll, vyplyvajicich z obsahu tylového za-
bezpeceni.

Néktefi autofi, zejména pFisludnici ope-
ratnich 3t4bli, dochézeji v zdvérech ke
zPizeni centrdlni porddkové sluZby a vy-
tvofeni vojskové poiddkové sluZzby nejen
u vsech bojovych, ale i tylovych dtvard
a zafizeni. O nutnosti a Gcelnosti vytvo-
feni vojskové poradkové sluzby u bojo-
vych ttvart nepochybuji. Rusit soucasny
systém silniéniho zabezpedeni a vytvaret
vojskovou pofadkovou sluZzbu i v tylu v3ak
povazuji u tglovych dtvari a zafizeni ne-
jen za nesprdavné z hlediska zasad Fizeni
tylu v soudobych operacich, ale i neeko-
nomické a v praxi nerealizovatelné. Tytc
nazory zcela opomijeji zdkladni principy
Fizeni tylu, mnohostrannost a sloZitost or-
ganizace a préace tylu.

V soucasné dobé& jsou v opera¢nim tylu
k dispozici silni¢ni svazky a dtvary pied-
uréené k tomu, aby vytvéarely ptfedpoklady
k organizovanému manévru tylovymi svaz-

ky, dtvary a zafizenimi v t¢lu armédy a
frontu. Plni tyto zdkladni akoly

— stavbu rdznych typll mosti pFes
vodni piekazky,

— udpravu (vyjime¢né& stavbu) naruse-
nych komunikaci (pokud tyto tseky nelze
objet),

— regulaci pohybu,

— piedavani rozkazil, naffzenf a infor-
maci presunujicim se tylovym ttvarim a
zalizenim.

Tyto silniéni svazky a dtvary svou or-
ganizaci a kapacitou jsou postaveny pouze
v rozsahu, nutném ke splnéni dkold tylo-
vého zabezpeceni. V podstaté mohou napf.
v tylovém prostoru vytvofit dvé zdkladni
(obsluhované) silnice a 3—4 silnice po-
mocné (jen prozkoumané, neobsluhované).
Tento pocet komunikaci je ddn redlnou
propustnosti t&chto silnic a skuteénym
provozem na nich mezi frontovymi zéaso-
bovacimi zékladnami, jejich oddé&lenimi
a pohyblivgmi arméadnimi zdkladnami.
V téchto norméch po¢itdAme pouze s pro-
vozem, ktery naplni jen tylové svazky,
Gtvary a zafizeni. Nepolitdme tedy s pro-
vozem, ktery predstavuji operacni pfesu-
ny. KaZdy operac¢ni pfesun po té&chto ,ty-
lovych“ komunikacich v samé podstat® na-
ruduje tylové presuny a pldnované tylové
zabezpeteni vojsk. Proto také v praxi
i v platngch smérnicich b&Zné& uplatiiuje-
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me zésadu ,respektovéni“ tylovych komu-
nikaci, nebo alespoil projedndni dopadi
na tylové zabezpeceni pfi doasném ,za-
brani“ téchto komunikaci k operaénim pfe-
suniim. V téchto pfipadech silniéni tutvary
plni vi¢i operadnim pFesunim stejnou
funkci jako pfi presunech tylovych.
Naskytad se otdzka, pro¢ tyl ma a musi
mit prostfedky nejen k poradkové sluZbé,
ale i k celkovému zabezpeceni. Tato nut-
nost vyplyva z celkové organizace a ¢in-
nosti tylu arméady a frontu. V tylu arméady
je okolo 50—60 tylovych datvart a zafi-
zeni; v tylu frontu pfes 500 tylovych tdtva-
rii a zafizeni nejriznéjsSich specializaci,
jejichz prFisludnici (kromé fidi¢l) jsou
specialisté, Mnoho ttvari ma ryze doprav-
ni charakter (pfisun materidlu, odsun
techniky, ranénych a zasaZenych), které
uskuteciiuji predevdim kyvadlovy pohyb
mezi zdkladnami (etapami) frontu a armé-
dy, pfipadné i divize na vzdélenosti 500 aZ
600 i vice kilometrii. Polet t&chto ryze
dopravnich (odsunovych) idtvard dosahuje
v tylu frontu okolo 100 o celkovém poctu
6—7000 dopravnich automobild. V tomto
pocétu nejsou zahrnuty ostatni tglové atva-
ry a zaffzeni, které maji ,stabiln&ji* cha-
rakter, ale béhem frontové operace se mi-

niméln& jednou, ale i vicekrédte pfesunujf.

Vzhledem k tomuto po&tu dGtvard a
charakteru jejich ¢innosti je jednoznac¢né
GtelngjSf a ekonomi&t&j$i nezallefiovat
k nim orgény vojskové pofddkové sluiby,
ale vyclenit pro tyl né&kolik vhodnych sil-
nic. Na nich pak vybudovat ,prostorovym®“
zpGsobem nejen poFddkovou sluZbu, ale
celé silnicni zabezpecdeni (stavbu mostd,
upravu komunikaci apod.), které nejsou
schopny tylové utvary a zafizeni uskutec-
novat vlastnimi silami.

V dusledku vysokého poétu tutvard a
zaFizeni v operacnim tylu a velkych vzda-
lenosti mezi nimi (prostor o hloubce a
Sifce n#8kolika set kilometrii), neni moZné
nejen z ekonomickych hledisek, ale
i z hledisek technickych (rozsah radio-
vych siti) vybavit vdechny vykonnymi spo-
jovacimi prostifedky. Jediné moZné feSenf
je seskupovat tyto tutvary do vétSich celkl
(z&kladen) a prostf¥ednictvim jich zabez-
pecit spojeni s TVS. PFi pfemistovani mi-
Zeme vSem dopravnim a odsunovym ttva-
rim efektivné a G¢inné& velet prostorovym
systémem cestou orgénd silni¢nich svazki
a dtvard rozmist&nych na komunikacich
a vybavenych vykonnymi spojovacim! pro-
stifedky.

K PROBLEMUM RIZENI VOJENSKE DOPRAVY V POLI

Siroka diskuse je stdle k otazkam sjed-
noceni vojenské dopravy. V naSich pod-
minkdch realizujeme toto sjednoceni na
bazi samotné vojenské dopravy. V teorii
i v praktické ¢innosti se projevuji tenden-
ce ,sjednocovat® pod jednim odbornym
Fizenim vSe, co s ,dopravou“ ma jen tro-
chu spoledného. Samoziejmé se zdivodné-
nim pro maximélni jednotnost, viceicelové
vyuziti v duchu jednotného zamyslu, sjed-
noceni odpovédnosti a pravomoci v jed-
néch rukou, maximélnfho vyuZiti soucas-
ného spojeni k Fizeni dopravnich utvari
a zafPizeni apod. Bez hlubokého rozboru
jednotlivgch druhit dopravy, minulého
i soutasného systému veleni nejen ve vo-
jenské dopravé, ale v tylu vibec, zdaji se
byt tyto nazory vysoce progresivni a cile-
védomé. Pii podrobném rozboru téchto
otdzek, zejména jednotlivgch druhii do-
prav dochdzime v mnoha smeérech k po-
chybnostem o sprdvnosti téchto néazor.

Pied zaujetim stanoviska k sjednocenf
voj. dopravy zminim se krétce o floze a
mistu vojenské dopravy.

Vojenska doprava je bezesporu nosnym
pilifem pievazné ¢innosti tylu na v3ech
jeho stupnich. Je s tylem a tylovym za-
bezpetenim bezprostfedn& spjata, je jeho
nedilnou soucésti. MiZeme-li z obsahové
naplné tylového zabezpefeni vyjmout né-

54

které ¢&innosti, izolovat je, pak v Zadném
pFipadé to neni moZné u dopravy. Tato
v minulosti byla a i v budoucnosti zilistane
organickou souc¢ésti tylu. Vyjmutim dopra-
vy z tylového zabezpeleni ztraci se jeho
zdkladni integrujici prvek. V daném pri-
padé zistdvaji jednotlivé sluzby sice sa-
mostatné jako v tylovém zabezpeleni, ale
vzdjemn& od sebe izolované.

V posledni dobé&, zejména pii FeSeni
problémii poradkové sluzby, vystupovala
do poptedi otdzka, zda vojenskda doprava
patfi do tylu, komu ma slouZit a v ¢em
spatfovat jeji téZisté. Vyskytuji se nazory,
e vojenska doprava nepatii do tylu, po-
névadZ zahrnuje $ir$i problematiku, slouZi
viem sloZkdm ozbrojenych sil. Z tohoto
diivodu pfieriistd problematiku ty¢lového
zabezpedeni a stdva se slozkou celoarméd-
ni. Ve své podstaté miZeme tento néazor
zjednoduSené vyjadrit otazkou: ,Uskutec-
fiuje vojenska doprava pouze zasobovaci
pfepravy nebo i operaéni pifesuny a pie-
pravy?“

Domnivdm se, Ze je nespravné takto
viibec otdzku klast a chtit z ni délat za-
véry o mistu a dloze vojenské dopravy.
Vojenskda doprava je bezesporu sluZbou,
jako jiné sluzby k zabezpeleni vojsk. Jako
kaZda jina sluzba mé& i svou specifiku.
V tom, 2e ve své podstaté je prostfedkem



k realizaci tylovych a operacnich presuni,
remiiZeme vidét rozpornost. Zadna sluZba
v armadé& nezabezpetuje sama sebe, ale
slouzi k zabezpeceni v3ech druhii vojsk
a sluZeb, celych ozbrojenych sil. Vojen-
skou dopravu v daném pfipadé miizeme
chapat jen jako ¢innost sluZzby k zabez-
peceni vojsk formou prepravy vojsk, pii-
sunu zasob vojskiim a pfepravy ostatnich
tylovych presuni.

Nyni né&kolik poznamek k sjednoceni
vojenské dopravy. Kolem této otdzky je
rada diskusi. Vojenskd doprava, tak jako
jind sluzba v ozbrojenych sildch, musi
pracovat v duchu a v zajmu splnéni za-
mysli vezlitele (nacelnika). Tvrdou reali-
tou v minulych valkach bylo, je i v bu-
doucnu bude trvaly nedostatek dopravnich
kapacit ve srovnadni s potfebami vojsk.
Tato skutec¢nost je typickd zejména pro
dopravu v tylu. Vojska v polnich podmin-
kadch jsou schopna se presunout vlastnimi
prostfedky. V pripad& postaveni vojskové
poradkové sluzby budou vojska sama
schopna zabezpecit si tyto pfesuny na ja-
koukoli hloubku.

V zasadé zcela jind je situace v tomto
sméru v tylu. Tylové pFesuny (zahrnuji
v sobé& pifsun materidlu vSeho druhu a
pFesuny t¢lovych tdtvard a zafizeni) v celé
hloubce vojskového a opera¢nfho tylu se
uskute€iiuji viemi druhy dopravy (auto-
mobilni, Zelezni¢nif, potrubni, vodnf
i vzdu3nou). PouZiti jednotlivfch druhil
dopravy na jednotlivgych stupnich vojsko-
vého a operacniho tylu je riizné. Na stup-
ni vojskového tylu a ve vétSing pFipadi
i tylu armédniho bude v soudobych ope-
racich pouZivdna zpravidla jen automobil-
ni doprava. Ve frontovém tylu se vyuZi--
vani jednotlivgych doprav bude rozsifovat.
PrestoZe téZisté bude nadédle v automo-
bilni dopravé, jsou zde jiZ podminky k vy-
uZiti zejména potrubni a vzdu$né dopravy.
V néktergch situacich, zpravidla v poca-
te¢nfm obdobi, i Zelezni¢ni dopravy a
v urcitych geografickfch podminkédch
i dopravy vodni.

Neménnou skutetnosti vSak zilstavaji
jednotlivé druhy dopravy bez ohledu na
jakékoli ,sjednocovaci snahy“. Rozebere-
me si z téchto hledisek jednotlivé druhy
dopravy, jejich charakter, systém Fizeni a
zabezpecovani.

Zeleznitni doprava, kterou mibZeme
charakterizovat v naSich podminkach vy-
sokou vykonnosti, technickou spolehlivosti
a potFebnou prepravni rychlosti v jakém-
koli pocasi, vysokou zranitelnosti, je zcela
vdzana jen na vlastni trat. Jednotlivé Ze-
lezni¢ni tahy jsou zpravidla dédny minu-
losti, hledisky ekonomickymi, pripadné&
geografickymi. Jen ve vyjimecnych pfipa-

dech budou v souladu se zamysly operaci
a jejich tylového zabezpeceni.

Tento druh dopravy bude realizovat
operacni ptesuny i tylové pfesuny, pfede-
vSim pak prepravu materidlu v8eho druhu.
Je plné vazdn na Zeleznici, ma sviij zcela
samostatny, ni¢im nenahraditelny systém
Fizeni i zabezpeceni, opirajici se zase o Ze-
leznici a zafizeni na ni. Systém spojeni a
celkového zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy
je rovnéZ vazan jen na samotnou Zeleznici.

Na teritoriu statu fidi Zelezni¢ni do-
pravu v plném rozsahu i zabezpetujici or-
gany, sily a prostfedky ministerstva do-
pravy, generdlniho f[editelstvi Zeleznic¢ni
dopravy a sprav drah, které organizacné
ani prostorové nejsou svazany s organizaci
vojenskou, zejména voj. okruhy, pripadné
i krajskymi vojenskymi velitelstvimi.

Obdobné situace je i v tylovém pasmu
frontu. Zde provoz Zelezni¢ni dopravy or-
ganizuji a zabezpecuji zvlastni provozni
Gtvary ministerstva dopravy podle poZa-
davkil a potfeb tylu frontu, v&etn& ddrzby
a dlouhodobé obnovy. Naproti tomu do-
¢asnou obnovu urtenych Zelezni¢nich smé-
ri uskuteciiuji specidlni Zelezni¢ni svazky
a utvary tylu frontu. Pasma (sméry) ob-
novy Zeleznice vyplyvaji z potieb a zabez-
peceni zadmyslu tylového zabezpeleni ope-
race, planované organizace tylu, pFijatého
zasobovaciho systému a nejvhodné&jsiho
sméru z hlediska obnovy Zeleznice. Na
uréenf{ sméru obnovy se tedy podili ze-
jména 3t4b tylu z hlediska opatieni
k splnéni tylového zamyslu zabezpeceni
operace, organizace tylu a zasobovaciho
systému. Podklady k vybé&ru nejvyhodnéj-
Stho sméru obnovy z hlediska samotné ob-
novy dévaji priikazné organy Zelezni¢niho
vojska a sprava Zelezni¢niho vojska tylu
frontu v soudinnosti se spravou vojenské
dopravy tylu frontu.

Z diléfho rozboru plyne jednoznatny
z4vér o samostatnosti Zelezni¢ni dopravy,
kterd stoji na urovni samostatné sluZby.
Méa specidlni dopravni prostiedky zabez-
peceni, Které aZ na vyjimky neni moZné
pouzit mimo vlastni Zeleznitni dopravu,
organy Fizeni i prostfedky k jejimu Fizenf.

Uzce spolu souvisi provoz na Zeleznicl
a obnova Zeleznice. Tyto dvé& ¢innosti na
sebe navzdjem navazuji a jedna bez druhé
je nerealizovatelnd. Z tohoto diivodu po-
vazuji za acCelné a ekonomické sjednotit
tyto sily a prostfedky v jedn&ch rukou.
Tim se vytvori ucelny, cilevédomy, ekono-
micky a uzavieny celek, ktery spliiuje
vSechny podminky platné pro podsystém
Fizeni z hlediska zésad fizeni.

Automobilni doprava — vzhledem ke
své vysoké manévrovosti, rychlosti, velké-
mu akénimu radiusu vytvari svymi tech-
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nickgmi i provoznimi parametry piedpo-
klady k plynulému pFfsunu materidlu voj-
skiim na v3ech organizaénich stupnich.
Je zcela samostatnd, nezavisla na ostat-
nich druzich doprav, av3ak plné zavislda
na silniénim zabezpeceni. Cim vy33i orga-
niza&ni stupefl, tim je tato zavislost patr-
né&jsf, zejména na stupni tylu armady a
frontu. Proto také s postupem rozvoje
automobilni dopravy rozvijelo se jeji sil-
ni¢ni zabezpeceni.

Oproti Zelezni¢ni dopravé neni auto-
mobilni doprava zcela samostatnd po
v8ech strdnkadch jako doprava Zeleznicni.
Prostfedky zabezpeceni jsou decentralizo-
vany u automobilnich idtvarit a svazki
(zejména prostiedky technického zabez-
peceni) a u silnicnich dtvard a svazki
(prostfedky regulace, spojeni za pfesunii
aut. proudii apod.). Dopravni jednotky a
dtvary jsou organizaCné zaclenény do ur-
¢itych celki, zpravidla dopravnich prapo-
rit a automobilnich brigdd. Po vétSinu ¢a-
su vSak neplni akol jako celky. Dopravni
tkoly, predev8im prFisun materidlu, plni
v dopravnich ¢Cetach, maximéalné doprav-
nich rotach. Tyto jednotky v3ak nemaji
dostatecné prostFedky ke spojeni s nadii-
zenym, zejména s velitelstvim automobilni
brigddy a s pfislusnym TVS. Nejvétsi po-
tize jsou v3ak ve veleni témto dopravnim
proudim bé&hem vlastniho pfisunu a néa-
vratu zpét, zejména pri prisunu na vzda-
lenost nékolika set kilometri. Témto kolo-
nam miZeme vSak redlné velet prostoro-
vym zpisobem — cestou organi silni¢niho
zabezpeceni na ur¢enych komunikacich.

Na plédnovani automobilni dopravy se
podileji né&cfelnici druhlt vojsk a sluZeb
pfedloZenim poZadavkii na pfisun mate-
ridlu. Druhym G¢astnikem je Stab tylu,
ktery vyhodnoti poZadavky, porovné s do-
pravni kapacitou, kterd je k dispozici
u dopravnich prapori a automobilnich
brigdd, vyhodnoti potfebu prisunu podle
jednotlivgch prvki opera&ni sestavy, nej-
vyghodnéjsiho systému z4sobovani v dané
situaci sméfujiciho k co nejlep§imu za-
bezpeceni tylového za&myslu a vyhodnoti
mozZnosti vyuZiti jinych druhi dopravy. Na
zakladé téchto dilcich rozborii zpracuje
pro zéstupce velitele pro tyl perspektivni
pldn pfisunu nebo névrh rozhodnuti na
realizaci pFisunu na pfFidti den. Tyto pod-
klady pak dostava k realizaci dopravni
oddéleni (sprava). Zpracovava grafikony
piisunu, rozkazy pro dopravni prapory
(brigddy), kontroluje jejich plnéni. Vy-
sledky realizace preddva pak S$tabu tylu.

Z tohoto diléiho rozboru miZeme udé-
lat diléi z4vér, Ze automobilni doprava a
silniéni zabezpeteni maji k sob& velmi
azky vztah. ZkuSenosti ze cviteni ukazujf
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na realnou moznost a vyhodné spojeni
téchto dvou ,sluzeb” v jednu — ,silniéni
dopravu“. Jednu zvladtnost silni¢niho za-
bezpeceni v3ak musime vzit v dvahu. Sil-
ni¢ni zabezpeceni neslouZi jen k zabezpe-
¢eni pfesunti dopravnich prouddi, ale
viech tylovych svazki, tdtvard a zafizeni,
ponévadZ tyto, na rozdil od bojovych svaz-
kit a utvarli, nejsou schopny si pfesun
zabezpecit vlastnimi prostfedky. Tato
zvla$tnost mize podstatné ovlivnit jedno-
znacnost spojeni automobilni dopravy a
prostfedkil silni¢niho zabezpeceni.

Potrubni doprava vystupuje v soucasné
dobé jako vysoce perspektivni druh do-
pravy. Jeji v§znam stoupa s masovou mo-
torizaci a mechanizaci vojsk a rychlym
riistem spotfeby PHM v souladu s riistem
temp vedeni operaci. Vzhledem ke své
vysoké dopravni Kkapacité, tempu stavby
(je témér stejné jako tempo postupu
vojsk) a vzhledem ke své vyuZitelnosti jen
k pfisunu pohonnych hmot, ma ve vojen-
ské dopravé zvlastni misto. V minulosti
byla, je a pravdépodobné ziistane pravé
vzhledem ke své jednoucelovosti zacleneé-
na ve sluzbé zasobovani PHM.

Na planovani potrubni dopravy se po-
dileji sluzba PHM a 3tdb tylu. Smér a
tempo vgstavby potrubnich linek urguje
zastupce velitele pro tyl ve svém tylovém
rozhodnuti. Podklady k rozhodnuti dava
3tab tylu a sluzba PHM. Stdb tylu vychézi
z celkovych potfeb PHM na zabezpefeni
operace, celkovfch moZnosti vSech druhi
dopravy a organizace tylu a celkového do-
pravné zasobovaciho systému. SluZba PHM
navrhuje a reSi technickou strdnku po-
trubni dopravy, upfesiiovdni sméri vystav-
by potrubnich linek, potfebné skladové
kapacity a vydejni mista na potrubnich
linkdch. Vydava rozkazy ke stavbé po-
trubnim svazkam.

Z vycétu hlavnich povinnosti vidi po-
trubni dopravé vyplyva, Ze planovan{ této
dopravy i jeji realizace je vylutnou po-
vinnost{ §tabu tylu a sluZby PHM. Vklada-
ni daldiho odborného ¢ldnku — vojenské
dopravy — neni nejen nutné, ale ani ucel-
né. Tento organ nemiiZe k FeSené proble-
matice nic fici a stal by se mezi¢lankem.

Vzdusna doprava je rovn&Z vysoce per-
spektivni. Vzhledem ke svym vlastnostem
miiZe zmirnit a po vytvoreni dostatetné
kapacity odstranit soucasny rozpor mezi
trvale se zvySujici nerovnomérnou spotie-
bou materidlu (potfebou odsunu masovych
zdravotnickych ztrat) a moZnostmi zejmé-
na automobilni dopravy (zejména pokud
jde o rychlost pFisunu a odsunu).

V naSich podminkéch mé vSak vzdu3na
doprava zatim relativné nizkou dopravni



kapacitu, neslouZi a ani v budoucnosti
nebude slouZit jen k pfisunu materiélu,
ale zlstane predevdim  prostfedkem
k rychlému manévru bojovymi, zejména
vysadkovymi svazky a dtvary. K pfisunu
materidlu a odsunu rané&nych bude vy-
uZita jen Caste¢né&, zpravidla aZ po splnéni
bojovych tdkold. Proto také dopravni letec-
ké atvary nejsou podrizovany zastupci ve-
litele pro tyl, ale zlistavajf zaclenény v le-
teckém svazu. Zastupci velitele pro tyl je
zpravidla vycleiiovdno na operaci né&kolik
vzletll leteckych dopravnich utvard, pfFi-
padné svazkil. Jen vyjimecné miZe tyl dis-
ponovat leteckymi dopravnimi atvary —
leteckymi zdravotnickymi pluky. Tyto jsou
v8ak vyslovené jednoulelové, slouzZi k od-
sunu ranénych. Jejich vyuZiti planuje
zdravotnickd sluZba piimo, jen v nékte-
rych dfl¢ich otédzkdch spolupracuje se
Stabem tylu.

Na planovani vzdu$ného prisunu se po-
dileji Stab tylu a piislusni néacelnici slu-
Zeb. Vzhledem k moZnostem ¢&ini vzdu3ny
pfisun jen velmi malé procento v ramci

Zaveér

celkového pifsunu materidlu a slouZi pfie-
dev3im k FeSeni havarijnich pfipadid (ne-
moznost jiného zpilisobu pfisunu, odstrang
ni disledkdt napadeni ZHN apod.). Dalsi
zvlastnosti v planovéni je, Ze tento pfisun
neni pravidelny, ale ojedinély. Musi byt
uskute¢nén rychle, v pFisném souladu
s vyvojem operacni situace. Vzhledem
k témto zvladtnostem je nutné, aby mate-
rial, prichazejici v dvahu k vzdu$nému
pFisunu, byl trvale pfipraven na zésobova-
cich zdkladnach (letiStich materidlniho
zabezpeteni); v tom je hlavni dloha né-
¢elnikl materidlnich sluZeb. Ostatni otéz-
ky, souvisejici s timto druhem dopravy, jiZ
zabezpeci §tdb tylu pFimo s leteckym sva-
zem, zdsobovaci zdkladnou a prijemcem
materidlu  (tylem  prvosledové divize
apod.). Dal3i fidicf orgdn v téte Cinnosti
neni nejen nutny, ale ani ucelny, poné-
vadZ by byl jen mezi¢lankem.

Vodni doprava v naSich geografickych
podminkdch je zcela pominutelnd a nevy-
Zaduje zvlastnich dopravnich Fidicich ani
vykonnych organit u $tabd a vojsk.

Z dilcich zavérii miZeme ufinit jednozna&ny z4vér o samostatnosti

jednotlivgeh druhii dopravy. Z hlediska novgch charakteristickgch rysl
predstavuji prakticky jednotlivé ,sluZby“. Velmi Gzce spolu souvisi auto-
mobilni doprava a silni¢ni zabezpeceni, Zelezni¢ni doprava a obnova
Zeleznice. V tomto sméru jsou sjednocovaci snahy opodstatnéné v ramci
samotné dopravy. Sjednocovani vSech druhi dopravy v ramci vojenské
dopravy neni Gcelné a vytvofilo by novy mezitlanek a duplicitu v préaci
mezi jednotlivymi druhy dopravy, 3tdby tylu a néacelniky druhii vojsk
a sluZeb. Nepokldddm za ucelné vklddat nad jednotlivé odborné sluZby —
druhy dopravy dalsi odborné fizeni. Tyto druhy dopravy vyZaduji rizeni
operacné tylové, které v plném rozsahu musi a také miZe uskuteciiovat
jen zastupce velitele pro tyl a jeho 3tadb tylu. Z téchto v3ech divodi
pokldddm za sprdvné ,sjednocovat“ jednotlivé druhy dopravy (které
objektivné existuji) na tdrovni zédstupce velitele pro tyl a jeho 3tdbu tylu.
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