Podplukovnik Ing. Vladimir Hole&ek

VYVEDENI LETECTVA

ZPOD UDERU

VZDUSNEHO NEPRITELE

Vyvedeni letectva zpod uderu vzdus-
ného nepfitele je jeden z hlavnich pred-
pokladii zachovani jeho bojové pohoto-
vosti k dspéSnému plnéni dkolti v poca-
te¢nim obdobi valky. K ové&feni platnosti
této teze neni nutné zachézet pfili§ do
minulosti. Izraelska agrese proti arabskym
statdm je toho poslednim dikazem. Ani
v pfipadé& konfliktu v podminkéach stfedo-
evropského valgisté neztraci sviij v§znam,
ale pravé naopak, tento je zdlraznén prav-
dépodobnym raketovym jadernym charak-
terem konfliktu. S ptihlédnutim k naSim
konkrétnim podminkdm miiZeme fici, Ze
letectvo, zvlasté stfhaci, stihaci bombardo-
vacf a prizkumné, je diileZitou souc4sti
ozbrojenych sil statu, tvoficiho strategicky
sled statd Var3avské smlouvy. Proto musi
byt trvale udrZovéno ve stavu vysoké bo-
jové pohotovosti.

NeZ prFistoupim k vlastni problematice,
vymezim zékladni pojmy a pfipomenu za-
véry, vyplyvajici z doktriny a mozZnost{
predpokladaného protivnika.

Vyvedeni letectva zpod dderu vzdu$né-
ho neptitele je vEasné a utajené opnsténi
prostorii mirové dislokace, tj. zdkladnich
letit, viemi silami a prostfedky bojovych
i zabezpetujicich dtvari a zaujeti z&loZ-
nich prostorii, tj. zdloZnich letist, s cilem
zachovat bojeschopnost aktivoich pro-
stiedkii a zabezpetit pln&ni jejich ikoli
pFi zahajeni konfliktu.

Nebyla-li splnéna nékterd z uvedenych
podminek, ale byly vytvoreny pfedpoklady
ke splnéni cile, miZeme hovofit pouze
o Castedném vyvedeni letectva.

Zaujatd zaloZni letiSt&, ze kterych ve-
deme bojovou ¢&innost, se stavaji letiSti
operaénimi a naopak, opu$ténd zakladni
letiSt& plni funkci leti§t zdloZnich nebo
klamnygch.

Nenadélé napadeni z hlediska letectva
je zahdjeni hromadného tGderu prostfedki
vzdu$ného napadeni nepfitele proti letis-
tim a na nich dislokované bojové a za-
bezpetujici technice i Zivé sile a proti
ostatnim objektim &i zaFizenim, zabezpe-
tujicim bojovou tinnost letectva v dobé,
kdy napadena strana nezaujala jesté ope-
ratni sestavu. Zakladnim prvkem operaéni
sestavy letectva jsou k ¢innosti za danych
podminek pripravend a letovymi sledy ob-
sazend operacni letiSté.

Pojem ,nenaddlé napadeni” je relativ-
ni, vzhledem k jednotlivym druhim vojsk
a stupni jejich pohotovosti i vzhledem
k arm&adé jako celku bude zahrnovat roz-
dilné Casové obdobi.

V podminkach raketové jaderné valky
bude prvni ving prostfedkd vzduSného
napadeni nepfiitele (ddle PVNN), kterou
tvoff hotovostni sily taktického letectva,
pfedchazet uder balistickych raket proti
ddlezitym politickym, ekonomickym a ad-
ministrativnim centrim s cilem paraly-
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zovat Zivot na tzemi statu a zabranit
lisp&3né mobilizaci. Objekty dderu prvni
viny letectva budou hlavné objekty a voj-
ska protivzduiné obrany, tedy i letisté
stithacitho letectva a objekty prostifedkil
odvety, tj. i letiS$té stthaciho bombardova-
ciho a prizkumného letectva. Prvosledova
letisté na naSem Gzemi mohou byt napa-
dena jiZz za 35—40 minut po vydani sig-
ndlu ke vzletu hotovostnich sil protiv-
nika.

PFi rozboru moZnosti vyvedeni vlast-
niho letectva zpod dGderu budeme vycha-
zet z predpokladi, keré si stanovime napf.
takto:

— letecké a zabezpedujici atvary za-
ujimaji bojovou pohotovost na zdkladnich
letidtich v P+4-60—75 minut;

— kaZdy utvar se rozptyli na 1—2 za-
loZni letiSté;

— k plijeti a pofatecnimu zabezpeleni
letového sledu vysila dtvar na kaZdé le-
tiSté predsunutou skupinu (prvni &ast po-
zemniho sledu), a to na prvni do P--50 mi-
nut a na daldi nejdiive za 30 minut po
vzletu letového sledu na prvni zaloZni
letists;

— odjezd druhé predsunuté skupiny
je podmin&n pFipravenosti prvniho zédloZ-
niho letiSté k ptijeti letového sledu;

— prameérna rychlost pFfesunu piedsu-
nuté skupiny je 30 km/h.

Jaké jsou tasové mozZnosti vyvedeni le-
tectva za danych podminek, ndm ukazuje
tabulka.

Prihlédneme-li k moZné dobé plnéni
tkolu letounfi ve vzduchu, dochdzime po-
dle uvedené tabulky k zavéru, Ze vyvedeni
letectva pfi zahéjeni uderu PVNN pfi-
bliZné v dobé& zaujeti pohotovosti na za-
kladnich letiStich je moZné zabezpelit pfi
jednom zéloZnim letidti na dtvar, pokud
jsou vzdalena od zékladnich okolo 20 km
a to pouze ve dne za normaéalnich povétr-
nostnich podminek (NPP). V jinych pod-
minkdch miZe dojit k CasteEnému vyve-
deni (napf. letouny pfistanou na z4loZnich
letidtich a budou dodasn& vyfazeny po
materidlné technické strance), nebo ne-
bude uskutetné&no ani &astetné vyvedeni,
protoZe letouny budou nuceny pfistat na
zdkladnich letidtich vlastnich ¢i sousedi
a budou vystaveny zvySenému nebezpedi
znidenti.

K nenadédlému napadeni miZe dojit
v kterékoli denni nebo nodéni dob& a pfi
riizné povétrnostni situaci. P¥iprava letist
k ¢innosti za ztiZenych povétrnostnich
podminek (ZPP) a v noci je asové piili3
naro¢na. Dochéazi tak k paradoxu. Zatimco
pro prvni sledy pozemnich vojsk dder
PVNN, zahdjeny nékolik malo hodin po
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vyhléaSeni bojové pohotovosti, neni zdaleka
nenadaly, letectvo, které ma tato vojska
branit nebo podporovat, se dostava do si-
tuace nenaddlého napadeni a neni tudiZ
schopno plnit své dkoly v plné mife.

Aby mohlo letectvo plnit dkoly ve pro-
spéch pozemnich vojsk, musi byt schopno
zaujmout operacni sestavu s piedstihem
pfed témito vojsky. ZaloZni letist& musi
byt tedy trvale pFipravena k pfijeti leto-
vych sledlt ve dne i v noci za v3ech po-
vétrnostnich podminek a k jejich pripravé
k opakovanému vzletu, a to v Case, daném
souctem doby zaujimani bojové pohoto-
vosti na zdkladnim letiSti a primérné
doby plnéni dkolu letound ve vzduchu.
U stihaciho letectva, které plni kol ochra-
ny statnich hranic v dob& miru, je tento
¢as prakticky dan pouze primérnou do-
bou plnéni ukolu hotovostnich stihaci ve
vzduchu. TotéZ plati u atvarii stihaciho
bombardovaciho letectva, pokud udriuji
pohotovostni sily k odvetnému tderu. To
pfedpokldda mit v blizkosti kaZdého le-
tist& dislokovanou jednotku, kterd svym
sloZenim a vybavenim bude schopna splnit
dané ukoly do pfijezdu pozemniho sledu.

Veéasna piipravenost k prijeti letového
sledu za riiznych podminek vyZaduje mit
alespoil ¢astedné rozvinut osvétlovact tech-
nicky systém LUC a systém OSP. V né&kte-
rych pripadech, kdy z&loZni leti§té neni
piili§ vzddleno od zdkladniho a miZe spo-
lehlivé zabezpecit piilet letount pod obla-
ky (samoziejmé s vyjimkou pové&trnostniho
minima), nemusime systém OSP pfedem
rozvinovat. Letouny by docCasné vyuZily
k sestupu oblaky vzdalené pfivodni ra-
diové stanice (VPRS]) zdkladniho letists,
kterd je dostatetn& vzdédlena od piedpo-
kladaného epicentra jaderného vybuchu
a nebyla by tudiZ dderem na leti3té vyia-
zena.

Uvedené jednotky mohou mit pevnou
organizaéni strukturu a byt podfizeny
velitelim leteckgch utvard nebo svazkd.
NemuizZeme-li z divodd personalnich a ma-
teridlnich vytvoFit organické jednotky,
mohou byt vytvafeny jednotky s dodasnou
organizani strukturou. Tyto jednotky by
bylo moZné periodicky stfidat. Budou-li
travnatd leti¥té vlivem povétrnostnich
podminek neschopnd, nebyly by vysilany.

Mohou se vyskytnout ndzory, Ze &as-
te¢nou pfipravou zaloZnich letidt k zabez-
peceni ¢innosti letectva dojde k jejich de-
maskovani jiZ v dob& miru. To je do uréité
miry pravda. Bylo by v3ak iluzorni se do-
mnivat, Ze pFi soulasnych prazkumnych
prostifedcich zlstavaji vybudovana zialoZni
letidté utajena. V naSich konkrétnich pod-
minkdch jde hlavn& o vdéasné rozptylenf
letectva, aby byla sniZena jeho zranitel-
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nost a zachovdna uderna sila. Dale pak,
aby byla sniZena aderna sila vzdusného
nepfitele vytvorenim vice objektli, popii-
padé vedenim uderfi na predtim opusténé
zdkladni leti$t3. Proto bude vhodné na
téchto letistich bezprostfedné po jejich
opusténi udrZovat klamnou ¢innost.

Vychéazejme nyni z piredpokladu, Ze za-
loZzni letisté jsou trvale pripravena v da-
ném cCase k prijeti letovych sled a k je-
jich pripravé na opakovany vzlet. Aby bylo
po vyvedeni letectva ze zdkladnich letist
zabezpedeno izho nepfietrZité pilisobenf,
bude nutné &ast sil zasadit okamZit® a cast
sil presunout na zaloZni letist&, plipravit
k opakovanému vzletu a zasadit ve dru-
hém sledu. Pocetni stav zasazenych sil
v prvnim ¢ druhém sledu bude zdviset
na druhu letectva a jeho tukolech.

K zabezpeCeni vyvedeni musi byt jiZ
v miru vytvofeny potiebné podminky:

— kaZdy letecky dGtvar mit nacvieno
rychlé opusténi zédkladniho letiSté bojo-
vou i zabezpedujici technikou a personé-
lem;

— koordinovat vzdu$ny prostor, tj. vy-
Clenit trati letli, letové hladiny a se-
stupné osy k piistdnf na ZPP;

— jednotky, uréené k zasazeni ve dru-
hém sledu, mit na mirovych stanovistich
letouny s prdzdnymi nebo poloprazdnymi
pridavnymi nadrZemi, aby nemusely pfed
ptistdnfm palivo ,vylétavat”.

Svého dasu byl zakotven ve vgcviko-
vych dokumentech ukol, cviCit letecké
dtvary v opusténi zékladniho letisté do
15’ po zaujeti pohotovosti. Domnivam se,

Ze plnzni tohoto dkolu s cilem zabezpecit
vyvedeni letectva zpod uderu je velmi
diilezité. Uvedend Casovd norma se uka-
zala jako redlna.

Vyvedeni letectva pfi nenaddlém napa-
deni ma sviij kriticky cas, dany moZnosti
opustit zdkladni letisté a moZnosti vzdus-
ného nepiitele uskute¢nit tdder vzhledem
k tomuto ¢asu. Vyjdeme-li z danych pied-
pokladili, bude timto Kkritickym ¢asem
¢as P+75—90 minut. Z hlediska prvosle-
dovych dtvard to znamend, Ze s jejich
uvadénim do bojové pohotovosti musi byt
zapotato nejpozdé&ji 50—70 minut pted
vzletem hotovostnich sil protivnika, aby
pravdépodobnost vyvedeni i pravdépodob-
nost vyrazeni vzdusnym nepfitelem se rov-
nala prakticky jedné. Pri pozd3jSim zaha-
jeni zauiimdni bojové pohotovosti tutvary
roste pravdépodobnost jejich vyfazeni na
zdkladnich letiStich a naopak pfi diivéj-
$im roste pravdépodobnost, Ze budou vy-
vedeny.

Rozhodovat o vyvedeni letectva bude
v nékterych pripadech dosti problematické,
ponévadZ to vyZaduje dostatek podkladi,
které budou ziejm& k dispozici na vys-
Sich stupnich. Proto kompetentni osobou
v rozhodovédni o vyvedeni letectva zpod
adderu by mél byt velitel svazu.

Tolik k problematice vyvedeni letectva
zpod tderu vzdusného nepfitele pfi nena-
ddlém napadeni, které nenf samoziejmé&
timto pojednénim plné& vylerpéno. Samo-
statnou kapitolu by zaslouZila v tomto
sméru zvlasté otdzka materidlng technic-
kého zabezpedeni.
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