Podplukovnik Rudolf Klima

Letistni manévr
frontovym letecivem

V c¢lanku se budu zabyvat problematikou letiS$tniho manévru a moZnostmi jeho usku-
te¢néni v jiZni ¢4sti stfedoevropského val&ists.

Vzhledem k taktickému doletu frontového letectva musi letistni sit zabezpedit roz-
misténi hlavnich sil v hloubce od 50 do 150 km od predniho oKraje.

K zaujeti operalni sestavy potiebuje LA ve sloZeni dvé sld, dvé sbold, jedna bold,
jedna dvld, jeden pzlp, jeden dpzlp, jeden spojlp (viz cviénd org. LA — &j. 0017143/
GS5/08) asi 21 letist.

Déle bude nutné zabezpecit pro kaZdy svazek 1—2 letiSt& zdloZni, tj. 6—12 letist
a vybudovat 1—2 letisté klamnd, tj. rovnéz 6—12 letistt.

Celkem potfebuje tedy leteckd armédda k zaujeti opera&n{ sestavy 27—33 opera&nich
a zéaloZnich letidt a 6—12 ploch k demonstracni klamné cinnosti.

Nebudeme-li v8ak brat v dvahu vrtulnikové dtvary (Mi-1, Mi-4) pro men3i{ néroé-
nost na pfipravu & dpravu vzletovych a pfistdvacich ploch, kterych je dostatek, vrtu-
lové dopravné vysadkové utvary (AN-12, 11-14) a atvary bombardovaciho letectva, které
vzhledem ke svému doletu a urceni budou zpravidla rozmistdny ve vzdalenosti vétsi
neZz 200 km, sniZi se tento podet na 14 letidt a 4—8 letit z&loZnich, avdak za predpo-
kladu, Ze na kaZdém leti$ti bude rozmistén pluk (30—48 letounil).

V uvaze pocitam jen se stihacim, stihacim bombardovacim a priizkumnym letectvem,
ponévadZ tyto druhy letectva rozmistujeme v prvnim sledu sestavy LA a vzhledem
k typtm, jimiZ je toto letectvo vybaveno, je naro¢ngjsi na rozméry a povrch vzletovych
a pristdvacich ploch.

Bude-li nezbytné rozmistit alespoii pluk vyzbrojeny letouny SU-7 od kaZdé stihaci
bombardovaci letecké divize po letkach, vzroste podet letist po zaujeti operacdni sestavy
o dal8i 4 operadnl letisté.

K rozmisténi reaktivniho letectva bude moZné vyuZit kromé letist se zpevnénou
vzletovou a pristavaci drahou i travnatych vzletovych a pfistdvacich pasem (VPP),
av8ak s poZadovanou pevnost{ (viz tabulku].

VPP s travnatym povrchem upravujeme na max. pevnost 9 kg/cm2 S ristem vlhkosti
povrchu se v3ak tato pevnost sniZuje na hodnotu pf¥iblizn& 3—5 kg/cm2 Ke sniZeni
pevnosti VPP dochéazi i v podminkdach suchého pocasi, pokles vSak neni tak vgrazny
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Typ minimalné po¥adovans Minimélni délka VPP v m

letounu pevnost VPP vkg/em*® | ¢ travnatym povrchem se zpevnénym povrchem
SU-7 7)—8 2 000—2 200 2 000—2 200
MiG-21 8 2 000—2 220 2 000—2 200
MiG-19 8 2 000 2 000
MiG-15 6,5 2 000 1 800—2 000
JAK-28 9—10* 2 000—2 200* 2 000—2 200*
1L-14 4,5—5 1 500 1 500
AN-12 } 4,5—5 1 500* 1 500*
Mi-1 [ 4 —_ —
Mi-4 4 — _

) — pro jednotlivé starty
*) — pro nedostatek udaju stanoveno priblizné.

a v klimatickych podminkdch stfedni a zépadni Evropy bude k tomuto stavu dochazet
velmi zfidka. U travnatych VPP dochézi v3ak k pfirozenému kypfeni povrchu, kterym
se maximalni pevnost 9 kg/cm? (dosaZend pii Gpravé) sniZuje na hodnotu 6—8 kg/cm2

Reaktivni letouny budou tedy obsazovat travnatd VPP pouze po piedchoz{ dikladné
rekognoskaci urteného opera&niho letisté¢ a za predpokladu, Ze po dobu obsazeni trav-
natého letisté se raz pocasi bez trvalych deStovych srazek udrzi. I pfes vy38i poZadavky
na pevnost travnatgch VPP budou moci tato letiSté vyuZivat i letouny SU-7, MiG-19
a JAK-28. Tyto druhy frontového letectva budeme vSak zpravidla rozmisfovat na letis-
tich se zpevné&nou vzletovou a pfistavaci drahou (VPD).

Pocet letidt a letiStnich ploch v jiZni ¢asti NSR je zna&ny. JiZn& &ary PLAUEN,
MAINZ, VERDEN po stdtni hranici NSR s RAKOUSKEM a SVYCARSKEM je jich celkem
143, av3ak z tohoto poctu je pouze 25 letist, tj. 17,5 % s délkou VDP 1900 m a delsf.
Celkovy stav ukazuje tabulka:

Délka v m |
Povrch 1600 | | 2100 | vicejak | Celkem
do 1000 dol4ool 1 500 1300;3000:23001 2300 |
trdva 64 | 7 3 1 2 — ' - | 7
asfalt 14 2 — — — — ‘ 3 { 19
kovovy §rot 2 | [ [ 1 —_ — : — 4
beton 16 5 1 1 1 = 6 | 14 43
o | ‘
| |
CELKEM 96 15| 4 ’ 3 2 | 6 i 17 | 143
|

Tyto udaje ukazuji, Ze z celkového poctu 143 letiSt a letiStnich ploch je 111, tj.
77 % s délkou vzletového a pfistavaciho pasma do 1400 m, z toho 96 letist o délce
do 1000 m.

Podle druhu povrchu je z celkového poltu 77 letist, tj. 53,8 % s travnatym po-
vrchem.
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Na jednotlivfch operacnich smérech uvedeného prostoru je tento stav:

1. PraZsko-sarsky opera&ni smér

Pravd hranice: PLAUEN, MAINZ, VERDEN;

Levad hranice: KLATOVY, STUTTGART, STRASBOURG;

Sffka 130—150 km.

Po &aru SAARBRUCKEN, STRASBOURG je v tomto prostoru celkem 71 letidt a letidt-
n[::(ttloploch, které podle charakteru povrchu VPD (VPP) a jejich délky miiZeme hodnotit
ta =

Délka v m
Povrch 1 600 2100 | vicejak | Celkem
do 1000 | do1400| 1500 | 1800 | 2000 | 2300 | viecia
triva 23 4 1 1 - - - i
asfalt 13 2 - - . - * ol
beton 14 3 1 1 — 3 3 =
CELKEM 50 9 2 2 =5 3 5 7

Z tabulky vyplyva, Ze 59 letidf, tj. 83 %, mé vzletové a pristavaci padsmo kratsf
neZz 1500 m. Bez prodluZovédni je moZné pouZit pouze 8 letidt, po prodlouZeni o 200 aZ
500 m dalsich 5 letist.

Nepfiznivd situace rozloZeni leti3t je do hloubky 100 km, kde je vyuZitelné pouze
jedno letisté (po prodlouZeni o 300—500 m) a do hloubky 150 km, kde je moZné vyuZit
bez prodlouZeni 2 letiSt& s betonovou VPD a délkach 1800 a 2100—2300 m a po pro-
dlouZeni o 500 m dal3i jedno letist&, které by po Gpravé mélo délku 1800 m.

Do hloubky 200 km od statni hranice jsou pouZitelnda 3 letist& bez prodlouZeni
a dal3i 3 letidté po prodlouZeni.

0Od hloubky 250 km po &aru SAARBRUCKEN, STRASBOURG je moZné vyuZit bez
prodlouZeni 5 leti8f a po prodlouZeni dalsf 2 letisté.

Nejvice vhodnych letidf, vyuZitelngch bez prodlouZeni je v pdsmu od 300 km do
350 km — celkem 4, z toho 3 o délce VPD vice neZ 2300 m.

Tento dfl¢i rozbor leti§t a letiStnich ploch na praZsko-sdrském operaénim sméru
ukazuje nerovnomérnost rozloZeni letiStni sité a nedostatek leti§t takovych rozmérd,
které by odpovidaly poZadavkiim na rozmisténi stihacfho, stfhactho bombardovaciho
a prizkumného letectva.

Budeme-li uvaZovat, Ze na praZsko-sarském operatnim sméru by mohla pisobit
1 sld, 1 sbold, 1 pzlp a ¢ast sil dpzlp, tedy druhy letectva, které jsou na délku VPD
naro¢négjsi, pak pfi rozmist&ni jednoho pluku na letiSti by potfebovaly 8 letiSt k zaujeti
operadni sestavy a 2—4 letisté zaloZni, celkem tedy 10—12 letist.

Porovname-li tento poZadavek s moZnostmi soucCasné letiStni sité na tomto sméru,
dochédzime k zadvé&ru, Ze podet leti8t o délce vzletové a pristdvaci drahy 2000 m a vice
k organizaci letiStniho manévru nepostatuje a situaci bude nutné fe3it prodluZovanim.

PraZsko-sarsky operalni smér mé tedy malou kapacitu letiStni sit¥ a do hloubky
250 km od statni hranice zcela nedostatetnou.

Nerovnomérnost rozloZeni vhodnych letidt by zna¢né& ztéZovala nejen zahé&jeni letist-
niho manévru, ale v dalSim i jeho priib&h.

2. Prialpsky operatni smér

Prava hranice: KLATOVY, STUTTGART, STRASBOURG;

Leva hranice: statni hranice NSR s RAKOUSKEM a SVYCARSKEM.

Sifka: 120—170 km.

Po &aru MILSHEIM (z. STRASBOURG), BASEL je v tomto pasmu 72 letidt a letiStnich
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ploch, které podle charakteru povrchu VPD (pdsma) a jejich délky miiZeme rozdslit
takto:

Délka v m
Povrch 1 600 2100 | vicejak | Celkem
do 1000 | do 1400 | 1500 1 800 2 000 21300 2300
trava 41 3 2 — 2 — — 48
asfalt 1 —_ —_ — — — 11 2
beton 2 2 — —_ — 3 | 1 18
kovové [
rohoze 2 1 — 1 —_ — — 4
CELKEM 46 6 2 1 2 3 12 72

Pro dostateCnou délku VPD, vyhovujici souCasnym typim frontového letectva, je
moZné vyuzit z celkového podtu jen 17 letist, tj. 23,6 %.

Po prodlouZeni o 200—500 m bylo by vyuZitelné daldi 1 leti3t& s VPD z kovovych
rohoZi. Leti§té o délce 1500 m by pravdépodobné& nebyla vhodn4, nebot leZi t&sn& u levé
hranice tohoto operatniho sméru.

Ze zbyvajicich leti§t s délkou VPD do 1400 m bylo by moZné prodlouZit o 500 m
celkem 3 letist&, z toho 2 s travnatym povrchem a 1 leti§t& s betonovou VPD. K letist-
nfmu manévru reaktivnfho frontového letectva je moZné vyuZit 21 letist, tj. 29,1 %
z celkového jejich poltu na tomto operaénim sméru.

Do hloubky 200 km od statni hranice je k vyuZiti bez prodluZovani 7 letist (z toho
1 travnaté), od 200 km za ¢aru MILSHEIM, BASEL 10 letiSt a po prodlouZenf o 300 m
dalsi 1 letiSte.

Situace v pFialpském operadnim sméru je tedy k realizaci letiStniho manévru fronto-
vého letectva daleko priznivéjsf neZ na ooeraénim smeéru praZsko-sarském.

Presto vSak zahédieni leti¥tnfho manévru bude pro letecké Gtvary a svazky znalné
obtiZné, nebot ani na tomto opera&nim smérn neni do hloubky 150 km dostatek vhod-
nych letidf. Pozemni sledy vétSiny leteckych uatvari by se pFesunovalv na vzdalenosti
20u—300 km a vice. Vzhledem k rychlosti presunu, zvlasté prostfedkll praporii RTZ
a Caslim, nutnym k rozvinovani specidlni techniky (zvl&3t& nékterych typi RL) by
bojovou ¢&innost vét3iny leteckych Gtvarii zabezpefovalo v prib&hu utofné operace asi
50 % sil a prostiedkii zabezpetujicich atvard.

PFi hodnoceni praZsko-sdrského opera¢niho sméru uvedl jsem moZnou potiebu letist
pro reaktivni frontové letectvo pFi rozmisténi 1 leteckého pluku ma 1 letisti.

Porovname-li tento poZadavek s moZnostmi soucasné letiStni sité na obou operacnich
smérech, pak k moZnému poloZeni operacni sestavy (zdiraziiuji, Ze uvaZuji pouze reak-
tivn{ frontové letectvo) je v pdsmu praZsko-sdrského opera¢niho sméru od stdtni hranice
do 350 km — 12 letidt, od 100 km po &aru SAARBRUCKEN, STRASBOURG — 12 leti3t.

Na tomto operalnim smé&ru miiZeme tedy pifedpokldadat 2 moZné varianty operaéni
sestavy, z nichz kaZdd z téchto sestav by méla hloubku pfFibliZn& 350 km.

Ani p¥i stanoveni poZadavku 10 letidt, tj. Ze pro kaZdy svazek pfredpokladdme pouze
1 zaloZni letisté, nemiZeme ziskat vice variant operacni sestavy.

Hloubka predpokladanych variant operacni sestavy vylucuje vSak poZadovanou poho-
tovost a acinnost né&ktergch druhli letectva a tdernd sfla frontového letectva by byla
sniZena.

Ke kritické situaci v podpofe a zabezpefeni pozemnich vojsk by do3lo zvlasté
D2—D3 ve féazi, kdy politdme s pFemistovanim prvnfho sledu frontového letectva.
Do hloubky 100—150 km od statni hranice v3ak neni dostatek vhodnych leti§t. Proto
by bylo nutné aktivovat pFedsunutad letist&, coZ bude prodluZovat dobu k zéasahu proti
nepfatelskym cilim a znacné& vyclerpavat asili zvlasté stihaciho letectva. V neposledni
fadé bude podstatn& ovlivnén systém veleni a navedenf. Obdobné bude moZné feSit
letidtni. manévr i na piialpském operatnim sméru.
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Vezmeme-li v Gdvahu mozZné ztraty vlastniho frontového letectva, zpiisobené hromad-
aym uderem a pfi jeho odraZeni, pak v prib&hu Gto¢né operace miZeme rozmisfovat
na jednom operaénim letisti i dva bojové Gtvary. V nékterych piipadech to bude i nut-
né, zvlasté tehdy, dojde-li ke zna&nym ztratdm ¢&i neschopnosti sil a prostfedkii RTZ.

V pasmu piialpského operaéniho sméru je z tohoto hlediska situace podstatn& lepsi.

PFi poZadavku 12 leti§t k rozmisténi reaktivniho frontového letectva (1 sld, 1 sbold,
pzlp a Gast dplp) miZeme predpokladdat od statni hranice do 300 km 13 letidt, od
100 km do 300 km 12 letidt, od 150 km po ¢aru MILSHEIM (z. STRASBOURG], BASEL
13 letist.

Podet moZnosti je tedy vétSi nez v pdsmu praZsko-sarského operatniho sméru
s men3i hloubkou sestavy — 250 a 200 km.

PFi stanoveni poZadavku 10 letis{ by bylo moZné poloZenf opera&ni sestavy

od statni hranice do 250 km . . . . . . . . . . . . 11 letist
od 100 kmdo250km. . . . . . . . . . . . . . 10 letist
od 150 km do 300 km . . . . s & @& @ 9= & & % = 10 letist
od 200 km po &4ru MILSHEIM (z. STRASBOURG), BASEL . . . . 10 letist

Z tohoto podtu letit by pouze 1 leti§t& s VPD z kovovych roho2i vyZadovalo pro-
dlouZit o 400 m. Dv& leti¥t& neni moZné vyuZit, nebot leZ{ pfi stdtni hranici s Rakous-
kem a Svycarskem.

Prialpsky operac¢ni smér umoZiiuje vice variant operacni sestavy frontového letectva
s hloubkou 150 km, 200 km a 250 km. Av3ak i tyto moZné hloubky operacni sestavy by
snizovaly udinnost néktergych druhl frontového letectva a znemoZiiovaly by vyuZiti
radiolokac¢niho skrytu pfi plnéni dkol.

Dosud jsem neuvaZoval o moZném ¢dste¢ném nebo Gplném rozruseni letiSt. S touto
dinnosti protivnika musime stejné jako s rozruSovanim pievaZné letist I. a II tFidy
pocitat. Tato ¢innost déle zhorS$ila podminky k letiStnimu manévru a prohloubila rozpor
mezi potfebou letistni sit& a jejimi moZnostmi.

Uchovat za této situace maximéalni takticky dolet frontového reaktivniho letectva zna-
mend vyuZivat pFedsunutych letidt. Podle rozloZeni letidtni sit¥ na obou uvaZovanych
operacnich smérech mohou byt 1—3 pPFedsunuta leti$té na kaZdém operacnim sméru.
Pri aktivovani vice t&chto letiSt miZeme je diferencovat pro jednotlivé druhy fronto-
vého letectva.

MizZe vSak dojit i k situaci, Ze bude moZné aktivovat pouze 1 predsunuté letisté,
které bude muset po strdnce materialné technické zabezpecit piijeti a vybaveni v3ech
uvazovanych druhii frontového letectva, tj. stihaci, stihaci bombardovaci a priizkumné.

Z tohoto hlediska bude organizace vyc¢lenéni sil a prostfedkit k aktivovani takového
leti¥té naro¢na i pfes to, Ze aloha tohoto letisté bude spocivat pouze v doplnéni letound
pohonnymi hmotami a kanénovym stielivem a po inZenyrsko-letecké strance v pripravé
leotunu k letu na operaéni letidté.

Vzhledem k tomu, Ze tato letiSt& budou zpravidla v blizkosti linie fronty a situace
v tylu bojujicich vojsk (prvnich sledit v3evojskovych armad) bude nepfehledné, budou
muset byt tylové jednotky a jednotky radiotechnického zabezpeceni, urfené k aktivo-
vani predsunutého letidté, zaclen&ny do sestavy prvosledovych svazkil, za jejich tyly
a popfipadé ¢ast pfesunuta dopravnim letectvem. To pfedpokladd pripravu predsunu-
tého letiSté planovat a na zakladé pozadavku velitele LA oviadnout letiSté zpravidla
pozemnimi vojsky.

Nékteré problémy piedsunutych letiSt byly jiZ publikovdny a cilem tohoto ¢lanku
neni odhalovat problémy dal$i. ZdGraziuji jen, Ze tento progresivni zplisob manévru
frontovym letectvem je v podminkach letiStni sité jiZni casti NSR zplsob nejraciondl-
néjsi, ktery zabezpecuje plnéni vSech bojovych tkold. Proto by bylo Gc¢elné rozpracovat
otazky pfedsunutych leti3f ob3irné&ji.

PonévadZ piredsunuté letisté ovladnou zpravidla pozemni vojska, vyZaduje tento druh
jejich Cinnosti tzkou soucinnost s LA s cilem stanovit sily a prostfedky, které ovlad-
nuté letiSté budou chranit do prichodu jednotek LA, dobu pfevzeti letiSté jednotkami
LA a misto jednotek LA v sestavé prvosledovych svazkii v3evojskové armaéady, aby
ovlddnuta letiSté byla pirevzata v co nejkratS$i dob&. MuZe ovSem dojit také k situaci,
Ze velitel LA bude pozadovat upravu VPD ovladnutého letisté Zenijnimi jednotkami
vSevojskovych armdd. K tomu muaZe dojit zvlasté v pribéhu atoéné operace, kdy se
budou letecké stavebni prapory znatné& opoZdovat, ponévadZ jejich specidlni technika
pro zemni prace nedovoli v&t8i rychlost pfesunu.
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ProtoZe letidtni manévr frontovym letectvem bude proces nepfetrZity, ¢asové odpo-
vidajici prib&hu uto¢né operace, bude i souinnost mezi LA a v3evojskovymi arméadami
nepretrzita.

Bez uzké souclinnosti pfi planovani a realizaci letiStniho manévru mezi vSevojsko-
vymi arméadami a leteckou armadou bude velmi obtiZné uchovat frontovému letectvu
pFi plnéni dkoll ochrany a podpory boje pozemnich vojsk maximdlni takticky dolet.

Zaver

Hustota letidtn{ sité v obou operalnich smérech a jejich rozloZeni ne-
umoZni rovnomérny letiStni manévr a pii zméné poloZeni bude vét3ina
sil a prostiedkid frontového letectva nucena prekondvat vzdélenost 200 km
a vice.

Letidtn{ manévr bude zvlasté ztiZen v pasmu praZsko-sarského operac-
niho sméru. K zabezpeceni nepfetrZité podpory a ochrany pozemnich vojsk
a zajistén{ maximélnfho taktického doletu v prab&hu operace bude nutné
vyuZivat pfedsunutych letist.

PFi vzdalenosti nového poloZeni bojovych dtvardi 200 km a vice bude
vyhodné k letiStnfmu manévru vyuZivat zdloznich letidtnich praporQ a za-
loznich sil a prostfedkidl radiotechnického zabezpeceni.

Na zabezpefen! letidtnfho manévru se musi podilet i pozemni vojska,
jejichZ dkolem bude ovladnout poZadovana leti§té a predavat je leteckym
dtvarim.

Ke zménam poloZeni nékterych bojovych utvari dojde vzhledem k malé
hustot& letiStni sit& v nékterych padsmech po dvou aZ tfech dnech. K plnéni
dkold budou utvary vyuzZivat pFfedsunutych leti§t. Proto &innost na klam-
nych letiStich bude stejné dileZitd jako maskovani a rozpt§leni na operac-
nich letistich.

Diisledné zvaZeni podminek letiSti sité by mé&lo vést zaroveil k rozpra-
covani otdzek pouZiti tylovych atvard, dtvard RTZ a leteckych stavebnich
praporii, které letiStni manévr frontového letectva pfimo zabezpeuji.



