Major Ladislav Lubenfk

PLANOVANI
operacnich vzdusnych
VYSADKU

VyuZivani vzdu3nych v¢sadkld jako
zplisobu zvySovan{ pohybovych mozZnosti
vojsk nemé& dlouhou tradici. Uplatiiovani
tohoto zpilisobu bojové ¢&innosti a rist
jeho vyznamu umoZnily teprve letouny
jako prostfedek pfepravy s odpovidajimi
vlastnostmi, zejména z hlediska tnosnos-
ti, doletu a déle moZnosti jejich hromad-
ného nasazeni. Obdobi vyroby vhodného
dopravniho letounu jako podminky k re-
dlnému  planovéani vzduSnych vysadku
spadd do obdobi piffprav na 2. sv&tovou
valku.

Vlivem soudobych né&zori na charak-
ter pPisti moZné vAalky, znaéné& vzrostou
poZadavky na dopravni a vrtulnikové le-
tectvo. Pijde pfedeviim o vysazovani tak-
tickych a operaénich vysadkl s cilem za-
bezpedit vysoké tempo a rozmach fron-
tovych operaci. Vyzbrojeni operatnich v¢-
sadk soudobou technikou umoZiiuje u-
kladat jim aktivni bojové tikoly pfi bo-
jové c&innosti vysadku v tylu nepfitele.
Do popiedi vystupuji zejména vzdusné vy-
sadky vyuZivajic! bezprostiedn& vygsledkd
1. hromadného jaderného tderu a pFede-
v3im vysledkili jeho 1. raketové salvy.

V tomto pfipadé bude operalni vgsa-
dek vysazen maximalné& do hloubky 100
km od statnich hranic s hlavnim tkolem
umoZnit pFekoné&ni dlleZité pirekazky
v blizkosti stdtnich hranic, zv§$it tempo
operace a v krdtké dob& pienést bojo-
vou ¢innost na dzemi nepfitele. Predpo-
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kladanad doba bojové ¢innosti operacniho
vysadku do spojeni s prvosledovymi svaz-
ky vlastnich vojsk miiZe byt v tomto pii-
padé 24 — 32 hodin.

Kratsi doba bojové ¢&innosti operaéni-
no vysadku v tylu nepfitele u takto vy-
sazeného vysadku sniZuje oproti vysadku
v priib&hu operace (kdy délka bojové &in-
nosti je aZ né&kolik dni) poZadavky nejen
na bojové vypé&ti samotného vysadku, ale
i na dobu bojové ¢innosti letectva, rake-
tovgch vojsk a ostatnich druhd vojsk,
rlnifcich tkoly v jeho prospé&ch. Tato &in-
nost bude vyZadovat zejména od letectva
vy¢len&ni znacného Gsilf, m4-li byt Gspss-
né splnén dkol opera&niho vysadku.

Uvedend doba vysazeni{ mé& také vyho-
du z hlediska sniZeni moZnych protiopat-
Feni nepFitele, ktery nebude pravdépo-
dobné& meénit sviij plvodni zadmysl zahdje-
ni vélky na sméru vysazeni opera¢niho
vysadku tim, Ze by vyjmul né&které svaz-
ky z atocné sestavy k zasazeni proti ope-
ra¢nimu vysadku, To umoZni operacnimu
vysadku alespofi v prvém obdobi po vysa-
zenl vyhodnéji plnit tkol bez throzy sou-
stfedéného zasazeni nepfiatelskych vojsk.

Dalsi vyhodou této doby vysazeni ope-
racniho vysadku je také predpokladané
sniZeni ztrat vysadku oproti vysazovani
v prib&hu operace. Je tomu tak zejména
proto, Ze dopravni letectvo startuje z od-
letovych letist jeSt& prfed hromadnym ja-
dernym uderem vlastnim i nepfFitele a



také proto, Ze let a vlastni vysazeni pro-
biha pFi naruSené PVO nepfitele.

Doba vzletu dopravniho letectva k vy-
sazen{ jeSt& pied zahdjenim 1. hromad-
ného uderu je vynucena pfedevSim po-
tfebnou dobou k prepravé vgsadku do
prostoru vysazeni.

Uvedu pfiklad:

Vychazim z pFedpokladu, Ze podle plé-
nu pouZiti operaénfho vysadku je doprav-
ni letectvo soustfed&no na odletovych le-
tiStich vychoziho prostoru k vysazeni,
vzdalenych v priméru 250 — 300 km od
statnich hranic. Tuto vzdalenost umoZiiuji
vlastnosti soucasného typického pfedsta-
vitele dopravniho letectva, letouny AN-12
pfekonat za 35 — 40 minut. Vzlet a shro-
mazdéni jednotlivgch letovych sledd do
vycho7iho bodu trati letu si vyZada 70 aZ
80 minut. Spolu s prekondnim vzdéle-
nosti od statnich hranic do prostoru vy-
sazeni si pfeprava vyZadda 120 — 130 mi-
nut. Operac¢ni vgsadek, aby mohl vyuZit
vysledkli jadernych dderd 1. raketové sal-
vy, mus{ byt vysazen do 90 minut po je-
jim odpdleni. Dopravni letectvo musi tedy
vzlétnout 30 — 40 minut pfed odpélenim
1. raketové salvy.

Predpokladdme-li, Ze neofitel uskutec-
ni 1. hromadny jaderny Gder v kratkém
tasovém rozpéti s naSim hromadnym ude-
rem, bude mit operacni vysadek znafnou
vghodu v tom, Ze nejkriti¢t&j3i obdobi
z hlediska jeho zranitelnosti, tj. pravé
doba ptiprav na odletovgch letiStich, bu-
de probihat jest& mimo aktivni &innost
nepiitele. Této vyhody nemiiZeme ovSem
vyuzit v pripad& kdy operaéni vysadek
neni mozné vysadit pro nedostatek letou-
nit nebo z jinych divodd jednim kolobé-
hem.

Letové sledy operatnfho vysadku bu-
dou prolétavat prostory radiatniho zamo-
Feni po vlastnich jadernych dderech. Z hle-
diska nutnosti letu skupin dopravniho le-
tectva nad uGzemim nepfFitele v malgch
vySkdch k sniZeni G&innosti nepfrételské
PVO a vzhledem k potFeb& usmérnit ja-
derné udery k nifeni a umlcovani pro-
stfedk@ PVO na smeéru prilomu nepfatel-
ské PVO, kterého vyuZivd dopravni letec-
tvo pri volb& trati letu, vystupuje tento
nedostatek zvlast do poptredi. Na druhé
stran& pfFi sprdvné volb& doby vysazeni
do 90 minut po zahéjeni 1. raketové sal-
vy (tedy mezi 1. a 2. raketovou salvou),
je prilet letovych sledi realny.

Jaké jsou vyhody a nevyhody vysazo-
vani operaéniho vysadku v dal¥im pribg-
hu operace?

V dalSim prubéhu frontové operace
bude operaZni vysadek zpravidla vysazo-

vén D 2 — D 4 do hloubky 150 — 300 km
od ¢ary dotyku s pfredpoklddanou délkou
bojové ¢innosti opera¢niho vysadku azZ
nékolik dni.

Vyhodou této varianty vysazeni je, Ze
situace nepfitele a vlastnich vojsk bude
upfesnéna natolik, Ze velitel frontu muZe
pouZit operani vysadek na zédkladé zhod-
noceni soucasné situace, popF. pozménit
plivodni rozhodnuti o vysazeni zejména
z hlediska c¢asu a prostoru. Z hlediska
sloZité soucinnosti prindSf s sebou tyto
zmény zejména &asové obtiZe pii prepla-
novanf vysazeni. Na druhé strané& ale
skutecnost, Ze operalni vysadek miiZe byt
vysazovan na zakladé& znalosti nové situa-
ce umoZiluje lepSi orientaci pfi plnéni
ukolu jednak samotnému vgsadku, ale
také ostatnim druh@im vojsk plnicim tuko-
ly v jeho prospéch.

Nevvhodou této doby vysazeni oproti
vysazeni v rdmci 1. hromadného jaderné-
ho tdderu je piedevd3im vé&t3i zranitelnost
opera¢niho vysadku, vyplyvajici z nutnos-
ti soustfedit vysadek a dopravni letectvo
v prib&hu bojové €innosti a tim i v&t3i
moZnost odhalit pFipravy vysadku nepfa-
telskym prizkumem, coZ by s nejvétdi
pravdépodobnosti znamenalo uddery do
prostoru odletovych letist.

Dal3i nevyhodou je, Ze planovana do-
ba vysazeni je jen pfedpokladem a sku-
tetné vysazeni zdvisf{ na mnoha okolnos-
tech, pfedevdim jak plnf zadmysl velitele
frontu pozemniho vojska. Proto doba pl4-
novand k vysazeni mZe byt ménéna. To
vyzadnje predeviim od letectva a raketo-
vého vojska udrZovat pldnované sfly na
potfebném stupni pohotovosti ve prosp&ch
opera&niho vysadku a pfipadnd zména
doby vysazeni, napi. na dal3{ den, klade
znactné néaroky na pohotovost 3tdbu LA
pti pFeplanovani nevycerpaného usili.

Délka bojové ¢innosti operatniho vy-
sadku v tylu nepfitele (aZ nékolik dni)
daleko vice vycerpavd jednotlivé druhy
vojsk plnici tkoly v jeho prospéch. To
ovliviiuje jejich moZnosti v ostatnich pro-
storech bojové cCinnosti frontu. Napf. vy-
sadek v hloubce 150 — 300 km znadné&
zkomplikuje udkoly stihaciho letectva, pl-
niciho ukol obrany opera¢énfho vysadku
stfehem ve vzduchu. Stihacf letectvo mi-
2e vzhledem ke zvé&t3ené vzdalenosti pro-
stordl stfehli ve vzduchu oproti 1. varian-
té, plnit dkol stfehu ve vzduchu po krat-
5i dobu. Potom stfeh ve vzduchu v poZa-
dované dobé& si vyZada vy33f bojové usilf
stfhaciho letectva.

Rozbor kladli a nedostatkli obou pfi-
padii, tj. Casové rozdilného obdobi vysa-
zeni operaéniho vysadku, ukazuje vyhodu
prvniho pfipadu vysazeni. Predpoklddany
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charakter frontovych operacf si vSak vy-
Zada i pres vyhody vysazenf operaéniho
vysadku v rédmci 1. hromadného tderu,
planovat a pouZit v§sadek v rizném &a-
sovém obdobi.

Operatni{ vysadek miiZeme plénovat
podle 3 mozZnych variant jeho pouZiti:

a) Operatni v§sadek vysadit do pro-
storu na rozhrani mezi dvéma fronty.
V tomto pfipadé planuje jeho pouZitf
Hlavni veleni (HV). Velitelé obou fronti,
do jejichZ pasma bude vy¢sadek pouZit,
obdrzi jen informaci o uskutednéni vy-
sadku s nafizenim dkold k zabezpeceni
jeho bojové ¢&innosti;

b) Opera¢ni vysadek vysadit v pasmu
frontu ke spln&ni tkolt frontové opera-
ce. V tomto pfFipad& pldnuje jeho pouZiti
front podle zédmyslu HV;

c) Operaénf vysadek predat do podii-
zenosti velitele frontu k 1 — 2 vysaze-
nim. V tomto pFipad& pldnuje jeho pouZiti
Stdb frontu podle svého zamyslu. Je-li
planovano pouZit vysadek na rozhrani
dvou vSevojskovych armé&d, mohou byt
k planovani prizvani i velitelé obou ar-
méd.

Z t&chto variant pouZitf opera&niho
vysadku pfichazejf v dvahu varianty b)
a c), ve kterych planuje opera&ni vysa-
dek front. S variantami pouZiti operacni-
ho vysadku souvisi i otdzka vojenského
dopravniho letectva. Vojenské dopravni
letectvo (VDL) je prostfedek hlavniho ve-
leni a k prepravé operainiho vysadku
pridéluje HV ¢ast dopravniho letectva ve-
liteli frontu.

K pouZiti opera¢niho v¢sadku zpraco-
vava $t4b frontu na zdklad& smérnice HV
plan pouZiti operafniho vysadku nejméng
ve 2. moZngch variantéch.

Planovani uvnitf frontu pfedchézi
zhodnocen{ situace jako k rozhodnuti ve-
litele frontu. Po rozhodnut{ velitele fron-
tu zpracuje 3tab pldn pouZitf opera&niho
vysadku a jeho jednotlivych variant. K to-
mu miZe pfizvat velitele VDL-HV, LA, vd,
popf. velitele v3evojskové armédy, v je-
jimZz pasmu méa byt vysadek vysazen. Pak
zpracuje $tab Smérnici velitele frontu
k pouZiti opera&niho v¢sadku, s jejimZ
ndvrhem sezndmi velitele frontu hlavai
velenf (jen v tom piipad¥&, pldnuje-li front
opera¢nf vysadek podle zamyslu HV).
Smérnici vyd4va front veliteli vd, LA, vSe-
vojskové A a veliteli skupiny VDL-HV.

Staby jednotlivfch svazli a vysadkové
divize zpracovéavaji podklady k rozhod-
nuti svych veliteld, po jehoZ schvaleni
velitelem frontu dochézf k soucdinnosti na
stupni frontu za GZasti velitele vd, VDL-
HV, LA a v3evojskové A, v jehoZ pdsmu
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bojové ¢&innosti bude opera&ni vysadek
vysazen.

Soucinnost Fidi zpravidla nacelnik 5ta-
bu frontu se zamérenim na rozbor jed-
notlivych variant vysazeni, které mohou

byt rozvrZzeny do tfi obdobi:

1. OBDOBI: ,CINNOST VE VYCHOZIM
FROSTORU K VYSAZENI“

K tomuto obdobi informuje velitel vy-
sadkove divize o

— zaujeti vychoziho prostoru s urde-
nim pohotovosti vd k naloZeni a nased-
nutf. Pfi pouZivdni b&Zné bojové techniky
maZeme pocitat s primérnou dobou 7 a%
8 hodin;

— pohotovosti k vysazeni; nejsou-li
vytkédvaci prostory ve vétSi vzddlenosti
neZz 8 km od odletovych leti§t a vysadko-
vé jednotky mohou pouZit v dostatefné
mife vhodné pfepravni prostifedky, miZe
byt dosaZena za 3 — 4 hodiny;

— soustied&ni dopravniho letectva na
odletovgch letistich. Z divodu utajen{ md-
Ze byt dopravni letectvo soustfed&no na
odletovych letiStich co nejkrat§i dobu.
kterd zavisi na:

@ vzdédlenosti vysazeni. UvaZujeme-li
vzdélenost rozmisténi odletovych letisf od
statnich hranic 250 — 300 km a hloub-
ku vysazenf 200 — 250 km od stdtnich
hranic, pak tuto vzdalenost 500 — 600 km
pfekonaji letouny AN-12 pfi rychlosti
560 km/h za 54 — 64 min.

@® dob& trvani vzletu a shromé&Zdénf
do vychoziho bodu traté — 70 — 80 min.

® dobs potfebné k motorovym zkou3-
kam, kontrole a rolovéani letounid do pro-
stort uréenych k urychleni vzletu — 30
min.

® ustrojeni a nasednuti osob — 30 min.

® dobé& potfebné k naloZeni a upev-
nénf techniky a materidlu 120 — 180 min.

@ pot¥eb& rolovat letouny po pfisténi
do urcenych prostord, zpresnit plan na-
sednut{ a naloZzeni — 40 — B0 min.

® zdloha — 30 min.

Dopravni letectvo musi tedy zadit p¥i-
stdvat na odletovych letiStich vychoziho
prostoru k vysazeni miniméalné 6 — 8 hod.
pfed asem vysazeni (CV).

Z hlediska potteby leti¥t vychazime
z mozZnosti letounu AN-12 a pFepravova-
ného vysadku.

Za predpokladu dnosnosti jednoho do-
pravniho pluku s letouny AN-12 260 t a
dopravni divize 780 t, celkové véze vy§-
sadkového praporu 70 t, v§sadkového plu-
ku 450 — 480 t, vysadkové divize 2300 aZ
2500 t (s jednim palebnym primérem,
jednou néplnf, tfemi dennimi dévkami a
60 % napln&nosti po&td automobilni tech-
niky) je hrubd norma potieby letound



AN-12 k vysazeni vysadkové divize jednim
kolob&éhem — 9 plukovnich vzletd (2400 :
260).

K vysazeni motostielecké divize jed-
nim kolobéhem (miZe byt vysazovédna
jen pfristdvacim zplsobem) a za pfedpo-
kladu, Ze vaha praporu je 100 t, pluku
1500 — 1600 t, divize 7000 — 8000 t
(bez tankii a se sniZenym pocltem trans-
portéri), je potFeba 27 — 30 dopravnich
pluki letounit AN-12.

Pfi cviceni VLTAVA bylo provéfo-
vano vysazeni vysadkové divize, v je-
jiz sestavé byl zallen&n motostFelecky
pluk, ve dvou variantich. Zajimavou va-
riantou — i kdyZz z hlediska pouZiti ope-
raéntho vysadku méné pravdépodobnou
— bylo vysazeni jedné soulésti vysad-
kové divize (msp) vrtulniky Mi-4 a Mi-6
a ostatnich soucasti letouny AN-12.

Celkova potfeba vrtulniki a letount
AN-12 pro tuto variantu vysazeni byla:
280 letounti AN-12, 154 vrtulnikd Mi-4
a 18 vrtulnikd Mi-6.

Z celkové potreby letount vyplyva
| potFeba letist. Za predpokladu, Ze na
jedno letiSté se zpravidla rozmistuje
jeden pluk dopravniho letectva, bude
potfeba pii vysazovédn! jednim kolobé-
hem:

— k vysazeni motostielecké divize
27 — 30 letist (vzhledem k velké potie-
b& leti§t bude nutné ve vétSin& pripadi
rozmisfovat na jednom letisti dva dlp,
¢imZ Kklesne potieba letist na 14 — 15)

— odleh&ené vysadkové divize 12 a2
15 letist

— pfi varianté vgsadkové divize se
zaclenéngm msp a jeho pFepravou vrtul-
niky 12 letidt pro AN-12 a 6 leti3t poci-
vrtulniky. Kromé tohoto poc&tu leti¥t poci-
tame asi s 2 letisti jako z&lohou k uhra-
zeni ztrat 10 — 15 % pi¥i vysazovan{ dvé-
ma kolob&hy. Kromé& téchto letist je nut-
né zabezpedit je3t&¢ do dvou z&loZnich
letist na kaZdou dopravni divizi. To ;e
dtileZité zejména pfi vysazovani dvéma ko-
lob&hy, kdy miiZe byt né&které odletové
letisté zniteno. K vysazeni vysadkové di-
vize dvéma kolobéhy je celkovd potiFeba
7 — 9 letist a do 6 zaloZnich (u vd se
zaclenénym msp 9 —11 letist a do 6 z4-
loZnich).

Vysadkova divize bude ve vét3iné pii-
padit vysazovdna kombinovanym zplso-
bem tj. paddkovym a pfistdvacim. Pada-
kovy vysadek potfebuje k vysazeni 6 — 9
ploch, vysadkovy pluk 2 — 3 plochy, je-
jichZ rozméry mus{ odpovidat poétu vysa-
zenych osob. Letoun AN-12 miZe vysadit
60 vysadkart s Casovym intervalem 0,3 aZ
0,4 vt. mezi jednotlivei. PFi rychlosti letu
AN-12 pfi vysazovani 300 — 320 km/h a

p¥i vysazovédni vysadkari dvéma proudy
z kaZdého letounu, uletf letoun pfi vysa-
zovani 3 — 4 km. Plocha musi byt proto
4 km dlouhd o Sifce do 3 km. Vzdalenost
jednotlivgch stFedii ploch musi byt nej-
méné 7 km a do hloubky (ve sméru letu)
7 — 15 km. Minimalni rozmeéry prostoru
vysazeni vysadkové divize budou 30 X 40
km.

Vysazeni pfistdvaciho sledu si vyZada
minimé4lné 3 leti¥t& v prostoru vysazeni.
LetiSt pfistdni se zmoctiuji paddkové sle-
dy, jimZ pfedchéazi zvl43té na obsazen4 le-
tist¢ vzdu3né jaderné udery, nebo uGdery
letectvem s klasickymi prostfedky niceni.

PFi vy3ce letu do 1000 m, pfipadajici
na stfedoevropském valcisti nejcastéji v a-
vahu, bude dolet (pfi z4t&Zi letounu
12,5 t) 1200 km. Do doletu je zapo&itadn
vzlet a pristdnf na matefském letisti. P¥i
varianté pfistdvaciho vysadku sniZi se do-
let o palivo, spotFebované pro vzlet z do-
bytého letisté; po tomto odeétenf bude
takticky dolet pro uvedenou variantu z&-
téZe a vysku letu 550 km.

Vzdélenosti odletov§ch leti¥t od letidt
pfistdnf na tzemi protivnika jsou tedy na
hranicich moZnosti doletu AN-12 pfi této
nejnepiiznivéjs{ variants, PF vétsi vzda-
lenosti bylo by nutné sniZit zatiZenf letou-
nu (napf. na 9 t), zvét3it vydku letu nebo
kombinovat oba zpiisoby.

Dal3f otdzky pro soucinnost, spadajici
do 1. obdobf jsou:

— PVO vychoziho prostoru

— zpravodajské a Zenijn{ zabezpedeni

— organizace spojeni

— veleni

— tylové zabezpefen! a
klamné é&innosti.

organizace

2. OBDOBI: ,PRELET A VYSAZENI vad*“.

O zabezpeleni vysazeni vysadkové di-
vize informuje velitel skupiny VDL — HV
se zaméfenim na

a) vzlet a shroméazZdéni dopravniho le-
tectva

b) urgeni trati a profilu letd do pro-
storli vysazeni_a zpét.

Do prostoru vysazenf volime zpravidla
dvé traté letu, vzdalené od sebe 15 aZ
25 km. Dostateénd vzdalenost mezi traté-
mi je nutn& zejména pii letu za ztiZengych
povétrnostnich podminek. V¢3ku letu nad
uzemim nepritele volime s cilem sniZit
uéinnost nepréatelskych prostiedkit PVO co
nejnizsi, tj. 100 — 300 m nad terénem.
Jednotlivé sledy mohou let&t po trati v se-
stavé za normdlnich povétrnostnich pod-
minek v ,proudu roji“ se vzdalenostmi
mezi roji 600 — 800 m, mezi letkami 1,5
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minuty a mezi pluky 3 minuty. Za ztiZe-
nych povétrnostnich podminek v ,proudu
jednotlivgch letount” je vzdalenost mezi
jednotlivymi letouny 1 — 2 minuty;

c) vySku a zpusob vysazeni padékové-
ho sledu (zpravidla rychlost 300 — 320
km/h, vy3ka vysazovdni 800 m nad teré-
nem);

d) letisté ptistavaciho vysadku (ales-
poit tfi vhodné letisté k piistani letouni
AN-12 s plnou 2zdtéZi, minimalni délkou
1500 a unosnosti 8 kg/cm2

e) zaloZni prostor vysazeni;

[) Casovy interval mezi 1. a 2. Kolo-
béhem. je velmi duleZité, aby byl co nej-
krat3i. Za normélnich povétrnostnich pod-
minek vysadi jeden dopravni pluk vyea-
dek padakovym zpiisobem za 5 — 6 mi-
nut a za ztiZenych povétrnostnich podmi-
nek za 26 — 52 minut. Pristavaci vysadek
vzhledem ke své sloZitosti trvda podstatné
déle. Doba potiebna k pfistani dvou do-
pravnich plukii na dobytém letisti je po-
dle uvedeného rozpoltu 1 hod. 54 min.

Vyhodné&jsi je dopliiovat letouny tlako-
vymi plniéi, které pii obsahu 20 m3 a vy-
konu plniciho systému od 1500 do 2400 |
za minutu mohou naplnit jeden letoun za
10 minut a dopravni pluk — pFi pouZiti
jen 50 % plni¢t (15) — za 20 — 30 min.
Dopliiovani a priprava letouni k opakova-
nému vzletu, probfhajici p¥i nakladani
bojové techniky, nebudou mit rozhodujici
vliv na zkrédceni doby k opakovanému
vzletu. Nejvice ¢casu si vyZada naloZeni
bojové techniky a potiebného materidlu
(asi 2 hodiny, ustrojeni a nasednut! 30
minut, priprava ke vzletu 30 minut), Cel-
kem tedy 3 hodiny za pifedpokladu, Ze ne-
bude nutné uskute¢nit ndhradni variantu
naloZeni pro nékteré soucdsti vd z divo-
dii vyrazeni n3kterého z letigt. (Casova
norma plati pro paddkovy vysadek. PFi
vysazovani pristavacim zplisobem, je moZ-
né naloZit bojovou techniku a materidl
béhem dopliiovdni letounii palivem).

g) bojovou Cinnost letectva LA ve pro-
spéch operacniho vysadku.

pristani 24 AN-12 vzlet 24 AN- (2 phestavks  phistani 12aN-12  phistani iz AN-12 vzlet &2
interval mezi s intervalem s mezislantem 2 smeustartem  AN-12
letouny ¢ min 30 vt AN- (2 interval 12 AN-12 inferyal intenval
2 min 2 min Amin.
b \_‘ 4 / b e .
. 2% min . 6 min b min 24 min 24 min " Mmin
{ hod S5& min

Vysledny Casovy interval mezi 1. a 2.
KkolobZhem, vezmeme-li v tvahu zacéatek
vysazovani paddkového sledu 1. kolob&hu,
obsahuje

— dobu trvani paddkového vysadku
5 — B minut

— interval mezi paddkovym
a plistdvacim sledem, zpravidla
40 minut

— dobu pfistdni pristavaciho vysadku
114 minut

— dobu letu zpét 54 — 65 minut

— opakované doplnéni letouni, nalo-
Zeni a nasednutf bude zahrnovat:

Za pfedpokladu, Ze letistni prapor bu-
de mit 60 cisteren a letouny v prib&hu 1.
kolob&hu vy&erpajf 80 % paliva, zbyva do-
plnit na opakovany vzlet jednoho letounu
18 m3 paliva, dopravniho pluku 540 m3.
Pfi moZnosti dopliiovat kaZdy letoun dvé-
ma cisternami s rychlosti vydeje 350 1
za 1 min. bude doplnén{ jednoho letounu
vyZadovat 30 minut, dopravnfho pluku 40
minut. MTZ DVL nebude pravdépodobng&
moZné povérit LA a A PVOS, ale terito-
ridlni orgény leteckého technického a t¢-
lového zabezpeceni (leti¥tni spravy).
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Cinnost letectva LA zavisi na Cinnosti
VOL-HV, situaci nepfitele v dalsim obdobi
bojové ¢innosti opera¢niho vysadku a je
zaméfena na

— vzdu$ny priizkum s diirazem na me-
tedickou prizkumnou ¢innost nepfitele,
ktery by mohl ovlivnit bojovou cinnost
operacniho vysadku;

— umlc¢eni a ni¢eni prostfedki PVO
nepritele na trati a v prostoru vysaze-
ni operacniho vysadku;

— uder na nepiatelska letisté pred
prilletem jednotlivych kolob&ht;

— prikryti prostoru vysazeni stihacim
letectvem a stfeh ve vzduchu v urenjch
prostorech pifedpoklddaného piiletu ne-
pldatelského letectva (pfi vysazovani vy-
sadku do hloubky pies 100 km plnf sti-
haci letectvo obranu letovych sledit VDL
téZ stihacim doprovodem);

— ochranu letovych sledi a operaéntho
vysadku po vysazeni stfehem stfhaciho
letectva na letistich;

— zabezpeceni priiletu letovgch sledil
VDL-HV rudenfm nepratelskych radiolo-
kaénich stanic k navadéni nepiéatelského
stihaciho letectva;



— podporu boje operacntho v¢sadku
lovem stfhaciho bombardovaciho letectva
v prostoru vysazeni, udery na prisunova-
né zalohy, nicenim raketovych, jadernych
prostfedkd a ostatnich dileZitych objek-
ti nepritele.

3. OBDOBI: ,VEDEN! BOJOVE
CINNOSTI" obsahuje

— Cinnost udernych prostiedkd HV,
frontu, LA a vSevojskové armédy ve pros-
péch operatniho vysadku

— stanoveni dalSich soucinnosti na
rizsich stupnich v3evojskovd armdda —
vysadkovd divize a vysadkova divize —
dopravni letecké pluky).

4. Po navratu veliteld dopliiuji Staby
své plany bojového pouZiti (v piipadé
vievojskové A) nebo zpracovavaji samo-
statné plany bojové &innosti ve prospé&ch
opera¢niho vysadku (LA, VDL-HV) a plan
peuZiti vysadkové divize.

Dalsi soucinnost probih4 na stupni vie-
vojskové armédy a vysadkové divize se
zaméfenim na PVO, priizkum, Zen. zabez-
peceni, spojeni, veleni a tylové zabezpe-
Ceni. Plni-li vd tkol samostatn&, organi-
zuje soutinnost s veliteli dopravnich di-
vizi velitel vd. Na tomto stupni souéin-
nosti re$i tyto otazky:

— z ktergch letiSt,do kterého prosto-
ru (na kterou plochu) budou jednotlivé
Gtvary (jednotky) vysazeny;
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— vytkavaci prostory, dobu a zpisob
jejich zaujet{ vojsky;

— které utvary (jednotky) budou vy-
sazeny v prvnim a v dalSich kolob&zich,
a predpokladame-li pfistdvaci skupinu,
jaké bude jeji sloZeni;

— dobu na pripravu k vysazeni a dobu
pohotovosti k uloZeni techniky a nasednu-
ti osob do letouny;

— zpilisob veleni pfi pfesunu do vycka-
vacich prostori a na letisti, jakoZ i v pri-
b&hu vysazovéni.

Zptsob vysazeni uvadi $tab vzdu$ného
vysadku v planové tabulce vysazeni. Jejf
obsah je uveden v predpise Vy§s-1-1 &l. 27.

Dal$im stupném souc¢innosti je taktickéa
souéinnost, kterou organizuji velitelé v¢-
sadkovych ttvari s pfimo urcenymi utva-
ry dopravniho letectva. Jejim vg§sledkem
je zpracovani pldnu naloZeni a nasednuti.
Obsah dokumentu uvadi pfedpis Vg¢s-1-1
¢l 29.

Rozbor otazek soucinnosti ukazuje pre-
deviim na obtiZnost FfeSeni otdzek pléno-
véni operaéniho vysadku, vyplyvajiciz vi-
cestupfiovgch souginnostnich vztaht. K a-
sp&3né piipravé opera¢niho v¢ysadku mu-
si prob&hnout aZ pé&t stupiii soucinnosti:

1. souinnost uvnit¥ frontu

2. souginnost na stupni frontu

3. sou¢innost na stupni vSevojskové A
a vysadkové divize

4. soutinnost na stupni vysadkové di-
vize a veliteld dopravnich divizi

5. na stupni vysadkovych utvari a u-
tvari dopravniho letectva.

Vysazovani vzdusngych vgsadki rfizného uréeni je v soudobych operacich jednou

z dilleZitgch podminek k zabezpeteni manévru a vysokych temp dtoku. Oproti vzdud-
nym vysadkim v minulosti doSlo k podstatnému zlep$eni zejména piepravnich prosti¥ed-
k@ a bojové techniky vzdu¥ného v¢sadku. Unosnost a rychlost dopravnich letouni
umoZiiuji prepravit vysadkova i motostifeleckd vojska na velké vzdalenosti v kratkém
dase. i wg 1Y
PonévadZ miZeme i perspektivng odekdvat rist moZnosti dopravniho letectva, bude
daldi rozvoj pouziti operacnich vzdudngch vgsadkd zaviset na moZnostech dopravnf
letecké techniky, jejf tunosnosti a schopnosti plnit dkoly nad tzemim nepfitele.

Ospéch vysazovani vzdu3nych vysadkii pFedpokldda chipat tento diileZity kol ni-
koli jako izolovanou akei vysadkovych vojsk a dopravniho letectva, ale jako kol vy-
Zadujicf zamékit dsili vSech druhii vojsk k vytvofeni vhodngch podminek k disp&nému
splnéni idkolu vzdusného vysadku.
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