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OBOJZIVELNIKY

Z vyhodnocen{ piredpokladaného stfedoevropského valcisté vyplyva, Ze PFeky budou
vyznamnymi prekdZkami pro vojska piedevSim charakterem bfehll a terénu na pfi-
stupech k Fece a rovnéZz svou relativné velkou hustotou (&etnosti v¢skytu). Budou vhod-
nym pasmem k budovani prvkil obrany nepfitele a ptfirozenou prfekdzkou, nuticf atodfct
vojska k urditému stupni pri¢ného soustiedovéni (kanalizovdni) a smérovani na z¥izo-
vand prepravisté.

K zabepeleni prechodu pies vodni pPekdZky jsou vojska vybavena (z hlediska
Zenijn& prepravniho) jednak odpovidajici koncep&né rfeSenou bojovou technikou, napf.
obojZivelnymi obrn&nymi transportéry a tanky, upravenymi k jizd& pod vodou, a déle
Zenijnf pFepravni technikou, kterd je rozhodujici pFi zFizovani kapacitné nejv§konnéj-
3ich prepravist.

KATEGORIZACE VODNICH PREKAZEK A ZPUSOB JEJICH PREKONAVANI

Ve vztahu k optimélnim variantam zfi-
zovani jednotlivgch druhd pFepravist a
k optimalnim koncepénim fFeSenim odpo-
vidajfci techniky pro rizné druhy a stup-
né& piepravidf je nutné vodni piekazZky
rozdélit do nékolika hlavnich kategorif
s §ifkami do 20 m, 20—80 m, 60—200 m
a nad 200 m.

Stupefi obtiZnosti prekonavéani pfekaz-
ky je dén nejen jeji Sifkou, ale téZ jejim
profilem (v&etn& biehii) a hloubkou vody,
finosnosti dna a bfehil, rychlosti proudu
apod. (pFistupy, charakter fidoli & rovina,
hydrometeorologické podminky).

Po uvéaZeni viech téchto faktorid milZe-
me usodudit, Ze bude nutné prFekondvat
nebrodné prekaZky o SiFece

— do 20 m zésadng piemosténim
(event. s niveletou mostu pod drovni okol-
niho terénu) vzhledem k tomu, Ze pokud
je prekdZka nebrodnd, bude téZ neprii-
jezdnd pro obojZivelniky z divodu bud
nepfiznivého profilu bFehd nebo jejich
malé unosnosti, coZ vyZaduje relativné
velké dpravy ve srovnani s Sifkou pfle-
kazky,

— 20 aZz 60 m plavidlovou pFepravou
pFedev8im na obojZivelnych obrnéngch
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Obr. 1. Stuperit v Grovni vodni hladiny na regulovaném nedldZdéném brehu; mdlo Gnosng
bfeh je zpevnén kolejovou vozovkou PMS

transportérech a hlavn& mostovou piepra-
vou s vyuzitim mosti bud na pevanych
neoo na plovoucich podporéch,

— 60 aZz 200 m v3emi druhy pteprav
podle taktické a operalni situace,

— nad 200 m rovnéZ viemi druhy pfe-
prav, aviak s omezenim mostové prepravy
pfevazné& jen na noc, event. na 2—3 ho-
diny na jednom pfFepravidti ve dne bud
s prechodem na privozovou pifepravu nebo
s manévrem na zaloZni pfedem piipravené
mostové piepravisté.

Prvosledové motostielecké jednotky a
Gtvary mohou prekonavat vodni prekazky
na plavidlovych ptepravistich obojZivelny-
mi obrnénymi transportéry; 50—60 %  sil
a prostredkl svazku se piepravi pievaZné
po mostech.

ObojZivelnd plavidlovd (vysadkové)
pieprava je sice nejpohotovéjsi druh prvo-
sledové prepravy, aviak jen pfi vhodnych
podminkach vyjezdd z vody.

Pramérné vodni piekézky, piredeviim
stfedni a dolni toky rek, maji v neregulo-
vanych usecich strmé a misty kolmé bfe-
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hy, ¢asto pfevy3ené nad vodni hladinou.
V regulovanych, zvla3té viak v nezpev-
nénych dudsecich pri primérném vodnim
stavu maji bfehy v drovni vodni hladiny
obvykle 0,5—1 m vysoky stupeii (viz
obr. 1), dalsi sklon dna je vét3inou cca
1 : 1 s kamennym z&hozem (v Useku asi
2 m) s navaznosti b&Zného fi¢nfho pro-
filu; sklon regulovanych b¥ehii (nad hla-
dinou je vétSinou 1:1,5 (66 %], popFi-
padé 1:2 (50 %), zpravidla v délce n&ko-
lika metrli. Souc¢asné komunikacnf pfi-
stupy v né&kolikametrové S§ifi (nepFesahu-
jici obvykle 8 m) s moZnosti pFimého
viezdu do vody i vyjezdu z vody jsou
vetSinou od sebe vzdaleny nékolik kilo-
metrdt (i desitek kilometr), coz tedy
predstavuje velmi omezené podminky ke
ziizovani brodovych ¢&i podvodnich pie-
pravidt a obojZivelnych plavidlovych (vy-
sadkovych) prepravi§t bez podstatnych
aprav biehi.

Pres 95 % uasekii Fek ptedpoklidaného
valtisté neni vhodnych bez piedchozich
Giprav biehli ke zfizovdni plavidlovych
prepraviif pro obojZivelné obrn&né trans-
portéry a rovnéZ ne ke zfizovani brodo-
vych nebo podvodnich pFepravist.



ROZSAH UPRAV BREHU PRO PREPRAVISTE

V priméru je p¥evy3eni nad vodni hla-
dinou 1 m u piirozenych bifehll (zhruba
svislgch) a minimé&ln& 1,5 m u regulova-
nych biehd (se sklonem 1:1,5]).

PFi tdpravé vyjezdu v Sifce 8 m (viz
obr. 2 a 3) bude rozsah zemnich pracf
pro upravovany sklon maximélng 20 %
(~ 11°) &init maxim&4ln& 20 m3 pfemist&né
zeminy v obou uvedenych piipadech. Podle
zkuSenosti zpisobuje vé&tSi sklon na pfe-
pravisti provozni potiZe, i kdyZ uvedeny
mezni sklon napf. pro obojZivelny obr-
nény transportér OT-64 je 18> (~32,5 %).
PFi predpoklddaném vykonu zemniho
stroje 40—60 m3/h bude trvat iprava
1 vjezdu (€i vygjezdu) 20—30 minut. Za
tuto dobu miZeme postavit 60t most PMS
0 délce 60—100 m. Odlehly bf¥eh bude v&t-
sinou nutné v pFedstihu strhnout trhavi-
nami a v¢jezd s mostu definitivn& upra-
vit bud ru¢n& nebo po pifepravé zemntho
stroje na odlehly bieh, coZ je moZné
prakticky jen v misté piedchozi dpravy
bud pomocf soulodi (sestaveného soubg&z-

né pifi stavb& mostu se soudasnym pted-
pokladem ponechani v zédloze k event.
potieb& nouzového doplnéni do mostu)
nebo po mosté po jeho zapluti a vykotveni
do osy mostového pfepravisté.

Upravené biehy bude nutné v prevaz-
né vétding pripadl zpevnit pro most asi
po troveil hladiny, pro obojZivelniky
alespoii do hloubky odpovidajici jejich
maximéalnimu ponoru, tedy nejmén& do
hloubky 1,5 m a do vzdéalenosti asi 6 aZ
8 m od vodorysu (od bfehu) tak, aby byl
vytvofen plaZovity vyjezd, nutny pro Kko-
lové obojZivelnd vozidla. Zpevné&ni je nut-
né jak z divodd sniZené Gnosnosti upra-
veného bFehu, tak k prevenci proti jeho
rozbfednuti vodou stékaiici s vyjiZdé&ji-
ciho obojZivelného vozidla na plavidlo-
vém pFepraviti nebo vinami vzduti, zpi-
sobenymi jizdou vozidel po mosté na mos-
tovém prepravidti (viz obr. 3). Ke zpev-
fovani oifstupd k piepravidtim (vjezdd
a vyjezdd) jsou vhodné vozovky PMS (viz
obr. 2 a 3).

Obr. 2. Upraveny prirozeny [neregulovatelny) bieh se zpevnénim vgjezdové
plochy s mostu vozovkami PMS
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Obr. 3. Most PMS inosnosti 60 t s upravenymi a zpevnénymi pristupy; v rampové &dsti
mostu vlny vzduti, zplisobené jizdou tanku T-54 po mosté

POROVNANI DOB KE ZRIZENI MOSTOVYCH A PLAVIDLOVYCH PREPRAVIST
PRO OBOJZIVELNE TRANSPORTERY

Pfes feku o Sifce asi 60 m (coZ je
primérné $fifka fek predpokladaného val-
¢ist& (miZeme vybudovat mostové piepra-
visté PMS za 20—30 minut v&etn& zaklad-
nich uprav bfehid; zpevilovanim pristupi
se doba prodlouZi o dalSich 10—20 minut.
ZFizeni prepravisté aZ do zahdajeni pro-
vozu miiZe tedy trvat celkem 30—50 minut
pfi pouZiti Y4 soupravy PMS, 1 zemniho
stroje ¢i vozidel s radlici a trhavin-

Zhruba stejnou dobu bude trvat i z¥i-
zen{ 1 vyjezdu (vetn& zpevnéni) pro pla-
vidlové piepravisté obojZivelnych obrng-
nych transportéri za pfedpokladu, Ze vjezd
do vody nebude v fad& piipadl upravo-
véan; pokud jej budeme upravovat, postaci
jeho $ifka asi 4 m.

Rozhoduiici pro dobu zfizeni shou dru-
hii pFepravist jsou zemni prace na bfezich
a zpevnéni upravenych ploch; samotné
stavba mostii PMS, probihajici soub&Zné,
je tasové stejna nebo kratsi neZ zemni
priace a zpevnéni.

PFi pouziti dosavadniho pontonového
materidlu SMS bude doba ke zfizenl mos-

58

tového prepravi$t€ v daném piipadé delsi
0 60—90 minut ve srovnéni s PMS.

Premosténi uvaZované prekdzZky sou-
pravou PMS piedstavuje z materialné tech-
nického hlediska 13 aut (z toho 13 pon-
tonovych, 1 vozovkové a 2 se zabezpelu-
jicim materidlem vcéetné ¢lund v pfivésu)
a zemni stroj, tj. 14 kusi techniky.

Ke zfizeni 1 vyjezdové plochy pro
obojZivelné plavidlové piepravisté je po-
tfeba 1 zemni stroj, 1 vozidlo s materia-
lem ke zpevnéni a 2 pontonovéd auta k do-
pravé 40t ptivozového soulodi PMS k pie-
pravé techniky pfes vodu na odlehly
bieh).

Potieba kus@i techniky je tedy v tomto
piipadé v pomé&ru 3,5:1 v neprosp&ch
mostového pfrepravisté PMS.

Pfi vyrovn&ni poméru Kkusi techniky
1:1 (14 ks pro most:6 zemnich stroji
s 6 auty s materidlem ke zpevné&ni a 2
pontonové auta pro 40t soulodi k zabezpe-
ceni praci pfFi ztizovani plavidlového pie-
pfepravisté) miizeme vybudovat 4 —6 v§-
jezdovych ploch obojZivelného plavidlové-



ho prepravisté za stejnou dobu jako zifze-
ni mostového prepravidt& PMS (v z4vislosti
na piepravé zemnich stroji pfivozovym
soulodim na odlehly bfeh). Dal3f vyjezdy
(v navaznosti na prvnf) miZeme jiZ zfi-
zovat ve zkracengch cyklech 20—30 minut
(popiip. i méné&), coZ piedstavuje za 1 ho-
dinu od zah&jeni praci asi 10—12 v¢jez-
dovych ploch pro obojZivelniky a celkem
asi 16—24 vyjezdovych ploch do hodiny
od zahéjeni dsp&Sné piepravy na prvnich
upravenych mistech pFepravists.

Ve srovnédvani s pfepravni kavacitou
mostu PMS, kterd predstavuie 600—800
vozidel/h, miZe se v idedlnim p¥Fipads
prfepravit na 1 upraveném mist& plavidlo-
vého prepravisté asi 40—60 obojZivelnych
transportér za hodinu, na 6 upravenych
mistech [(pfi jednotkovém poméru tech-
niky ke zfizeni prepravist) 240—360 oboj-
Zivelnikd za hodinu a pfi dal3im soub&z-
ném upravovani mist pro plavidlovou pfie-

pravu uvedenymi jiz zemnfmi stroji (6 ks)
asi 360—720 obojZivelniki za hodinu od
zahdjeni pfepravy na prvnich upravenych
mistech.

Pfestoze jsou uvedené podminky pro
obojZivelniky zvyhodné&né a provoz zideali-
zovén, bude kapacita mostu v daném pii-
padé minimé&lné stejnd aZ dvojnasobnéa
v porovnéni s plavidlovym pfepravidtém
pro obojZivelniky.

Pofet vykonnych zemnich strojd a u-
mérné mnoZstvi normalizovaného mate-
ridlu ke zpeviiovdni terénu k vyrovnénf
jednotkového pomeéru s materidlem PMS
u Zenijnich dtvard vSak zatfm neni, coZ
mé& nepfiznivy vliv na podstatné sniZenf
kapacit plavidlovgch obojZivelngch pfe-
pravidf; pomé&r kapacit se tim zvysi ve
prospéch mostill, jejichZz dal3f vyhodou
je tGnosnost, umoZiiujici pFepravu prak
ticky vSech typl bi'emen.

MATERIALNE TECHNICKE PODMINKY KE STAVBE PONTONOVEHO MOSTU
A ZRIZOVANI PLAVIDLOVYCH PREPRAVIST PRO OBOJZIVELNIKY
NA STUPNI SVAZKU

Svazek miiZze postavit z organického
materidlu PMS 2 mosty anosnosti 60 t
po 65 m, coZ odpovidd prdmérné S3iFce
ek predpokladaného valciste.

K zemnim pracim miZe svazek pouZit
asi 6 zemnich strojd. S tanky s radlicemi
BTU nemiiZeme pro Gpravu bifehd v pod-
staté podcitat, pon&vadZ pokud by se i do-
staly na druhy bieh difve neZ obojzivel-
niky, budou plnit dal$i bojovy tkol.

Za jednu hodinu provozu miiZeme pfe-
pravit po dvou mostech PMS 1200—1600
kusd techniky. Na ptivozovém pFepravisti
s postupnym upravenim 16—24 vyjezdo-
vych ploch, by bylo moZné pfFepravit 360
aZz 720 obojZivelngch transportéridi na zcela
anosnych brezich, které by nepotfebovaly
po Gpravé zpevnéni. Primérny pomér pfe-
pravnich kapacit by v tomto pf¥ipad& byl
asi 2,5:1 ve prospé&ch mostli PMS. Sku-
te¢nost je viak takovd, Ze pokud se usku-
tednf zemni prdce na bfezich, rozb¥ednou
prvni vyjiZd&jici vozidla plochu upravené-
ho vyjezdu natolik, Ze vylou&i dalsi vy-

jiZdéni obojZivelnikli vzhledem k jejich
uvdznuti vétSinou jiZ v pdsmu Finiho
vodorysu-

Ke zpevnéni 1 vyjezdové plochy bude
tfeba poloviny aZ celé pokladky vozovko-
vého automobilu PMS (10—20 bm vozovky
v celkové Sifce cca 5,2 m); vozovky bude
totiZ nutné poloZit nejen na bieh, ale i do
vody tak, aby na n& obojZivelnfky najiZ-
dély pfimo z plavby. U svazku jsou v3ak

jen 2 vozidla vozovek PMS, coZ postadi
ke zpevnéni 2—4 vyjezdl, tzn. Ze vozovky
PMS posta&i kryt jen pfFistupy (v§jezdy)
k mostovym piepravistim PMS.

Neni-li dostatek vhodného normované-
ho materidlu ke zpevnéni v¢jezdovych
ploch plavidlovgch prepravi§t, prichazi
pak jiz v dvahu jen improvizace, kterd
viak je zdlouhav4, nespolehlivd a potie-
buje mimoto zabezpedit dopravu pFedem
ptipravenych prvkid auty. Vozidla k dopra-
vé improvizovanych prvkd ke zpeviiovéanf
viak motostfelecké dtvary a jednotky ne-
majf, ani normovany materidl s vozidly
(zfejmé se tedy se zpevilovdnim v¢jezdi
pro obojZivelniky pFili§ nepoditd).

Charakter bfeht a Fi¢ni profily fek
pFedpoklddaného valciste vytvareji tedy
za primérnych hydrometeorologickych
podminek velmi nepFiznivou situaci ke
zFizovadn{ plavidlovgch prepravist oboj-
Zivelngch obrn&ngch transportérd.

I kdyZ obojZivelniky vjedou na vodni
hladinu obvykle bez potFeby Gprav vlast-
ntho biehu, nevyjedou ve v&t3in& piipadi
z vody bez zemnich dprav a zpevnéni od-
lehlého bfehu. Zemnf stroje k zemnim
Gpravdm bFehidl sice u vojsk jsou (v mi-
nimalnim mnoZstvi), av3ak kromé& vozo-
vek organicky zac¢len&ngch u PMS, nenf
u vojsk organicky materidl ke zpeviiovani
nednosného, mélo Gnosného a rozb¥edlého
terénu (kter¢ bude na upravenych vyjez-
dech z vody v pifevdZné vé&t$ind pripadi).
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P¥echod vodni pifekéZky obojZivelnymi
transportéry na 3iroké front& bude tedy
v pfevaZné vétSing pfipadd velmi obtiZng.

Tato nepfiznivé skutetnost neni jen ne-
podlozené tvrzeni. Vyjezdy z Feky k nésil-
nému piechodu dtvard v rédmci planova-
nych cvideni upravuji se na pfedem vybra-
nych vhodnych mistech &asto s né&kolika-
dennim pfedstihem. Pdsmo svazku v3ak
bude v bojové situaci jednoznatné a vod-
ni prekdZky bude nutné piekonédvat bez
naruSeni tempa Gto¢né c¢innosti.

Bude-li situace na stfedni vodni pfe-
kéZce takova, Ze jiZ bude moZné upravo-
vat v¢jezdy pro obojZivelniky, pak budou
i podminky ke zfizeni mostového p¥epra-
vists.

Z divodi pFepravni kapacity (viz po-
rovnani z pFedchézejici stat&) bude tedy
rozhodné vyhodné&j$i postavit 60 t ponto-
novy most PMS, umoZiiujici dvouproudovy
provoz [pro bfemena do 30 t). neZ upra-
vovat bfehy k v¢iezdiim plavidlovgch pfe-
pravisf, a to i za cenu, ¢ se po most&
ptepravi téZ obojZivelniky.

Progresfvn{ parametry pontonové mos-
sové soupravy PMS d4vajl v soulasné
situaci moZnost zfizovat kapacitné nejvy-
konng&jsi pifepravi§té — mostové piepra-
vi§té — na Fekdch co nejdFive a v fadé&
pfipadi i misto obojZivelnych plavidlo-
vich piepravist.

Mostova pieprava je v souCasné dobé,
kdy byly podstatn& zkvalitn&ny jeif para-
metry, nejefektivn&js§i zpidsob pFeprav a
zpravidla miiZe s predstihem nahradit
obojZivelnou plavidlovou piepravu; pfes-
to vSak zistdvd vyznam plavidlové pie-
pravy obojZivelnych transportéri zvl4té
pro dofasné vzniklé vhodné FiEni podmin-
ky, které mohou (vedle vhodn§ch ¥iEnich
usekii) nastat v extrémech vodni hladiny,
naof. na plochych ¥iénich profilech pfi
nizkém vodnim stavu a na regulovanfch
tocich pf¥i vysokém vodnim stavu, kdy
obojZivelnik naiiZdi z plavby p¥imo na
zpevn&nou navigaci u jejiho vrcholu
(zkrdceny pevny vyjezd).

Specifickou problematikou je otdzka
Zenijni obojZivelné prepravni techniky.

POROVNANI ZRANITELNOSTI PLAVIDLOVYCH A MOSTOVYCH PREPRAVIST
Z HLEDISKA OPZHN A NEPRATELSKEHO NAPADENI KLASICKYMI
: BOJOVYMI PROSTREDKY

PFi ndsilném prechodu st¥edné& 3iroké
vodni pirekdZzky (50—200 m1 svazkem
s tfemi pluky v prvbim sledu miZeme
voéitat (v souladu s pFedpisem VSevojsk-
2-3). Ze v useku né&silného pfechodu mo-
tostfeleckého svazku o S3ifce do 20 km
bude zFfzeno minimé4ln&

— 4 aZ 6 plavidlov§ch pfevoravist (pro
obojZivelné transportéryl, z nichZ bv kaZ%-
dé mélo mit 8—10 soolehlivich veiezdd
z vody, coZ predstavuie v tdseku nésilné-
ho prechodu svazku 30—60 vyjezdi z Feky,

— 4 brodovéa ¢i podvodni prevoravists,
tzn. 1 pFepravi§té pro kaZ?d¢ orvosledov{¢
tankovy vravor. po 1 brodu (o 3ifce 20
aZ 40 m) vro kaZdou tankovou rotu. coZ
pfedstavuie daldich minimaln& 12 v¢iezdu
z vody o 3—5krat vEt3i 3iffce neZ vyjezdy
na plavidlov§ch pFepravistich,

— 1 aZ 3 piFivozovd pirepraviste,

— 2 mostova pfrepravists.

Po&et plavidlovych pifepravist bude
tedy minim4ln& 2—3ndsobny ve srovnani
s mostovymi pFepravisti.

Vzédjemna vzddlenost plavidlovgch pie-
pravidt bude v priméru 3—5 km, mosto-
vych pfepravidt asi 10 km.

Rozpt§leni vojsk p¥i pFfepravé na pla-
vidlovgeh pFepravi$tich je na Fece mini-
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malné 2—3Kkrit vétsi ve srovnani s mosto-
vymi pFepravisti, coZ m& vyznam pro prvo-
sledovou pFepravu, kterd bude obvykle
v dosahu taktickych raket nepfitele.

Bude-li v dseku nasilného pfechodu
svazku 11—15 riiznych p¥epravidf, bude
jejich vzéjemnad vzdalenost' primérng 1,3
az 2 km. PFi pfedpoklddaném poloméru
nigeni 1—1,5 km [jadernou néloZ{ stfednft
raze)], mohou byt jednotlivym ijadernym
iderem [zdsahem) vviazena 1—3 pfepra-
vits, tzn. 10—20 % pfFepravisf.

Ke zniteni vSech pFepravidt v useku
nésilného pFechodu svazku by tedy bylo
tfeba 7-—10 stfednich ijadernych néloZi
(v zavislosti na kilotonazi).

Pri nedostatetném nepfatelském pri-
zkumu je tedy k napadeni tseku nésil-
ného pfechodu svazku jednotlivym jader-
nym uderem stiedni réZe témér stopro-
centni jistota zasaZeni alespoft jednoho
piepravi$té; pravdépodobnost zasaZeni
plavidlového prepravidtd je asi 50 % a
mostového prepravisté jen asi 20—30 %.

Pfi plném cilovém z&sahu mostového
pfepravi§té jadernou ndaloZi stfedni raZe
za piedpokladu polomé&ru nifenf 1 km,
bude kromé& vlastniho pfepravi3t& zniZeno
celkem 40—55 vozidel (na piilehlych pii-



jezdovych a odjezdov§ch komunikacich),
event. 60—80 vozidel pf¥i polom&ru nigeni
1,5 km.

PFi plném zé&sahu plavidlového pfepra-
visté s 10 vyjezdy z vody (vCetn& pFi-
stupti) bude znic¢eno asi 30—45 vozidel
pfi prfedpokladaném poloméru ni¢eni 2 km
(popFip. asi 45—60 vozidel p¥i polomé&ru
ni¢eni 1,5 km).

MozZné ztraty bojové techniky a sil na
zasaZeném mostovém piepraviiti jsou asi
0 30 % vy3si (pFi jaderném napadeni) neZ
na plavidlovém pfFepravisti obojZivelngch
transportéril.

PFi leteckém napadeni ¢i napadenf kla-
sickymi palebnymi prostfedky je mostové
prepravidtdé podstatné zraniteln&j§i neZ
prepravist& plavidlové.

ZAVISLOST ZRIZOVANI PREPRAVIST NA TAKTICKE SITUACI

V primém dotyku s nepfFitelem budou
prvni motostFfelecké sledy ofekonédvat vod-
ni pfekédzky z chodu na plavidlovych pfe-
pravistich vzhledem k jejich niZ8f zrani-
telnosti.

Po ovladnuti pifedmosti a mimo pfimy
dostfel nepratelské kulometné palby bude
mozné zfizovat mostové pirepravisté.

V pievdZné ve&tsiné usekd fek oboj-
zivelniky sice vjedou na vodni hladinu
bez dprav biehli, av8ak nebudou schopny
vyjet na odlehly bfeh a vést dalsi bojovou
tinnost. Upravovat a zpeviiovat bieh pod
nepfréatelskou palbou nebude mozné. Moto-
stfelecké jednotky budou v takovém pii-
padé tedy nuceny opustit obojZivelné trans-
portéry a nechat je na vodé&; dal$i dtoc-
nou ¢&innost budou muset rozvijet klasic-
k¢ym zplsobem- Teprve po ovladnuti pfed-
mosti bude moZné upravit b¥ehy pro do-
dateény vyjezd ¢i vyprosténi obojZivelniki
na odlehly bieh. SoubéZn& vSak jiZ bu-
dou podminky ke stavb® mostu. Je tedy
otazka, zda je vibec G&elné vyjiZzdét
s obojZivelniky na vodu, nejsou-li podmin-
ky k vyjezdu.

Rozhodné bude Gceln&jsi na primeérné
Sirokych prekdazkach (~60 m) se strmymi
¢i stuptiovitymi brehy plavidlova preprava
prvosledovych jednotek na modernizova-
nych Zenijnich plavidlech (napf. nafuko-
vaci vyleh&ené <¢&luny vezené pifimo na
obojZivelnych transportérech) a okamzité
po ovladnuti predmosti zfidit pohotové

mostovou prepravu; obojZivelné transpor-
téry dvéma soub&Znymi proudy pFepravit
po mosté k co nejrychlejSfmu dostiZeni
Gtodicich motostreleckych jednotek. Pie-
prava po mosté bude rychlejdi neZ dprava
vyjezdd pro obojZivelniky z vody.

Jind moZné varianta, jak vytvofFit pfed-
mosti ke zFizeni mostového pfepravists, je
likvidovat palby a Zivou silu nepfitele na
odlehlém bfehu vzdudnym jadernym dde-
rem v piedstihu pfed zahéjenim pfe-
pravy.

Daldi varianta je ovlddnout pFedmosti
taktickym vzdu3nym vysadkem.

Obé alternativy vytvafeji podminky ke
zfizeni mostového prepravisté pffmo bez
pfedchoziho zfizovdni obojZivelnych pla-
vidlovych pfFepravist.

Nepfiznivé Fitni podminky z hlediska
nesjizdnosti odlehl§ch biehil na jedné stra-
né a progresivnimi parametry mostovych
souprav na stran& druhé vytvifeji situaci
vhodnou k maximélnimu uplatn&ni mosto-
vgch pirepravidf, aviak v zdvislosti na
vzniklé taktické situaci.

ZFizovani pontonovych mostovych pie-
pravi§t{ predpokladd v podminkdch ZHN
vtasny a pohotovy manévr mostem na
vodni pfekéZce, event. v n&kterych piipa-
dech (zvlasté na Sirokych Ffekdch) v€asny
pfechod z mostové soupravy na piivozo-
vou a pozdé&ji zp&t na pilvodni ¢i z&loZni
(zameénnou) mostovou soupravu.

ZVYSENY VYZNAM MOSTO VE SROVNANI S OBOJZIVELNYMI TRANSPORTERY

Moderni mosty a mostové soupravy
umoziiujf ztizovat pfemosténi a mostova
piepravidté ve velmi kratkych c¢asovych
terminech s minimélnimi obsluhami.

Z jednotlivgch druhii prepravi§t domi-
nuji na nebrodnych prekédZzkdch o S3ifce
do 20 m mosty (mostni tanky, mostni
automobily].

Pontonové mostova souprava PMS umoz-
fiuje organizovat vykonnou mostovou pfe-
pravu na vét§iné Gsekii fek s piedstihem
pied plavidlovou pi¥epravou obojZivelnych

transportérii na $iroké fronté za piedpo-
kladu ptedchoziho uml&eni nepratelskych
paleb a ovladnuti predmosti (jaderny
ader, takticky vzdudny vg¢sadek). V radé
pFipadli se budou obojZivelniky prvosledo-
vych utvard prepravovat po mostech i na
stfedné& $irokych Fekdch. Unosnost mosti
vyhovuje k prepravé prakticky v3ech dru-
hii a typt bFemen, coZ je spolu s nej-
vys88i provozni kapacitou Fadf na prvni
misto mezi pfepravisti. Mostové piFepra-
visté ma v3ak z taktického hlediska uréi-
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ty nedostatek; je totiz zraniteln&j$i nez
plavidlové prepravisté, coZz je zpiisobeno
pfiénym soustfedovanim (kanalizovdnim)
jednotek do mista mostového prepravisté.
Proto bude nutné preventivné uskutetiio-
vat ve stanovenych ¢asovych intervalech
pohotovy rokadni manévr mostem na zé-
loZni (zdménné) mostové piepravisté, po-
pfFipadé organizovat véasny pfechod z mos-
tové na privozovou pfepravu a naopak-

Oba druhy pieprav, jak mostova, tak
plavidlovd na obojZivelngch transporté-
rech, maji své odpovidajici misto v zavis-
losti na konkrétni taktické situaci.

Avsak ani soutasné ,zobojZiveln&ni“
prvosledovych jednotek a ttvarii samo
o sob# v pFevaZné vétsiné pFipadii neza-
ruduje piedpoklddanou suverénni (snad-

Zavér

nou) realizaci nasilnych pfechodid vodnich
pirekdZek na Siroké front& vyuZitim oboj-
Zivelnych obrnénych transportéri.

NepfPiznivy charakter bifehli vodnich
prekaZek, znesnadiujici pFimy vyjezd
obojZivelnikt z vody, vyZaduje odpovida-
jici FeSenf provozuschopnosti plavidlovych
prepravi$( pro obojZivelné transportéry.

Je 2adouci dosahnout obdobné provoz-
né technické progresivity u plavidlovych
obojZivelnych piepravidt jako u soudas-
nych prepravidf mostovych.

Z celkového porovnani mostovych a
plavidlovych obojZivelngch prepravist vy-
plyva, Ze vyznam mostovych pFepravist
pfi zabezpefovdni manévru vojsk vzrostl
vzhledem k progresivité takticko-technic-
k¢ch parametrd mostovych souprav a spe-
cidlnich mosti.

Clanek naznacduje problematiku, kterou je nutné resit komplexné k dosazenf opti-
mélntho zabezpedeni pfechodu pres vodni pfekaZzky v soudobych podminkédch dtoéného

boje.

Nékteré dil¢f otdzky bude vhodné FeSit konceptné, né&které materidlné technicky,

jiné organizalné.

Kombinaci ve vyuZiti obojZivelniki a mostovych souprav je mozné podrobnéji overFit
a vyhodnotit ve vycvikovych podminkdch maximéln& pfibliZenych podminkdm bojovym.

Geginnou akcf by bylo provéfFit prejezd obojZivelnikli pfes vodni piekdZky v né&ko-
lika zvolenych padsmech 10 km S$irokych, navedenych na rozhodujicf sméry pfedpokla-
dané bojové &innosti, se soub&nym porovndnim s mosty a mostovymi soupravami.
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