Vojenské uméni

Podplukovnik Ing. Jaroslav Sebek

Presun

a maneévr

MIMO KOMUNIKACE

Pohyb a manévr po komunikacich ma
oproti pohybu a manévru v terénu radu
vyhod, které spocivaji v dosahovéani ze-
jména daleko vy33ich rychlosti, men3i spo-
tfeb& pohonnych hmot a v men3im opo-
tfebeni bojové techniky a dopravnich
prostfedkli. Pohyb v terénu mé& naopak
jiné Zzadouci vlastnosti, které spocivajf
v moZnosti rychlého rozvinuti proudi do
bojové sestavy, vedeni bojové c¢innosti
v nejvhodné&jsi sestaveé, lep8i vyuZiti &le-
nitosti terénu pfi organizaci OPZHN a
pFi maskovéani.

V soudobé operaci je poloZen diraz
na ni¢en{ a zatarasovani silni¢nich smé-
ri a to jak jadernymi, tak i klasickymi
prostredky.

Nebylo by proto spravné orientovat se
pouze na jeden druh pfesunu, ale fcelné
je tasové i prostorové kombinovat, a tak
jak nejlépe splnit dany tukol.

I pfesuny proudli terénem budou né-
kdy vhodné&j3i neZ po velkych objiZdkach,
nebo vytkéni, aZ silni¢ni smé&r bude uvol-
nén, ¢i odtarasen. Bojova vozidla, zejména
tanky a obrn&né transportéry, jsou pro
pohyb v terénu daleko lépe uzpilisobena,
nez napf. nakladni automobily T-111,
T-138 a PV3S, které pouZivame k tylovym
pFesuniim.

Z toho vyplyva, pro ktery druh bojuové
¢innosti a techniky bude ten &i onen druh
pfesunu v zAavislosti na bojové situaci
pPevladajici a vyhodnégjsi.

Velmi ¢&asto nepocitdme s presunem
v terénu proto, Ze je znacfna hustota sil-
ni¢ni sité na stfedoevropském valcisti.
V priméhu predstavuje zhruba 0,5 km
silnic rdzného typu na 1 km? a v pro-
storu véazZnéjSich ptirozengych prekdZek je
podstatn& ni23{. K dobrému zabezpeleni
pfesunit je proto vyhovujici pouze zdén-
live.

Ze zkulenosti vime, jak obtiZn& hleda-
me pro svazek, kter§ se mé piesunout
200—250 km za den, zvlasté v prostoru
ptirozenych ptekéaZek, 2—3 silni¢ni smé-
ry, které by plné& vyhovovaly zadmyslu a
zabezpecovaly stejné podminky pfesunu.
Mimo to soudobé metody a prostfedky za-
tarasovani a niteni umoZiiuji vyFazeni
silniéni sité ve znatném rozsahu a na
pomérné& dlouhou dobu. PFitom prostied-
ky a metody obnovy sjizdnosti silnic a
cest jsou naproti tomu zna&né zdlouhavé.
Za presunu piljde zpravidla pouze o po-
uZiti prostfedkt vypomocnych, takZe po-
hyb na upravenych Gsecich se bude v pod-
staté pribliZovat podminkdm pohybu v te-
rénu (viz tab. 4).

S touto otdzkou je nerozlu¢né spojeno
i vyuZiti objiZdék, ponévadZ ne vidy bu-
deme moci s timto ,vSeléCicim prostFed-
kem"“ bez ndmahy a jednoduse splnit vie-
chny dkoly, které ze zabezpeleni manévru
¢i pPesunu vyplgvaji. Objizdku volime
tehdy, bude-ll v daném prostoru néjaka,
ponévadZ dojde-li k zataraseni a niceni
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silnice &i cesty, dojde bezpochyby k za-
taraseni 1| moZnych objezdl. MoZnost ob-
jezdu bude zdviset i na tom, zda v tom
c¢ase jej nebudou vyuZivat jiné soudésti
a zda bude po vyhodnoceni vSech pod-
minek skute¢n& vyhodn&j3i neZ pfesun po
upraveném useku nebo manévr v terénu
(kazdd objizdka totiz svou délkou a
zpravidla i podminkami sjizdnosti bude
méné vyhodnéjsi neZ plvodné plénovany

PFfesun a manévr v terénu mé v3ak
celou fadu zvlaStnosti. NerozvaZny presun
a manévr v terénu miuZe (viz cvideni
s vojsky) zplsobit znatné vysoké ztraty
na technice, vzniklé pouze samotnym po-
hybem v terénu.

Méme-li spravn& ohodnotit moZnosti
pohybu a manévru jednotlivfch druhil
techniky, kterou je na3e arméda v sou-
casné dob& vybavena, musime dokonale
znét vSechny podminky a vlastnosti teré-
nu, které budou mit na ‘pfesuny a manévr
bezprostiedni vliv.

Pijde zde nejen o znalost geologické-
ho sloZzeni hornin v predpoklddanych pro-
storech ¢innosti a jejich dnosnosti, zna-

smér). PouZivdni objiZdék bude také mit
v mnoha pfipadech za nésledek i nutnou
zménu v pochodové €i bojcvé sestavé.

Z toho vyplyva, Ze i pFi pFesunech
v prostorech s pomé&rné hustou siti sil-
nic a cest se pohybu v terénn nebude-
me moci vyvarovat. Svédéi o tom koned-
né i samotné poZadavky na vyvoj a to
nejen bojové techniky, ale i dopravnich
prostfedki tylovych utvard a zafFizeni.

lost charakteru, sméru pribéhu a plochy
pFirozenych prekéZek, zejména pokud jde
o vodni toky, baZiny a rozbahnéné useky
terénu, clenitost terénu, terénni stupné,
vyvydeniny a hiebeny, strZe, tvozy, pocet
a kvalitu silnic a cest, zalesnéni, zasta-
vénost, ale i o vySku hladiny spodnich
vod, kterd mé pro sjizdnost terénu pod-
statny vliv.

Pri stanovenf vhodnosti jednotlivfch
druh@t hornin nepiijde pouze o uréeni
druhu a unosnosti, ale predevs$im i o silu
pokryvnych vrstev a kvality podloZi.

Jak vypad4 dGnosnost jednotlivych dru-
hit hornin v suchém kompaktnim stavu,
vyjadrend v kp/cm2? uvadim v tabulce 1.

Tabulka 1
Druh horniny kp/cm?
Hlina 1—6
Puda hlinito-piscita 1—4
Puda piscito-hlinitd, such4 2-2,5
Puda piscito-hlinitd, vihka 1,5—2
Stérkovitd 5—6
Tabulka 2
Typ vozidla kp/cm?
Tank T-54 A 0,8—0,9
Obrnény transportér kolovy 1,15
Obrnény transportér pasovy 0,53
Nadkladni automobil PV3S
— osa predni 2.5
— o0sa zadni 1.5
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Unosnost hornin a jejich odolnost viigi
deformaci bude pak zavisla na % vlh-
kosti. Cim je toto procento vy3Si, tim
anosnost nékterych druh& hornin, ornice,
jilu a pid hlinito-pis€itych bude niZ3i
(viz tabulku 1).

Jakymi tlaky pilisobi na terén jednot-
livé druhy bojové a dopravni techniky,
uvadim v tab. 2.

Z tab. 2 nézorné vyplyva vhodnost
jednotlivgch typl vozidel pro pohyb v te-
rénu. Jak zavisi rychlost pfesunu a ma-
névru na pevnosti, Unosnosti a kvalité
vozovKky a terénu, uvadim v tab. 3. Rych-

Pfi hodnoceni vlastnosti terénu pro
pfesun a manévr vojsk bude mit podstat-
ny vliv i pFevy3eni terénu. PFitom je
dobfe znat nejen hodnotu sklonu svahu
v procentech, ale i ukazatele kvality po-
kryvnych vrstev, dale postaveni prib&hu
jednotlivych vrstevnic svahu (stoupéni, ¢&i
klesani) vii¢i sméru pohybu nebo ma-
névru. Vliv téhoZ svazu na tempo pohybu
¢i manévru se bude projevovat zcela ji-
nak, bude-li pohyb na smér prib&hu vrs-
tevnic kolmy, nebo bude-li paralelni.

Jak ovliviiuje sklon (klesani, stoupami)
terénu tempo pohybu, uvadim v tab. 4.

Jednotlivé typy vozidel mohou pieko-

lost uvadim v km/h. navat sklony svahii — viz tab. 5.
Tabulka 3
Stav
Typ vozovky — cesty . lehce té%ce
oW Qpravena poskozena poskozena
Asfaltova 50 40—45 25—30 10—20
Stérkova 45 3040 20—25 10—20
Nezpevnénd polni cesta 25 15—25 8—15 5—10
Vozovka povalova 25 10—25 8§—10 5—6
Tabulka 4
- ) 7"';, stoppéni -
Typ vozovky — cesty 5 10 18 nad 15
km/h
Asfaltové 30 18 I2 11—-5
Stérkova 27 16 1 10—6
Nezpevnénd polni cesta 22 15 10 10—5
Vozovka povalovi 18 14 8 8—-3
Tabulka §
Typ vozidla 9% sklonu svahu
T 54 A 30
Obrnény transportér kolovy 70
Obrnény transportér pasovy 84
Automobil nékladni PV3S 40
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Z tabulek vidime, Ze kvalitativni uka-
zatele jsou v terénu oproti silnién{ siti
zhruba o 50 % nizsi.

Mimo to vliv terénu, zvlasté jeho unos-
nost se pak pochopiteln& projevi i na
spotfeb& pohonnych hmot a mazadel a
v podstatné mife ovlivni i akéni réddius
vozidla.

Néazormé& to vidime napF. u tanku
T-54 A. Obdobné 1ze tyto tdaje v odpovi-
dajici mife aplikovat i na ostatni typy
vozidel.

PFi posuzovani vlivu terénu na opotfe-
beni bojové a dopravni techniky pFihliZi-
me k tomu, zda jde o techniku &i vozidla
terénni, nebo silni¢ni. Toto opotfebeni se
projevi zejména u motoru a podvozku.
Podle hrubého odhadu bude opotfebeni
motorové Céasti p¥i pohybu v terénu té-
mé&F u viech typill vozidel zhruba o 30 %
vétsi, opotiebeni podvozku u vozidel sil-
ni¢nich mazZe dosdhnout aZ 50 %.

Dal3i dinitel, ktery ovliviiuje vhodnost
terénu pro piesun a manévr, jsou pfiro-

Tabulka 6
Priimérn4 rychlost Spotfeba PHM Akéni radius
Typ vozidla vkm v1/100 km v km
silnice terén l silnice terén silnice [ terén
Tank T-54 A | 30—33 20—25 |180—190 |280—300 | 420—440 ’ 270290
Hruby procentudlni o33 % 40 % 38 %

Proto ¢im budou pokryvné vrstvy pev-
néjsi a odolné&js! vaci deformaci a ¢im
bude Cclenitost terénu a jeho pievy3eni
mens$i, tim niZ8i bude i spotieba pohon-
nych hmot a mazadel.

Jak jiZ jsem uvedl, na moZnosti pfe-
sunu a manévru v terénu a na jeho za-
bezpeceni{ bude mit podstatny vliv i sa-
motné ptevySeni terénu. Vezmeme-li napf.
za zéklad moZnosti pohybu a zabezpeleni
v terénu rovinatém za 100 %, pak v te-
rénu ¢lenitém s primérnou hodnotou pfe-
vyseni kolem 15Y% vzroste bud spotieba
pohonnych hmot, nebo se sniZi moZnosti
presunu ¢i manévru zhruba aZz o 50 %.
Z téchto udaji vyplyva, Ze pfesun ¢i ma-
névr v terénu ovliviluje jak planovani,
tak i zabezpeleni pPesunii a bojové &in-

zené prekd?ky — jako napi. vodni toky.
Vodni toky v3ak v soutasné dob& pied-
stavuji pfekazku pouze pro neobojZivelna
vozidla tylovych sloZek.

MozZnosti prekonavani vodnich toki
jednotlivymi typy vozidel ukazuje tab. 7.

MoZnost brodé&ni vsech typl vozidel
pak zavisi na odpovidajici Gnosnosti dna
brodu.

K zabezpeteni toho & onoho druhu
pfesunu nebo manévru bude zapotiebi
rozdilny rozsah Zenijnich praci. PF po-
souzeni vlivu vodniho toku na pFesun
¢i manévr vojsk bereme v uvahu i smér
prib&hu vodniho toku.

Soudobé mapy sjizdnosti terénu mohou
poskytnout objekitvné pouze &4stecny pre-
hled o vhodnosti terénu pro pFesuny C&i

nosti vojsk. manévr, ponévadZ davaji pouze hruby
Tabulka 7
. Zpusob Pripustnd
Typ vozidla pYekondvéni brodnd hloubka

Tank T-54 A Brodéni do7m
Obrnény transportér kolovy Plovouci -
Obrnény transportér pasovy Plovouci —
Nikladni automobil PV3S Brodéni 0,8 m
Nékladni automobil T-111 Brodéni 1,0m
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pfehled o charakteru hlavnich priroze-
nych prekédZek, lesnich masivili, vodnich
tokl, prevySeni a zastavénosti terénu.

V 'soudobych bojovgch podminkéch,
kdy je nutné preskupovat vojska v rych-
lém tempu, rychle stfidat pohyb v teré-
nu s pohybem na silnicich, rychle ménit
bojovou sestavu vojsk a zaujimat v dobé
co nejkrat§i vyhodnd palebna postaveni
zejména u raketovych uatvard pfi vynalo-
Zeni co nejmensiho rozsahu praci spoje-
nych s Zenijni Gpravou terénu, pFi zabez-
peteni co nejvyhodné&jSich podminek
ochrany proti zbranim hromadného nifeni
a maskovéni, 1ze uvedené podklady, ma-li
byt rozhodovani veliteld co nejobjektiv-
né&jsi, vyuZivat pouze k hrubé orientaci.

Objektivni vyhodnoceni vhodnosti te-
rénu pro manévr a plesuny vojsk bude
vyZadovat tvofit v potFebnych &asovych
limitech ucelené zavéry, které daji odpo-
véd zejména na tyto otazky:

— nejvyhodné&j3i sméry pro pfesun
a manévr v poZadovaném tempu a v po-
tfebné sestavé;

— kapacita t&chto smérd;

— mnejvyhodnéjsi prostory pro rozvi-
nuti vojsk do bojové sestavy z hlediska
potifebné kapacity, pfi vyloudeni sloZitého
preskupovani;

— nejvyhodn&jsi
ochrany vojsk proti
zbrani;

— sméry, na kterych zabezpedeni pte-
sunu ¢i manévru vojsk si vyZadd nej-
mendi rozsah praci, spojenych s Zenijni
upravou terénu;

— nejvyhodné&jdi sméry pro manévr
a pPesuny raketovych utvart a vhodné
prostory palebnych postaveni.

Je pochopitelné, Ze odpovédi na tyto
otazky nelze s takovou piesnosti a v po-
Zadovanych ¢&asovych limitech uskutecnit
témi metodami, které jsou v soucCasné
dobé béZné ve Stabech pouZivany. K tomu
je zapotfebi moderni vypodetni techniky.

Pfitom tkol miZeme FeSit bud v kom-
plexu, nebo dil¢imi podprogramy v zavis-
losti na potfebdch jednotlivfch druht
vojsk a stupni jejich vybaveni vgpocletni
technikou.

Pri pripravé vychozich informaci pro
samoclinné pocitae lze rozdélit z&jmovy
prostor predpoklddaného valZist& pomoci
geometrickych obrazci (&tverec nebo
Sestiihelnik) na jednotlivd dil¢i pole, je-
jichZz velikost bude zédviset na poZzado-
vané pfesnosti a dale na moZnostech
daného typu samodinného poditace.

Pro stfed kaZdého dil¢itho pole —
buiiky stanovime soufadnice X, y.

Jako priklad takového zplsobu vyhod-

sméry 2z hlediska
uc¢inkim jadernych

noceni terénu miZe slouZit metoda ,Car-
monette“, vyuZivand v né&ktergych arma-
ddch k modelovéni boje.

KaZdému poli — buiice se pak na pod-
kladé hodnocenych kritérii, které maji na
pfesuny ¢i manévr v terénu vliv, stanovi
jeho véha.

Tato vaha je veli¢inou proménnou a
jeji hodnota bude z&viset nejen na sta-
lgch a proménngch podminkéach, které
se na tvorb& vdhy budou podilet, ale i na
zmé&né& sméru piesunu &i manévru.

Proto pilijde o uloZeni v paméti poci-
tate trvalgch a nemé&nnych diléich hod-
not, které se podileji na tvorb& vahy pole
a o zavadéni diléich hodnot proménnych
v dobé& vypoltu, a to v zavislosti na situa-
ci, vlastnim z&myslu a podminkach pro
pfesun ¢i manévr.

K trvale uloZenym hodnotdm — infor-
macim miiZzeme napf. Fadit:

— charakter pfFirozenych prekdZek —
hloubka, Sitka, pfevySeni, zaujimany pro-
stor, smérnice jejich pribé&hu;

— pevnost hornin, jejich odolnost vici
deformaci, sila pokryvnych vrstev, kva-
lita podloZi;

— hustota a kvalita sité silnic a cest
a jejich smeéry;

— vyska hladiny pidnich vod atd.

K vkladanym informacim — dil¢im
ukazatelim proménnym, ovliviiujicim hod-
notu vahy pole, miZeme poé&itat Zadany
smeér piesunu ¢i manévru, vlivy meteo-
rologické situace, jako je dést, snih, mraz,
tani atd., které se mohou na stanoveni
vahy pole projevit v podstatné mife.

Proménné informace — ukazatele, vy-
plyvajici z meteorologické situace, Ilze
pak vyjadrit sumarné ve formé Kkoefi-
cientd.

Jak jsem uvedl, celkovou vé&hu pole
budou tvofrit jednotlivé dil¢i informace.

Celkovou véhu pole ke stanoveni kla-
sifikace vhodnosti pro pfesun a manévr
v terénu pak lze, jako jednu z moZnych
variant, stanovit napf. takto:

V = ayLy + as3ly + azls + ayly +
+ asls + . . . . .an L

kde a znamend koeficient pro prisludny
vieobecny ukazatel (komponent) se zrete-
lem k hlavnimu hodnocenému kriérin —
komponentu, tj. k pfesunu mimo komuni-
kace.

L predstavuje pak vahu v3eobecného
ukazatele — komponentu, ktery ovliviiu-
je pfesun a manévr v terénu,

Tak napf. V mohou pifi posuzovani
vhodnosti jednotlivych pcli pro pohyb
v terénu tvofit tyto vSeobecné kompo-
nenty:
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Ly — tnosnost terénu mimo silniéni sit;

L, — hustota stévajicich silnic a cest;

Ls; — rozsah nepriijezdnych ploch (ryb-
niky, baZiny);

Ly — ptevySeni terénu;

Ls — vodni toky;

Lg — zalesnéni;

L; — poruSeni sestavy (pfi bojové ¢&in-
nosti v rozvinuté sestavé);

Lg — hodnota OPZHN;

Ly — nezbytny rozsah praci, spojenych

s Zenijni Gpravou terénu atd. aZ La

Charakteristika kaZdého pole oznacuje
pouze ,skalarnf“ terénni charakteristiky,
tj. takové, které nezdaviseji na jeho okoll.

Vseobecné komponenty (Lj...Ln) ukla-
daji se pak v paméti pocitate ve forme
extenzivnich funk&nich tabulek..

Jednotlivé v3eobecné komponenty jsou
pak tvofeny komponenty dil¢imi.

Jako moZny zpisob feSeni lze uvést
napf. tvorbu v3eobecného ,komplexniho®
komponentu L; — Gnosnost terénu mimo
silniént sif, ktery je pro pohyb v terénu
v podstaté rozhodujici.

Tento vSeobecny ,komplexni“ kompo-
nent mohou pak tvofit komponenty diléi,
které mohou predstavovat:

K, — stlagitelnost zeminy;
Ky — prqpustnost zeminy.

Hodnota kazdého dil¢iho komponentu
Ky...Kx miiZe byt opét v zdavislosti na
podminkdch a znalostech upravena pomo-
ci koeficientl by...bn

C.p, kde C — je soucinitel stlaitel-
nosti zeminy a p — je zatiZeni.

Hodnoty soucinitele stladitelnosti pro
jednotlivé druhy zemin uvadi tab. 8.
Hodnota stlateni zeminy Ah se rovna

h Ap
K=l (1 + )
C o b 21
kde h = vySka uvaZované vrstvy zeminy
(vySka pokryté vrstvy);
Ap = zatiZzeni nahodilym bifemenem;
p; = priumérné napéti, které ve vrst-

vé zeminy pusobilo pied jejim
pretiZenim.

Pii posuzovéni p; pii propo&tu hv pod-
minkdch piesunu v terénu se tato rovna
objemové vaze zeminy G.p; G.

Hodnoty objemovych vah rdznych dru-
hii zemin uvad{ tab. 9.

Deformace — stladeni — nastdvd pou-
ze zhusténim zeminy, tj. zmenSenim jeji
pérovitosti a ne vybofenim zrn zeminy
do stran.

Sesednuti je tim
ptitiZeni Ap a ¢im
stla¢itelnosti zeminy’ ' C a ¢€im
pGdni napéti p; v zeminé.

Dalsi dil¢i komponent K, miZe pied-
stavovat propustnost zemin, kterd rovnéz
v podstatné mife ovliviluje priijezdnost
v terénu, poneévadz pfii desazeni urcité
meze, pokud jde o obsah vody v zeminé,
maZe dojit k jeji tvarlivosti, zemina roz-

vetdi, &im vetsi je
mensi je souinitel
mensi je

Odolnost zeminy viaci stlafitelnosti je  brfedd a mGZe dosdhnout az tekutého
urfovdna modulem stladitelnosti E - stavu.
Tabulka 8
. . . z Jemny pisek . Pisek
Druh zeminy Raselina Hlina Jil 8 jilesn Pisek i e
Soudinitel
stladitelnosti Y 3—-7 18—25 | 40—80 60— 120 120250 > 250
Tabulka 9
Druh zeminy Pisek Hlina ' Jilovita zemina Jil
Objemova vdha vodou
nasycené zeminy {
Gp t/m? 2,06—2,16 1,95—2,08 1,88—-2,12 1,36— 1,98
Objemova viha
vysusené zeminy
Gy t/m? 1,68— 1,84 1,51—1,72 1,40—1,72 1,21—1,46
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Znalost této vlastnosti zemin je zvlast
dileZitd pro stanoveni mozné doby sjizd-
nosti v terénu za riznych meteorologic-
kych podminek, desté, obdobi téni atd.

Propustnost zeminy zdavisi na souci-
niteli K. Souéinitel propustnosti pak za-
visi na velikosti péril, specifické vaze ze-
miny a viskozit¥ tekutiny. Cim mensf
jsou péry, tim je i propustnost mensi.

Soudinitel propustnosti se vyjadiuje
v cm/sec, cm/min, cm/den.

Prehled soudinitelli propustnosti pro
jednotlivé zeminy — viz tab. 10.

Zeminy, jejichZ souéinitel propustnosti
K je men3i nez 0,02 cm/den povazZujeme
za vodotésné. Zeminy, jejichZ souéinitel
propustnosti K = 0,02—0,2 cm/den jsou
velmi madlo propustné, pii K = 0,2—5cm/
den jsou madlo propustné a pii K =
= >5 cm/den se jednd o zeminy pro-
pustné. Na propustnost zemin miZeme
soudit podle jejich slozeni.

V zévislosti na obsahu vody stava se
zemina vlac¢nou, tekutou nebo plastickou.
Kdy dochéazi ke zmeéné struktury, zavisf
na dosaZeni urc¢ité meze — tj. obsahu
vody v zeming, vyjadfené v % vany vy-
suSené zeminy.

Meze pro jednotlivé druhy zemin uva-
di tab. 11.

Mez plasticity piedstavuje pak rozdil
mez{ tekutosti a mezi vlacnosti. lak jiZ
bylo zdiraznéno dfive, v podstainé mire
ovliviiuje mejen propustnost, ale 1 stla-
citelnost zemin, jejich poOrovitost.

Cislo porovitosti zeminy ¢ predstavuje
podil celkového objemu poérit V, k celko-
vému objemu pevné hmoty zeminy

v,
'u;(s -Ap).
Vs

Cislo porovitosti ¢ pro jednotlivé dru-
hy zemin uvadi tab. 12,

Tabulka 10
N Soucinitel propustnosti
Druh zeminy .
cm/min | cm/den
Jemny pisek 10 — 10! ‘ 14 400 — 144
Jilovity pisek 102— 10 ' 14,4— 1,44
Hlina 10-*—10-¢ 0,0144—0,00144
Zemina jilovita 10-°—10-7 0,00144— 0,000144
Jil 107 —10-* 0,000144 — 0,0000144
Sprasové hlina 10-*—10-* 1,44—0,0144
Tabulka 11
Druh zeminy Mez tekutosti Mez vlaénosti Mez plasticity
Jil . 65,4 27,6 37,8
Jilovita zemina 51,7 24,6 27,1
Spradovié hlina 30,4 24,9 5,6
Jilnaty pisek 16,4 15,5 0,9
Tabulka 12
Druh zeminy Pisek Hlina Jilovitd zemina Jil
|
Cislo porovitosti & | 0,33—0,61 0,56—0,79 0,67—0,92 0,85—1,22




Jak ovliviiuje pérovitost sjizdnost teré-
nu, vidime napf. u ornice, kdy nakypfe-
né zemina obsahuje mejen poéry, ale i me-
zery. Obsah dutin je podstatné& vét3i, meZ
méla zemina v plivodnfm stavu, a proto
takovad zemina prijme velké mmoZstvi vo-
dy a je po nasyceni vodou rozbiedla.

Pii hodnoceni dald3ich komponentit
(Lp...Ln), pokud jde o pfirozené piekaz-
ky, zejména reky, vyvySeniny a dale po-

pfekazka, kterd bude se smérem pfesunu
¢i manévru paralelnf K, = K; a jiny pak
prekédZka, kterd bude tento smér kolmo

pfetinat K, = — w0
Cim bude tg obou smérnic =
_ K;—K,
T 1+ KK,

kud jde o stavajici silni¢ni sit, uvadéji se,
abychom je mohli objektivn& zhodnotit se
zietelem ke sméru manévru &i pPesunu.
i jejich smérnice. Jiny vliv na manévr
¢i pfesun v terénu bude mit pfFirozena

v&t3f neZ nula, tim vice bude po-
loha pfirozené prekédZky vici planované-
mu sméru manévru nebo pFesunu méné
vyhodna.

Zaveér

Z uvedengch skute¢nosti ndzorn& vyplyv4, jak velky rozsah praci je nutn§, maji-li
byt ziskdny co nejvice pravdivé podklady, které by zabezpelily skutetn& objektivni
rozhodnuti pFi plénovéani, Fizeni a zabezpeCovani manévru a piresunil v terénu tak,
aby byly uskute¢nény nejen v pldnovaném dase, ale i s co nejmen$im vynaloZenim
sil a prostfedkit k jejich zabezpefeni a déle s co nejmen3imi ztrdtami na Zivé sile
a bojové technice. MoZnosti planovacich a Fidicich organtt pFi dosud vZitych meto-
dach prace meddvaji vZdy pfedpoklady pro plnou objektivitu v prib&hu velent
a Fizeni. Odstranit tento nedostatek umoZiiuje moderni vypocetni technika, kterd by
pracovala na bézi presné vyhodnocenych podkladi a dplnych informaci. Tato sku-
te¢nost si vyZadd novy pohled na hodnoceni prostoru predpokladaného moZného
valCisté a piipravu potfebnych informaci, které by vyhovovaly modernim prostfed-
kim veleni a Fizeni. Piiprava takovych vstupnich dat, které by zabezpetily co mej-
v&t3[ objektivitu rozhodovani, si vyZadd znacného &asu, sil a prostfedkili. Tyto price
musi byt pFipraveny jiZz predem. Plijde zde predevdim o takové (daje, které maji
trvalou platnost. Udaje proménné, vyjddfené zpravidla koeficienty, které budou mit,
jako napf. jsou atmosférické podminky, platnost pro vé&tSinu prostoru, lze zava-
dét aZ pied propocltem.

Ziskavani objektivnich pfehledi o celém prostoru ¢&innosti umoZni pak zamé-
feni prizkumu a rekognoskace ma rozhodujicf sméry &innosti, pon&vadZ objektivni
prognuzy ¢&i zjisténi skute¢ného stavu zataraseni a nifeni v3emi druhy prostiedki
miZeme stanovit pouze pfiiblizné&.

Z toho vyplyvé, Ze i v podminkdch pouZiti moderni vypoletnf techniky, uchovava
si prizkum a rekognoskace sviij v§znam, avSak podminky jeho vedeni se znané&
zkvalitiiujf.

Cilem mého ¢lanku nebylo nalézt optimalni FeSeni, které by vyhovovalo plano-
van{, Fizen{ a zabezpeCovdni manévru a prfesunli v terénu mimo komunika&ni sift,
ale vkéazat moZny zpisob FeSeni tohoto zdvaZného problému.
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