‘ Ndzory — ohlasy

PFitom musi vyhovovat poZadavkiim sou-
dobého boje, tj. byt vysoce vykonnd, po-
hyblivéA a musi chrénit obsluhu (osadku)
pfed ua&inky nebezpetného zafeni nebo
zamofeni terénu a ovzdusi, popfipadé je-
jich uc¢inky podstatn& sniZovat. Maximalné
efektivnf vyuZiti Zenijni techniky klade
znatné naroky na organizacni a Fidici
praci velitelti i Zenijnich nacelnikii v3ech
stupiii. Zna¢né mnoZstvi vykonné Zenijni
techniky, jako jsou pfidavné buldozerové

Zdsobovdni

radlice, zabezpectuje pFimo jednotlivé bo-
jové prostiedky, jejich nasazeni, vyuZiti
i vSestranné zabezpeceni organizuji a Fidi
pfimo vojskovi velitelé (velitelé rot, bate-
rif, praporil, oddild apod.).

Uloha a misto Zenijni techniky pfl za-
bezpecovani pfechodu do obrany si za-
slouZi pozornost v3ech veliteld a néacel-
niki, ktefi o jejim pouZiti rozhoduji. Tato
skutefnost se pak vyrazné odrazi v pri-
b2hu obranného boje a operace.

frontového letectva

(VM ¢&

Podplukovnik Radim Drtilek

Autor ¢lanku poukazuje na neudrZitel-
nost dosavadniho ,autonomniho“ zpiisobu
zasobovéni letectva specialnim leteckym
materidlem, tj. let. tech. materidlem, mu-
nicf a LPH. Ve velmi kusé a obecné forme
uvadi i navrh, jak otdzku Fesit a nakonec
vyzvu, aby navrhovany zplsob byl dale

podrobné studovdan a dokonce i procvi-
covan.
ProtoZe jako pfrisludnici tylu svazu

frontového letectva povaZujeme obsah néa-
vrhu za nespravny, chci v ¢lanku ukézat,
v ¢em je neopodstatn&nost navrhovaného
systému a jaky je nd$ nazor na tuto pro-
blematiku.

Podstatou navrhu autora je zruSeni za-
sobovaci etapy letecké armady (PLZ) a
vClenéni armadnich skladdi leteckého ma-
terialu do frontovych zakladen a jejich
oddéleni. Pokusim se predev3im alespof
struén#& ukazat, jaké diisledky by nutné
musela mit navrZend organizace v prak-
tické cinnosti. Pokud jde o vlastni pro-
stor rozmisténi a kapacitu zédkladen, staci
uvést, Ze v pfipadé PFZ to znamenéd vy-
¢lenit 3—5 daldich V/S a zv&tsit zauji-
many prostor o 250—400 km?2 materialné
pak vzrist tondZe cca o 20000 tun. U od-
déleni PFZ rozvinovaného na silnicich
zvét3it prostor o 60—100 km? a mnoZstvi
zdsob o 8—10000 tun, tedy v obou pFipa-
dech zvétdenf téméf o jednu tfetinu. Z na-
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vrhovaného zaclenéniskladi déle vyplyva,
Ze nebude-li mit LA své zasoby materidlu,
nepotfebuje rovnéZ dopravni prostfedky
k jeho pFisunu a nalelnik tylu frontu musi
pfevzit plnou odpové&dnost za pfisun le-
teckéno materidlu v3eho druhu aZ do
sklad Itd. Pro tyl frontu to tedy zna-
mend zabezpecit pifsuny nejen pro ptimo
podfizené svazky a aGtvary a 2—3 zéklad-
ny vSevojskovych arméd, ale jeSté dale
pro sklady nejméné dvou Itd. Konecng
pristupuje zde je3t& daldi nepfizniva okol-
nost, a to z hlediska umisténi zdsob. Neni
pochyb o tom, Ze hlavnim kritériem k roz-
misténi frontovych zdkladen a jejich od-
déleni, a v tom piipadé i skladii a oddé-
leni leteckého materidlu, bude predevsim
hledisko zdsobovéni v3evojskych armaéd,
1 toto ne vZdy bude Casové i prostorové
odpovidat potfebam a uskupeni fronto-
vého letectva.

Tyto skutec¢nosti ukazuji, Ze navrhova-
ny systém je sice po strance rozloZeni
zdsob na operacnfm stupni a jejich pFi-
sunu uskutec¢nitelny, soufasny stav vSak
nevylepSuje, ale naopak vytvafi nové kom-
plikace.

Jaké ptedpoklady a vztahy vytvarl na-
vrhovany systém v otdzkdch fFizeni tflu?
Pro tyl jakéhokoli stupné& plati zésada, Ze
odpovédnost za zasobovadni miiZe nést jen
ten, kdo ma k dispozici vlastni zdsoby
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materialu a dopravni prostfedky k jejich
pFisunu na misto uréeni. V naSem pripadé&
to tedy znamend, Ze timto orgdnem ne-
miZe byt nacelnik tylu LA se svym S$ta-
bem, kterému v tomto systému miiZe byt
zachovéana pouze ¢innost inspek&ni a kon-
trolni (obdoba t¢lovych orgénli dne3nich
sbort A PVOS), ale jeding tyl frontu. Zna-
mend to, Ze tylové orgédny frontu pfevez-
mou odpovédnost nejen za pfijem a usklad-
néni leteckého materidlu ve svych zafize-
nich, ale hlavn&, Ze budou rozhodovat
o tom, kdy, v jakém pofadi, které 1td nebo
let. dtvaru a kolik materidlu pFisunout
a tento piisun také svymi prostfedky za-
bezpetovat. Aby takové rozhodovéni v ob-
lasti materialné technického zabezpeleni
bylo spravné a tucelné, musi byt plné pod-
fizeno vyvoji a zm&ndm v operaéni a bo-
jové situaci, vychéazet z diitkladné znalosti
o stavu a moZnostech podfizenych letec-
kych svazkli a dtvart a piedeviim ze za-
myslu velitele LA o zplsobu pouZiti le-
tectva, uskuteiné&ni letitniho manévru,
pfedpokladaném usili atd. VSechny tyto
otdzky fesi velitel a $tdb LA a jediné zde
tedy mohou fidici organy t¢lu ziskat po-
tfebné podklady a tdaje nezbytné k vlast-
nfmu fizeni MTZ vojsk. Myslim, Ze je zby-
tetné ddle rozvadét, k jakym komplika-
cfm a abnorméalnim vztahiim by v tomto
pfipadé nutné muselo dochézet mezi ty-
lem frontu na jedné a velitelstvimi i voj-
sky LA na druhé stran&. JiZ pfi b&Zném
pohledu na takovou strukturu Fizeni jed-
noznatné vyvstava jeji rozpornost a funké-
ni neschopnost. Zbyva tedy jeSté jedna
varianta teSeni, Ze by totiZ funkéni napli
Fidicich orgdnii LA ziistala v podstaté za-
chovédna s tim, Ze materidl a jeho pfisun
bude vyZadovdn u t¢lu frontu. I v tom
pFipad& je t&Zké si pfredstavit, jak bude
velitel LA se svym z4stupcem pro tyl od-
povidat za materidlné technické zabezpe-
¢enl vojsk, kdyZ sdm nemd ani materiél,
anl dopravni prostifedky a je v jednom
i druhém zcela zavisly na momentalnich
moZnostech frontového tylu. Kromé& toho
je dostatetné& znamo, a operacni cviceni
s vojsky to potvrzuji, 2e jednim z nejob-
tiznéjSich dkolti operacniho tylu je vcas-
nost piisuni, zvlast® pokud jde o zkra-
cenf ¢asu potFebného od vydéani denniho
plénu pfFisunu $tdbem tylu arméady k do-
ruteni vgpisu z tohoto planu na pFislus-
nou zdkladnu, k organizaci dopravniho
proudu a naloZeni materidlu v poZadova-
ném sloZeni a mnoZstvi. ZaFazenim no-
vého mezistupnég, tj. SVD frontu, do to-

hoto cyklu vzniknou nepochybné dalsi ca-
sové ztraty. Organizovat pfisunové proudy
a naloZeni materidlu v tak rozsdhlych za-
Fizenich, jakymi jsou frontové zékladny,
rovnéZz nepfFispéje ke zkraceni potfebného
casu.

Aby tyto pfipominky nebudily dojem
tendenéniho zddraziiovdni nepfFiznivych
stranek navrhovaného systému, bylo by
nutné uvést jeho vyhody — tyto vsak jo
opravdu t&Zké odhalit. V této souvislosti
napf. zminény navrh zdiiraziiuje, Ze novy
systém odstrani dosavadni dvoji, respek-
tive pfripotteme-li zdsobovani raketovych
vojsk, dokonce troji ,tok“ materidlu v z4-
sobovacim systému frontu. To je sice prav-
da, ale domnivdm se, Ze v praci nenf roz-
hodujicf, kolik druhfi ,tokd“ materidlu
budeme mit, ale zda je systém ucelny,
jednoduchy a pruZny. Dale autor dokonce
nékolikrdt poukazuje na existenci a per-
spektivy rozsdifeni letectva u v3evojsko-
vgch svazll a svazkii, coz ma byt podstat-
nym argumentem hovoficim proti zasobo-
vani frontového letectva leteckym mate-
ridlem po vlastni linii. Abychom spravné
ohodnotili, jak velka ¢ast z celkové potFe-
by leteckého materidlu pripadda na tyto
vrtulnfkové jednotky, sta&i uvést nékolik
¢isel. Spotfeba jedné vrtulnikové Iletky
dosahuje v priibéhu bojové ¢innosti pri-
mérné denné: LPH — 15 m¥% LTM — 0,5t,
let. munice do 0,1 t. Budeme-li po¢itat
dokonce s poctem do 20 vrtulnikovych le-
tek v rdmci pozemnich vojsk frontu, ne-
pfesahuje tato denni potieba 300 m3 LPH
a 12 t leteckého materidlu a munice. Toto
mnoz2stvi odpovida necelym 5 % celkové
denni potieby vojsk letecké armady a kro-
mé toho absolutni vé&tSinu této potfeby
tvol'i letecky benzin, ktery miZe byt bez
jakychkoliv potiZi v zasobovaci péci vse-
vojskovych svazii a svazkid. Divody uvéa-
déné na podporu navrhovaného systému
zdsobovani jsou tedy siln& problematické
a nemohou pFi pozorné&j$im rozboru obstéat.
V platnosti ziistavd v8ak skuteCnost, Ze
praktické poznatky z dosavadnich operac-
nich cvic¢eni, valeénych her a védecké
prace svéd¢i o vaznych problémech sou-
Casné organizace zéasobovéni frontového
letectva. V tomto zjisténi je moZné s auto-
rem souhlasit, oviem s tim, Ze zde jde
0 néco jiného neZ o likvidaci dosavadni
polnf letecké zdkladny LA. K vaZnému na-
ruSeni zdsobovani letectva doch&zi totiZ
pfedevsim proto, 2e LA na rozdil od vSech
ostatnich svazii, s vyjimkou A PVOS, ne-
mé vlastnich organick¢ch dopravnich pro-
stfedki, jeji sklady jsou nepohyblivé a na
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stupni frontu nemé ani material ani orga-
ny odpové&dné za zdsobovani specidlnim
leteckym materidlem. V dusledku toho
musi nutné dochdzet (zvlasté v dalsim
pribéhu a ke konci frontové operace)
k témeér nefeSitelnym situacim, kdy vlast-
ni sklady LA védzané na Zeleznici zlstavaji
v hloubce 500 i vice km od operaéni se-
stavy frontového letectva a orgdny odpo-
védné za z4sobovéani armédy leteckym ma-
teridlem dokonce je3t& ve vétSi hloubce
na vlastnim teritorin. V této situaci je
opravdu obtiZzné predstavit si, jak bude
nécelnik tylu LA Fidit dopliiovani zdsob
ze svych skladli nebo vyZadovat materiél
u materidlnich hospodarfa tylu MNO/
PVOSL. Jest& daleko ostFeji by se tyto
problémy musely projevit v pribéhu dal-
Sich frontovych operaci.

Nedokonalost dosavadniho systému zé-
sobovani letecké armédy budi dojem, Ze
tento byl vytvofen na zdkladé ponékud
zastaralych predstav o zpiisobu bojového
pouZiti a sloZenf vojsk LA. Zfejmé& se po-
¢italo s men3im rozmachem frontové ope-
race s tim, Ze znacnou Céast sil frontového
letectva budou tvofFit svazky a ttvary roz-
mistované vice v hloubce vlastni sestavy
a kone&n& s niz8imi ndroky na pohybli-
vost a schopnost letectva k rychlému le-
tiStnimu manévru v té&sném sledu za ftto-
¢icimi vojsky. Zplsob bojové d¢innosti a
sloZeni LA v soudobych podminkach na-
proti tomu vyZaduji, aby nejméng 75 %
jeho svazkli a dtvari, tj. veSkeré stihaci,
stihaci bombardovaci, priizkumné i ¢ast
dopravniho vrtulnikového letectva bylo
rozmistovdno a premisfovdno v prvnim
sledu, tj. ve vzdalenosti 70—150 km od
bojové linie. Aby tyl LA Dbyl schopen
v téchto podminkdch véas a plynule za-
bezpecovat bojujici vojska, musi byt vy-
soce pohyblivy, schopny rychle piemistit
a rozvinout vlastni prostfedky na silnicich
v co nejmens$i hloubce za hlavnim sesku-

penim sil frontového letectva. Toto vyZa-
duje sniZit dosavadni mnoZstvi zdsob udr-
Zovanych v PLZ zhruba na 50 %, tj. na
mnoZstvi zabezpecujici 2 dny bojové &in-
nosti leteckych svazkli a utvart prvniho
sledu. V tom piipad® nebude presahovat
mnozstvi zdsob vezenych v PLZ 6000 m?
LPH, 800 tun letecké munice a 600 tun le-
teckého technického materidlu a k zabez-
peceni premist&ni téchto zadsob ve 2 kolo-
b&zich pFi soufasném plnéni nejdileZit&j-
Sich pfFisunovych tkolii postadi mit v tylu
LA 2—3 acpr a 1—2 apr bé&Zné kapacity.
Tyto dopravni dtvary by ovSem musely
byt stejné (jako u vSevojskovych arméd)
organicky zac¢lenény do tylu LA, a to jiZ
v miru.

Vzhledem k S$ifce pasma C¢innosti, ve
kterém svazky a tGtvary plisobi a které je
v podstaté shodné s iutofnym pésmem
frontu, je nutné na rozdil od PAZ vievoj-
skovgch arméd uzpisobit organizaci této
pohyblivé PLZ tak, aby byla schopna vy-
Clenit samostatné oddé&leni skladd.Vtom-
to pfipad& budeme vlastni PLZ rozvinovat
zpravidla za hlavnim uskupenim sil letec-
tva, zatimco letectvo, dislokované na ved-
lej8im sméru, bude zdsobovédno z oddé&leni
PLZ. Na stupni frontu je pak nutné mit
v rdmci frontovych zdkladen sklady mate-
ridlu 03 a leteckych pohonnych hmot. Jed-
notné F{zeni z&sobovani tylem frontu vy-
Zaduje, aby soucasti polniho velitelstvi
tylu F byly sprdvy (oddéleni), odpovédné
za zasobovani materidlem t¥idy 03. MoZné
varianta tohoto zésobovaciho systému ve
fazi splnéni blizs§iho a dalSiho udkolu F
je zndzornéna v pFiloze 1.

Vzhledem k iloze frontového letectva
pFi zabezpeteni a podpofe Gtofné operace
frontu by neméla jiZ byt otazka jeho bo-
jeschopnosti, podminéna v¢asnym a upl-
nym materidlné technickym zabezpec¢enim,
predmétem teoretickych a nezdvaznych
polemik, ale urychleného reSenf v praxi.
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