Operacni uméni a taktika

Zasobovani frontového
letectva

Generalmajor Josef Slaby

Zavedeni raketovych jadernych zbrani do v§zbroje armad vyvolalo nutng
nékteré zmény v organizaci zasobovani vojsk v soudobych operacich. Zdiraz-
nuji v3ak, Ze pfijaté zmény se tykaji jen n&kterych momentd organizaéni
stranky zdsobovéni a nikoli vlastni podstaty zé&sobovaciho systému.

Obecné platny zdsobovaci systém vojsk v poli je charakterizovan kombino-
vanymi prisuny a odbéry, hlubokym C¢len&nim zasob do hloubky (pohyblivé
zasoby na stupni vojskového tylu, zdsoby v zdkladndch operaéniho t§lu) a eta-
povym prekladdnim materidlu. Pf¥itom je tfeba uvaZit nizky stupeii mechanizace
loZnich praci a dopravnich metod v celém tomto systému. Zde mam na mysli
kompletaci zasob a zavedeni zdsobovacich (spotfebnich) norem s plnym vyuZi-
tim paletizace a kontejnerizace.

Tyto charakteristické rysy celkového systému zdsobovéani vojsk v poli zlsta-
vaji i nadale zdkladem materidlniho zabezpeleni vojsk v soudobych operacich.

Pfijaté zmeény vedly zejména ke zvySeni pohyblivosti tylu. AZ do stupné
vSevojskové a tankové armdady jsou zaclen&ny pohyblivé zdsoby. To znamen4,
Ze na jednotlivych zasobovacich stupnich je organicky stanoveno tolik doprav-
nich vozidel, kolik jich je pravé zapotfebi k vezeni téchto pohyblivych zasob
(stanovenych normativii).

I na stupni frontu doslo ke zvy3eni pohyblivosti zdkladen. Poc¢itame sice, Ze
tyto jsou nadale pfevazné vazéany na Zeleznici, avsak jejich organizace dovoluje
vy&letiovat pohybliva oddéleni sklad@ na silnici s ur¢itymi zdsobami (zpravidla
v rozsahu dvou — aZ t¥idenni potfeby zdsobovaného uskupeni vojsk) vezenymi
na autech. V urditych pf¥iznivych situacich (pfi sniZenych z4sobach a pfi do-
statku volnych vozidel ve frontu) neni ani vyloucen pfesun frontovych zakla-
den automobilnimi dopravnimi prostfedky. Tato skute¢nost ve spojitosti s jed-
notypovou organizaci zakladen, dovoluje rozvinovat je v priib8hu utofné
operace vzdjemnym prekrafovanim.

Pohyblivost frontovych zdkladen je nutné hodnotit pFedevS3im z hlediska
moZnosti jejich pFesunu b&hem operace. Vzhledem k znatnému objemu zasob
materialnich prostfedkii, které bude nutné dopravit do t&chto zdkladen (na
tuseku ndrodniho hospodéfstvi — centralni sklady, rozd&lovaci stanice frontu,
frontové sklady), je nutné je rozvinovat a piesunovat pfevaZn& s vyuZitim
#eleznice. To je v priibdhu operace spojeno s ur&itym problémem. Nepfitel mé
moZnosti i pFi primérném dennim tempu operace 80 i vice kilometri, ve
zna¢ném rozsahu ni¢it zejména Zelezni¢ni mosty a jiné technické objekty (které
nakonec limituji tempo obnovy Zeleznic). Praktické zku3enosti ukazuji, Ze pfi
zasazeni dvou Zelezni¢nich brigdd k obnové& jednoho Zelezni¢niho sméru je
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mozZné tuto uskuteciiovat dennim tempem 30—40 kilometri. Obnova Zeleznic
bude tedy zaostdvat za tempem postupu vojsk v nejpiiznivéjsim p¥ipads& o 50 %.
Z toho vyplyva dil¢i zavér, Ze po splnéni bliZ§iho tukolu frontu (pFi hloubce
400—450 km, trvani 5—6 dni) miiZeme pfesunout frontovou zékladnu (nebo
rozvinout novou zdkladnu) na vzddlenost 200—250 km (pocitdno od ptivodniho
pfedniho okraje, odkud byla obnova Zeleznice zahdjena). Pfitom by ziistala
vzdalenost ramene silni¢niho pFisunu miniméln& 200 km s dal$im jejim po-
stupnym nariistanim. Se splnénim dalsiho ukolu frontu (p¥i hloubce 500 aZ
550 km, trvani 6—7 dni) miZeme pfesunout frontovou zékladnu (v tomto pfi-
padé tylovou frontovou zédkladnu) do hloubky dalSich 250—300 km. Vzdédlenost
odtrZzeni vojsk od Zeleznice by dosahovala 450—500 km.

V zéasobovacich etapach zdkladnového typu vznikaji zna¢né mezery v moz-
nosti vyuziti zni¢enych dsekili Zeleznic, které je nutné prekryvat oddélenimi
skladii hlavnich druhi materialii, rozvinovanych na silnicich.

Tato skutefnost ma na jedné stran& zna¢nou nevyhodu, kter4 vyZaduje nasa-
zovat velky pocet automobilnich dopravnich prostfedk(i a né&kolik dni (2—4)
k jednomu piisunovému kolob&hu. Na druhé strané& je zde vytvafen mnohoeta-
povy systém zasobovacich zdrojii, ¢lenény do zna¢éné hloubky (pfi variantég,
uvedené v pf¥iloze 2, 500—600 km). To vytvari vyhodné podminky k zdsobovéani
opera¢nich a hlubokych operacnich zéloh, pFesunujicich se vojsk, mobilizova-
nych v hloubce teritoria a zejména také bojovych svazkili frontového letectva,
¢lenéného do hloubky 200—500 km.

Leteckd armada frontového letectva ve sloZeni 2 stihacich leteckych divizi,
1 bombardovaci letecké divize, 3—4 prizkumnych leteckych pluki, 2—3 do-
pravnich leteckych plukli (bez posilovych dtvarii, kterymi se leteckd arméada
posiluje v pfipad& planovaného operainiho vysadku nebo vice taktickych
vzdusnych vysadki), spojovaciho leteckého pluku, 1—2 plukii radiotechnické
a protiradiotechnické &innosti a dopravnfho zdravotnického leteckého pluku,!)
miiZe v priibéhu frontové Gtotné operace pFi bojovém dsili

24—30 vzletl stihaciho a prizkumného letectva,

16—20 vzletd stihaciho bombardovaciho a bombardovaciho letectva a

20—24 vzletll ostatniho letectva
spotfebovat celkem asi 60000 tun materidlu, coZ odpovidd priimérnému den-
nimu poZadavku na pFisun asi 5000 tun z&sob.2)

Z celkové potfeby materidlu na frontovou operaci pfipadda 60—65 % na
letecké pohonné hmoty, tj. 36 000—39 000 tun a 17 % na leteckou munici, tj.
10 000 tun.

Za predpokladu, Ze pFiblizn& jednu tfetinu leteckych pohonnych hmot (cca
1000 tun denn#) bude moZné v priibghu frontové Gto&né operace dopravit pol-

1) Toto piedstavuje 22 — 25 Gtvard proudovych (kerosin] a 7 utvard vrtulovych (bez posilového
dalkového letectva — benzin), tj. ptiblizné 660 — 759 letounii proudovych a 210 letound vrtulov§ch.

Primérna norma na jeden vzlet a letoun proudovy je 1,5 az 2 tuny kerosinu a cca 1 tuna ben-
zinu pro leroun vrtulovyv. (Ve'ikost kalkulagnich jednotek je zavisla na typu letounii: u stihaciho
letectva pocitame pfevazné s letouny typu Mig-17 a Mig-19).

Poditame s Gsilim 2 — 3 vzletd denné u stihaéd a prizkumného letectva, 1 — 2 vzlety u stiha-
ciho bombardovaciho letectva (shodn®é u bombardovaciho letectva), 1 — 3 vzlety u ostatniho le-
tectva.

Palebny primér v stfednich hodnotach: stihadi 500 kg na jeden vzlet, stihaci bombardovaci letec-
tvo 1000 kg, bombardovaci letectvo 2000 kg na jeden vzlet.

?) To jsou hruba kalkulafni (pldnovaci) ¢isla. Potfeba materidlu bude v priibéhu operace klesat
umérné s poétem bojovych ztrat letoundi. Na druhé strané je nutné poé&itat s urfitymi ztratami ma-
teridlu béhem pfisunu a na letiStich.
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nim potrubim, zbyva na klasicky pifisun pro potifebu frontového letectva denné
cca 4000 tun materidlu.

Frontovymi zékladnami (tylovymi i pfedsunutymi, jejich oddé&lenimi) pro-
chézeji veSkeré materidlni prostfedky vSech druhii vojsk a sluZeb, kromé& spe-
cidlnich druhl materidld pro letectvo (a kromé& raketového materidlu). Je to
letecky technicky materidl a leteckd munice (materidl tf¥idy 03, VSeob-26-1)
a letecké pohonné hmoty (materidl t¥idy 15, VSeob-26-1).

K zdsobovéni té&mito druhy materidlu rozvinujeme u letecké arméady polni
leteckou zdkladnu, do které vchazeji

2 sklady leteckého technického materidlu,

2 sklady leteckych pohonnych hmot a

2 sklady letecké munice.

Touto organizaci oddéleného zasobovani specidlnim leteckym materidlem
vytvafeji se pro leteckou arméadu dva toky zdsob (viz p¥ilohu 1): materiél vSe-
vojskového typu (péchotni munice, délostfeleckd a minometna munice, automo-
bilni pohonné hmoty, proviant, v§stroj, Zenijni, spojovaci a chemicky material)
jde po linii — centrdlni sklad, pfedsunutd frontova z&kladna, jeji oddéleni.
Tento materidl odebird ve frontovych zdkladnach (v jejich oddé&lenich) pro
potfebu letectva letecka technicka divize, zCésti jej ukldda ve skladech a zé&asti
pfisunuje dédle (nebo jej odebiraji letiStni prapory) k zabezpefeni bojovych
leteckych tutvart na letistich.

Specidlni letecky materidl jde po oddéleném toku z vyrobnich zédvodi
(astfednich skladii) pfimo (mimo frontovou etapu) do skladi polni letecké
zdkladny (oddéleni polni letecké zdkladny) a odtud do skladd leteckych tech-
nickych divizi (popfipadé do oddé&leni t&chto skladli) a dédle na letisté k za-
bezpeceni bojového letectva.

Podivdme-li se nyni bliZe na tuto zvlastnost v organizaci zasobovani fronto-
vého letectva, zjistime né&které rozpory.

Frontové letectvo je druh vojska (V3evojsk-1-1, ¢lanek 26) stejné jako rake-
tové vojsko a délostfelectvo. Dalo by se tedy predpokladat, Ze bude mit obdobné
zatlen&ni zdsobovacich etap (skladd) leteckého materidlu a obdobné zallenéni
Fidicich orgdni na stupni frontu. Zatim vSak na stupni frontu nejsou ani sklady
leteckého materidlu, nebot polni leteckd zédkladna je vykonnym zasobovacim
orgdnem letecké armady; Fidici organy k zasobovéani leteckym materidlem jsou
rovnéZ na stupni letecké armady.

Zastupce velitele frontu pro tyl a nadelnici druhf vojsk a sluzeb odpovidaji
za zabezpedeni podFizenych opera&nich svazli materidlem (podle materidlové
kompetence), tedy i za zabezpeleni letecké arméady. Pfitom v3ak ve frontovych
zékladnach je pouze materidl vSevojskového typu. Vezmé&me konkrétné letecké
pohonné hmoty. Jak miiZe nacéelnik sprdvy zasobovani pohonnymi hmotami
odpovidat za zabezpeleni letecké armédy leteckymi pohonnymi hmotami, ne-
maé-li tento druh materidlu ve svych skladech?

Skutednost, Ze letecké pohonné hmoty a nékteré druhy leteckého technic-
kého materidlu jsou specidlni druhy materidlu, uréené vyhradné pro leteckou
arméadu, patfi jiZ minulosti. VZdyt ve vSevojskovych svazcich, svazcich druht
vojsk, ve vievojskovych a tankovych armédéch jsou dnes organicky za&lenény
riizné typy vrtulnikd, které v kaZdém piipad& vyZaduji zabezpeCeni leteck§mi
pohonnymi hmotami a n&kterymi druhy leteckého technického materidlu. Zde
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Zdsobovdni frontového letectva

vznikaji sloZité zdsobovaci vztahy; na jedné stran& dopravujeme z frontovych
zdrojii vSevojskovy materiédl pro frontové letectvo, na druhé strané dopravujeme
ze sklad@i polni letecké zAkladny letecky material pro letectvo (vrtulniky),
zaClenéné organicky v pozemnim vojsku frontu.

et

Pfi posuzovani organizace zdsobovani letecké armady je nutné uvaZzit ope-
raéni sestavu frontového letectva.

Stibaci a stihaci bombardovaci letectvo bude umisténo na letiStich bliZe
k fronté (viz pFilohu 2) do vzdalenosti 50—150 km od predniho okraje p¥i
zah&jeni pohrani¢niho stfetného sraZeni a 150—200 km v dal$im priibéhu
titoéné operace. Bombardovaci a dopravni vysadkové letectvo budeme roz-
mis{ovat na leti§tich hloubé&ji do tylu, ve vzdalenosti 300—400 km od predniho
okraje.

V priib&hu frontové Gtocné operace bude se stihaci a stihaci bombardovaci
letectvo premistovat 4—5krat (vzdy na vzdalenost 200—250 km), bombardo-
vaci a dopravni vysadkové letectvo 2—3kréat (po 350 aZ 450 km).

K zasobovéani frontového letectva jsou zapotiebi minimélné dva zdroje mate-
ridlu, a to jeden zdroj pro ¢&elni uskupeni v hloubce 200—250 km, druhy
v hloubce 350—400 km od predniho okraje. Oba tyto zdroje bude nutné pie-
mistovat soudasnd se zdsobovanym letectvem.

Tato varianta feSeni je nevyhodnd, ponévadZ z Celniho zdroje materidalu by
bylo nutné dopravovat zasoby do znacné Sifky (napfFi¢ fronty). Z toho diivodu
a také s pfihlédnutim k tomu, Ze za prvosledovymi armddami budou zpravidla
dva zasobovaci sméry, bude vyhodn&jsi varianta se tfemi zdroji zadsob pro fron-
tové letectvo.

Podivejme se nyni na organizaci zdsobovani a na manévr frontovymi zédklad-
nami (viz pfilohu 2).

V prvni operaci pocate&niho obdobi valky pocitdme s dopliiovdnim zdsob
spotifebovanych k zabezpeleni prvnich boji pohrani¢ntho sraZeni (D1 a D2)
odb&rem z materidlnich zdroji vyhrazenych na teritoriu. To se plné vztahuje
i na frontové letectvo, které bude zejména pohonné hmoty — jako jeden z hlav-
nich druhii materidlnich prostfedkit — po celou dobu svého pobytu na letiStich
na vlastnim tzemi (u bombardovaciho letectva aZ do D3—D4) dopliiovat z teri-
toridlnich zdrojd (centralni vojenské sklady, zasoby zaji§téné v prostorech
letidtf). K zdsobovéani bojov§ch leteckych utvari na vlastnim tzemi bude mozZno
pln& vyuZit vykladacich stanic (pokud nebude prvnim hromadnym dGderem
ochromena Zelezni¢ni doprava) a automobilnich dopravnich dtvaril leteckych
technickych divizi (popfipad& letecké armady a tylu frontu), aniZ by muselo
dojit k rozvinuti polniho zédsobovaciho systému frontu a frontového letectva.

Pfedsunuté frontova zdkladna (PFZ) miZe zahé4jit ¢innost teprve v D3, popf.
az D4.

Z4soby, vyvezené automobilnimi svazky (mobilizovanymi v tylu teritoria),
nebude vyhodné skladat v prostoru pfedsunuté frontové zékladny; bude icelné
ponechat je naloZené na autech a pouZit k rozvinuti odd&leni pfedsunuté fron-
tové zakladny, které v tom pFipad& zahéaji ¢innost dffve neZ vlastni zdkladna
(D2 popf. D3). V D4 (pop¥. D5) bude nutno rozvinout dalSi oddé&leni PFZ.

3
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Po splnéni bliz§tho tkolu frontu (D6) je mozné zadit rozvinovat novou za-
kladnu (z piivodni zdkladny bude tylova, vpFedu na obnovené Zeleznici rozvi-
neme predsunutou zdkladnu). V D6—D7 a D8—-D9 bude nutné postupné roz-
vinovat dalSi oddéleni frontovych skladii na silnicich.

Se zakonCenim frontové Gto¢né operace miZeme pocitat s pFesunem tylové
frontové zdkladny na konec obnoveného Zelezni¢éniho sméru, tj. na vzdalenost
450 km (asi 250 km pred diive rozvinutou PFZ).

Nyni do této situace zapojime frontové letectvo, a to podle soufasné orga-
nizace zdsobovani — rozvinutim polni letecké zdkladny —- (D3—D4) a s roz-
vijenim operace oddéleni polni letecké zdkladny a skladii leteckych technic-
kych divizi (popF. oddéleni téchto skladi).

Polni leteckou zakladnu rozvinujeme na Zeleznici na vys§i PFZ; v dal3$im
prfedsunujeme zasoby leteckého materidlu do oddéleni polni letecké zakladny.

Polni letecka zakladna miZe byt pohybliva, obdobné jako jsou zékladny
vievojskovych armad.

Ma-li leteckd armdda dvé polni letecké zdkladny, pak je miiZe rozvinovat
postupnym piekracovanim, obdobné& jako u frontovych zakladen. K zabezpeceni
¢ésti letectva na kfidle frontu moZno rozvinout oddéleni polni letecké zdkladny.

Promitneme-li si nyni organizaci zdsobovéani letecké arméady v komplexu
rozvinuti vSech zé&sobovacich etap a posoudime-li vzdalenosti, ve kterych tyto
postupné& rozvinujeme, a vzddalenosti rozmisténi jednotlivych zasobovanych
leteckych svazki{i, pak nutné& vznikd otdzka, nejsou-li polni letecké zakladny
zbyte¢nou zasobovaci etapou. Bylo by a&elné&jsi, jednodussi a operativnéjsi zahr-
nout sklady polni letecké zdkladny (leteckd munice, letecké pohonné hmoty,
letecky technicky materidl) do frontovych zdkladen a vytvofFit pouze jeden tok
zésob spoletny jak pro vsevojskové, tak i pro letecké druhy materidlu (viz
pftilohu 3).

V tom piipad& by zéasobovani frontového letectva bylo organizovano takto:

Veskeré druhy materidlu ptijdou ze zéapoli do frontovych zédkladen a jejich
oddélenf. Odtud budou odebirat materiil letecké technické divize (viz p¥ilohu 2)
k dal$imu zdsobovani bojovych ttvarl letectva (pii vétSich vzdalenostech moz-
no rozvinout oddéleni skladl leteckych technickych divizi). Pfi zaclenéni letec-
kého materidlu do frontovych zdkladen zlstdva ve zvlaStni situaci moZnost
vyClenit odd&leni piedsunuté frontové zdkladny (tylové frontové zédkladny)
s leteckymi druhy zdsob pro potieby urfitého uskupeni letectva (viz p¥ilohu 4).

Tato organizace vyZaduje rozvinout nejméné dvé, spiSe tii letecké technické
divize, jak jsem uvedl jiZ v pFfedchozi ¢asti.

Do sestavy kaZdé letecké technické divize je nutné zahrnout letiStni prapory
(pocet podle poctu leteckych pluki), sklady letecké munice, leteckého tech-
nického materialu, pohonnych hmot, proviantu a vystroje, pop¥. smiSeny sklad
technického materidlu (vSevojskového typu), ddle automobilni dopravni ttvary,
automobilni dilny a spojovaci prapor.

Navrhovana organizace zdsobovani vytvoFi jeden tok materidlu, na n#jz
budou napojeny jak frontové letectvo, tak i vrtulnikové jednotky pozemnich
vojsk. Zarovell se odstrani rozpory v zdsobovéni letectva, o kterych jsem se
jiZ zminil.

V této organizalni struktufe nijak zvl4a$t nevzroste objem z&sob prochéze-
jicich frontovymi zdkladnami. Primé&rnd denn{ potfeba materidlu pro leteckou
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Zasobovdnt frontového letectva

armadu, piipadajici na Zelezni¢ni prisun, je 4000 tun (6—9 zdsobovacich vlaki).
Tento objem zdsob se rozdé&li na ¢ast pro bombardovaci a dopravni vysadkové
letectvo (2—3 zasobovaci vlaky) a na dalsi ¢ast pro stihaci a stihaci bombardo-
vaci letectvo (celkem 4—6 zdsobovacich vlakil), ktera se bude opét délit zpra-
vidla do dvou zdsobovacich sméri. Na kaZdy zdsobovaci smé&r mohou pFipadat
vedle potrubni dopravy denn& 2—3 zasobovaci vlaky materidlu. PFitom zde
zlstdvd i naddle moZnost podle stavu Zelezni¢ni sité plné vyuZit vyklddacich
stanic k piekldddni materidlu pfimo na automobilni prostfedky leteckych
technickych divizi i k rozvinuti skladii u t&chto divizi.

Po strance Fizeni by zaclenéni leteckého materidlu do frontovych zdkladen
vyZadovalo zFidit odpovidajici oddé&leni u velitelstvi frontu, pop¥. uvaZit o pfe-
vedeni tohoto oddéleni do tylu frontu. Posledni organiza&ni opatfeni by vytva-
felo vyhodné podminky k soustfedéni Fizeni veSkeré zabezpecovaci ¢innosti do
jednoho centra, jak toho také bude vyZadovat novad automatiza¢ni technika,
zavadeénd do procesu Fizeni.

Zavér

Zahrnuti leteckého materidlu do frontovych zékladen by odstranilo dvou-
kolejnost zdsobovani vojsk frontu. PFitom by vznikla vcelku vyhodnéa situace
zabezpecCeni letectva, které pronikd stale ve vétSim méritku do organizace
pozemnich vojsk.

MizZe vzniknout namitka, Ze naruSujeme autonomni postaveni letectva,
zatimco tuto autonomnost ponechdvame raketovému vojsku.

Domnivam se, Ze u raketovych vojsk je to pln& zdvodnéno. Vidyt jde
opravdu o specificky material, jehoZ doprava (mam na mysli bojové hlavice,
kapalné raketové pohonné hmoty) a ukladani vyZaduji{ zvlastni opatfeni. Déle,
vzhledem k vyznamu a dileZitosti materidlu, ktery bude prvofadym cilem ne-
pratelskych jadernych tderd. Je proto zcela na misté vyjmout jej z nomen-
klatury frontovych zdkladen a ponechat mu zcela oddé&leny tok.

Jde o variantu moZného FeSeni jednoho z mnoha problémil organizace zaso-
bovani vojsk v poli.

Zaclenéni leteckého materidalu do frontového systému zdsobovani vede k uni-
fikaci zasobovani a vytvari i priznivé predpoklady k FeSeni nového zésobova-
ciho systému, spocivajiciho na vyuziti zasobovacich norem a hlavné na dopravé
materidlu spotfebiteli (aZ na bojist€) s minimalnim poétem pirekladacich mist,
popf. bez pifekldaddni a dédle na plném vyuZiti mechanizaéni a automatizaéni
techniky v oblasti Fizeni.

To oviem nejsou vSechny diivody, které vedou k tivahdm o zménéach v orga-
nizaci zéasobovani letectva.

Jsou zde jesté dalsi Cinitelé, které je nutno velmi peclivé vazit a zkoumat,
jako je jednoduchost a bezpe&nost (odolnost) celé zdsobovaci operace.

K pifsunu leteckého materidlu do polni letecké zdkladny t&Zko miZeme
poéitat s obnovou zvlas$tniho samostatného Zeleznitniho sméru. Po v&t$ing
Zeieznitnich komunikaci prochézela by doprava leteckého materidlu po spo-
le¢né cestd s vievojskovym materidlem. Z toho miZeme vyvozovat zavér, Ze
pravdépodobnost zniceni leteckého materidlu pfi Zelezni¢ni dopravé je v obou
variantdch piibliZné stejnéa
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Operacni umeéni a taktika

Pro umisténi skladi a uklddani zdsob materidlu plati obecné zasady —
rozmistovat je mimo cilové objekty, rozptyleng, vyuZivat ochranngch vlastnosti
terénu atd. Pravdépodobnost zni¢eni zasob nepiatelskou &innosti je rovnéZ pri-
bliZné stejné, at jsou zasoby leteckého materidlu uloZeny spole¢né& ve frontové
zdkladné nebo oddé&leng& v polni letecké zdkladné.

Vyznamnym prvkem zdsobovaci operace je rychlost. Chceme-li pFi zasobo-
vani pozemnich vojsk zrychlit doddvku materidlu do nékteré casti vojsk, pak
vynechame nékterou zasobovaci etapu a material pfisunujeme p¥imo, pokud
mozno bez prekladani.

Vypustit zasobovaci etapu, jakou je polni letecka zdkladna, znamend beze
sporu urychlit pFisun materidlu letectvu.

MiiZe nékdo namitat, Ze letecky technicky materidl pfedstavuje velmi 5iro-
kou nomenklaturu sortimentu nejriiznéjsSich specidlnich soucastek a dild, které
Casto vyzaduji odborné uloZeni a odbornou dopravu. Domnivdm se, Ze sloZitd
technika pronikd dnes ve znacném mifitku i do pozemnich vojsk a Ze volani
po normovéani a kompletovani zasob materidlnich prostfedki je tkol celo-
armadni, vztahujici se stejn& tak na letecké, jako na vSevojskové druhy mate-
ridlu.

Kone¢né nemiiZeme opomenout ani praxi. Praktickd opera&ni zameéstnani,
valecné hry a feSeni nékterych védeckych ukolli nas stale vice ptFesvédcuji
o neacelnosti stdvajici organizace zasobovani frontového letectva.

Zménu v organizaci zdsobovani frontového letectva predkladam ¢&tenartim
jako moZnou variantu zjednodu$eni zdsobovéni, kterou je nutné ddle podrobné&
zkoumat a procvi¢ovat v praxi a touto cestou hledat optimélni FeSeni zasobo-
vacich operaci v polnich podminkach.
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