Operacni umeni a taktika

K nasilnym prechodiim
vodnich toku

Podplukovnik Vojtéch Tambor

Rada vojenskych teoretickych i odbornych &asopisii socialistickych i kapi-
talistickych arméd dosti soustfedéné Fesi a diskutuje k otdzkdm nésilnych
pfechodii vodnich tokd. Tato otdzka se dnes stdva jednou z hlavnich pFi veli-
telsko-S§tabnich cvi€enich i cvitenich s vojsky. Soucasny vyvoj dopravni i bo-
jové techniky sleduje zékladni takticko-technické poZadavky nejen z jejich
funkce pfi boji na suchu, ale i pfi pohybu pfes vodni pfekazKky. Je tomu tak
u vétSiny armaéd.

Zkusenosti z 2. svétové valky, vysoky rozmach souéasnych utonych operaci,
nasycenost vojsk bojovou a dopravni technikou nesniZujf vyznam vodniho toku,
ale naopak. Reky jsou pravé tim celkem vAal&ists, ktery nedovoluje pln& a ne-
pFetrZité pouZivat soudobou bojovou techniku bez jeji dpravy nebo jingch
opatfeni. Soutasné vyhodné technické parametry bojové techniky (pfedeviim
z hlediska jejiho pohybu) nebudou pln& vyuZity, pokud nebudou mit dostated-
nou ,volnost* v terénu. Vodni toky brani vysoké manévrovosti a poskytujf
vyhody obréanci. Pravé tyto vlastnosti ek si vynucuji zvla$tni opatfeni v orga-
nizaci i Fizeni Gto¢ného boje, pFi organizovani bojové pFipravy vojsk a pfi-
pravy velitelli a $tdbl a p¥i vyvoji nové bojové techniky. Zkusenosti ze cvi¢eni
potvrzuji, Ze VSC na mapéach s tematikou nésilného p¥echodu jsou lépe hod-
nocena neZ cvi¢eni s vojsky. Je tomu tak proto, Ze pfi cvifeni s vojsky kazZdéa
opominutéd otdzka pri planovani, organizovdni a zabezpefovani je pfi pre-
chodech vodniho toku ,nepfitelem &islo 1“. U VSC na mapach opominuté
otdzky nejsou ¢asto ani postfehnuty a divize plni dkol ve v3eobecn& vZitém
tempu jako bez pFitomnosti vodnich prekéaZek, aniZ si velitelé uv&domuji, Ze
kaZzdy vodni tok zpomalf tempo postupu.

Cim vice bude vodnich pfekdZek v Gtoéném pasmu, tim niZ31 bude tempo
i pfi dokonalém zabezpefeni. RMNO na tento vycvikovy rok znovu ukladéa
postupny pfechod né&kolika vodnich tokli za hlavni nédplii Zenijniho zabezpe-
¢eni vysokého tempa vojsk v dtoénych operacich. V ¢ldnku rozeberu pouze
ty otazky, které povaZuji za hlavni a zvlastni pfi pldnovéni, organizaci a Fizeni
Gto&ného boje, specifické pro nésilny prFechod vodniho toku, a to pfedev3im
smérem k v3evojskovym velitelim a $tadbiim.

CO MAJI ZNAT VELITELE A PRISLUSNICI STABU
0 CHARAKTERU VODNICH PREKAZEK
NA PREDPOKLADANEM VALCISTI

V3evojsk-1-1, ¢l. 278 hovofi: ,Vyznam vodni prekédZky je dany jeji Sifkou,
hloubkou, rychlosti proudu, rdzem b¥ehil, dna a ddoli, poftem vodnich staveb,
razem nepféatelské obrany na nf, pofasim a ro¢ni dobou.“ Tyto zdkladni Gdaje
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maji v souhrnu vytvofit ¢ast podkladl pro rozhodnuti pfi nédsilnych pfechodech
Fek. DlileZitym objektem na fekach jsou dnes mosty a to pfedeviim pfes stiedni
a Siroké feky. Cim je jich vice, tim je vé&t3i pravd&podobnost, Ze n&které z nich
zlstanou neporuseny. Neni nédhodou, Ze v zemich €lenskych stati NATO bylo
v posledni dob& vybudovdno znaéné mnoZstvi mostli pfes velké vodni toky.
Napf. na Ryné pfipada na 1000 km tokl 75 mosti.

Nestadi znat jen charakter toki. Pristupy, cesty, terén prfed Fekou ¢Easto
neumoZziiuji vyuZit nejvhodné&jsich tseki fek (uzky profil, malad hloubka, velka
rychlost proudu apod.). Typickym pFikladem je pfilehly terén k Fece Altmiihl
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Obr. 1

v Gseku Pappenheim, Kelheim a k Fece Neckar v dseku Gundelsheim, Heidel-
berg. I schiidnost terénu a cest za vodni pfekdZkou ovliviiuje vyb&r vhodnych
asekl. Plynuly odchod vojsk z prepravist je podminén prFedevSim a pravé
timto terénem. Z tohoto diivodu je nutné chépat znalost vodnich toki jako
znalost toku a okolnfho terénu, v némZ d¢innost vojsk rozhoduje o Uspésné
pfepravé.

Sifka i hloubka terénu pfed i za Fekou je dédna jednotlivymi stupni veleni
a to tak, aby terén byl pokryt celou sestavou pluku ¢i divize v souladu s po-
tfebou vedeni boje i s potfebou ochrany vojsk proti JZ. U pluki je tedy nutné
znat charakter feky s pfilehlym terénem o Sifce 5 km a hloubce 8—10 km,
u divize podle daného pasma tGtoku napf. o Sifce 20 km a hloubce 20—25 km.
Tento rozsah znalosti je pFedevdim nutny na niZSich stupnich veleni u rot,
prapord a pluk@. Pravé tito velitelé a §tdby mohou mit b&hem bojové €innosti
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eminentni potifebu znéat, ve kterém tuseku vyjit na Feku s rozvinutou sestavou
pii dodrZovéni stanoveného tempa Gtoku.

Vydavat rozhodnuti jen na zakladé& znalosti fek, jejich $ifky, hloubky nenf
dostadujici. Ve vy33ich Stabech (armaéada, front) Casto tato znalost postatuje.
Velitelé a 3tdby jednotek a ttvarl musi mit podrobné&jsi znalosti. Je tedy po-
vinnosti $tdbu divize, armady i frontu pFed zahdjenim operace a predeviim
jiz v miru ziskdvat a niZz$im stupiiim pireddvat rozsdhlej$i zpravy neZ sami
potiebuji. V boji si velitelé a 3tadby tyto tdaje provéri a upfesni vlastnimi
prizkumy.
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Znalost stupné& broditelnosti Fek je prvorada potfeba pri pldnovani nésil-
nych pfechoddl. Téme&F 100 % soudobé bojové techniky je schopno brodit mé&l-
kymi brody. U tankovych jednotek je stupeil broditelnosti v podstaté neome-
zen. Vyhodnoceni ¥ek z hlediska broditelnosti je tedy prvorady tkol.

Jeden z Cinitell, ktery ovliviiuje velitelské rozhodnuti pfi planovéni nésil-
nych prechodli vodnich tokl, jsou i povétrnostni podminky, které doposud
neovliviiuje Z4dn4 lidskd ¢innost. Je nutné je brat v dvahu potud, pokud jsou
pfekdZkou naseho zdmyslu. Jednotlivé synoptické typy, pFevladajici na stfedo-
evropském valgisti, trvaji v priméru 3—7 dni, zhruba po dobu jedné Gto&né
operace arméady. Neni vfhodné, ma&-li pFevladajici vitr smér toku, vyhodn&;jsf
je vyuZivat dsekl Fek, které jsou kolmé ke smé&ru vé&tru. Toky vé&tSiny Fek na
pfedpokladaném val¢isti majf smér jih—sever anebo sever—jih (Naab, Regnitz,
¢ast Altmiihl, ¢ast Neckar, Rhein). Znéat Feky z t&chto pohledi musi pfedeviim
ty Staby, které urtuji pdsma tGtoku (Gseky piepravy). ’
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Dalsi Cinitel povétrnostnich podminek, ktery znacéné& ovliviiuje rozhodnuti,
jsou vodni srazky. Usili lidi i materidlni zabezpedeni je ¢asto n&kolikanasobné
v obdobi vysokych vodnich srdZek. Rada cvi¢enif s vojsky ukéazala, Ze néasilny
prechod neni ani pfi vynaloZeni maximalniho usili uskutecnitelny v obdobi
destd. Casto i uzké feky jsou za téchto podminek vaznou prekaZkou. Tyto
¢initelé zcela opomijime pfi VSC na mapach a zda se, Ze pravé z téchto di-
vodll nejsou rozpracovdny v souvislosti s nasilnymi pfechody vodnich pie-
kdZek jako samostatna studie.

Zmrzla vodni pfekdZka také pozméiiuje charakter opatieni pFi pfechodu
feky. Ledovd pokryvka na jedné strand zlehcéuje, na druhé stran& pf¥i nedo-
statujici sile ledu zt&Zuje pfechod. Aby i tyto faktory dostaly své opravn&né
misto pii pFipravé rozhodnuti, je potfebné rozpracovat stav fek i v zimnim
obdobi.

V této stati jsem rozebral, co maji zndt velitelé a Staby o vodnich tocich
na predpokldadaném valCiSti z hledisek, kterd povazuji za dileZitd. Tato hle-
diska vSak vyZaduji zabezpecit Staby podrobné&jSimi zprdvami a studiemi o vod-
nich tocich. Podrobnou studii ¥ek potFebuji $tdby p¥i hodnoceni terénu a ne-
pfitele i z diivodl vétsi racionalizace a automatizace prace. Jsem toho nézoru,
Ze pfi dnesnich prostiedcich priizkumu, kdy technika vyuZiva k svému uplatn&ni
i kosmickych prostori, je moZné ziskdvat o fekdch podrobné&jsi charakteristiky
neZ je Siftka a hloubka. PotFeba znalosti o fece u niZ§ich veliteldi a u vy3ssich
§tabli neni v jednotlivych ¢initelich totoZna. Bezprostiedni znalost vodniho
toku a pfilehlého terénu pomédhd pfedevsSim velitelim rot, prapori a plukd.
Ostatni Cinitelé neovliviiuji rozhodnuti na niZSich stupnich. Smér a sila vétru
nebo vodni srdZky postihuji rotu, prapor a pluk v celém pasmu ¢&innosti, ve
kterém nelze vybrat vyhodné&jsi tsek. V armddnim pdsmu jsou v3ak riizné po-
vétrnostni podminky a proto na tomto stupni uZ maji svoje uplatn&ni. Nefesil
jsem hustotu a charakter fek, to je vieobecn& zndmé a pristupné. Vodni toky
na piedpoklddaném val&isti jsou zndmy konkrétnd podle jednotlivych smérd.
Prvni smér: Regen, Naab, Regnitz, Altmiihl, Wornitz, Jagst, Kocher, Neckar,
Rhein; druhy smér: Dunaj, Isar, Amper, Lech, Rhein.

BOJOVA A DOPRAVNI TECHNIKA Z HLEDISKA
NASILNYCH PRECHODU VODNICH PREKAZEK

Soudobd dopravni i bojova technika postupné& nabyva potfebnych vlast-
nosti ke zdolavdani vodnich toki a to brodénim v rliznych hloubkédch i pohy-
bem na hladiné vody. Techniku, kterd tyto vlastnosti nemd a nemiiZe je ani
perspektivngé dosahnout, pfepravujeme Zenijnimi pfepravnimi prostFedky. Je-
jich kapacita je plné vyuZita pFi pfepravé druhych sledli a zdloh svazkl a
armady. PouZit ji pro prvni sledy plukii neni ucelné a Casto také uskutecni-
telné. Odleh&ené organizace praporll, vysokd manévrovost a aktivnost nepfi-
poustéji vézt s sebou t&Zké a poletné soupravy. Perspektiva a vyvoj sméFuji
tedy k podstatnému zv§3en{ procenta obojZivelné techniky p¥FedevSim na nej-
niZ§ich stupnich, coZ umoZni rotdm a praporiim jak po strdnce organizace,
tak i vybaveni bojovou a dopravni technikou okamZité po dosaZeni bifehu
zah4jit samostatné prepravu.

4 Vojenski mysl 49



Operuf:ni uméni a lﬂklikﬂ Podplukovnik Vojtéch Tambor
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Obr. 3

Z tabulky vyplyv4, Ze v soucasné dob& musi jeSt& velké procento bojové
techniky (pFedevdim dopravni) pfi nésilnych pfechodech pFechédzet ze svych
sméril na piepravi$td, budovanéd centrdlné pro svazky a arméadu. Tim jsou na-
ruseny bojové sestavy a vystaveny nepratelskym tuderiim jadernych zbrani.
Je-li moZno prekonat Ffeku mélkym brod&nim (do 80 cm), je ulelné vyuZivat
v maximdlni mife brodd a 3et¥it tak Zenijni pfepravni prostifedky pro vodni
pFekazky o vit3f hloubce. Proto je diilleZité vénovat pozornost vyhodnoceni fek
na pfedpoklddaném valgisti zejména z hlediska jejich broditelnosti.

Dalsim poZadavkem je vyvoj Zenijnich pFepravnich prostfedkii a to jak
obojzivelnych, tak i vezenych. U motostFeleckych a tankovych divizi je to cel-
kem 70 % bojové a dopravni techniky, u které nelze ani v blizké budoucnosti
vyFesit obojZivelnost nebo moZnost hlubokého ¢i podvodniho brodéni. Jde pfe-
deviim o pfepravu raketov§ch, d&lostfeleckych i jinych druhii vojsk, které
dosud pouZivaji k prepravé pfes nebroditelné useky Fek vyhradné Zenijni pfe-
pravni prostfedky. Z tohoto diivodu maji tyto prostfedky i v souasné dob&
rozhodujicf vy§znam.

ZVLASTNOSTI ORGANIZACE A CINNOSTI VOJSK
PRI NASILNEM PRECHODU VODNI PREKAZKY

PFi prechodu vodni pFekdZKy (i kdyZ pln& organizovaném a zabezpeCeném)
dochézi ke zpomaleni postupu vojsk a k hromadé&ni sil a prostfedkd na jed-
notlivgch smérech a v prostorech. Hustota sil a prostfedkd oboustrann& reky
dosahuje v obdobf jejiho pFekonavéani nebezpecnych hodnot z hlediska ochrany
proti jadernym zbranim. Projevuje se zde zdkon rovnomg&rného &i nerovnomér-
ného pohybu. Gim men$i bude kapacita pfepravy a pomalejsi pohyb vojsk po
vods, tim v&tsi bude zpomaleni tempa (nizké okamZité tempo) a v&tSi hustota.

Aby pohyb vojsk byl rovnomérny, muselo by pravé na fece dojit k zrych-
lenf pohybu.
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Obr. 4

Soudobé i perspektivni pfepravni prostfedky, i kdyz Castecné& resi zrychlenf
prepravy, nemohou odstranit tento jev zcela.

Utod&ici vojska stfetnou se pFedeviim na vodni pFekdZce s nejsiln&jSimi
silami a prostFfedky nepfitele, ktery bude pldnovat pom&rn& velké procento
jadernych dderli na prepravis$té a objekty na fece. Obranu nepfitele na fece
miiZeme pFi pouZiti dostateCného mnoZstvi jadernych zbrani zdolat, ¥eka vSak
zistane piekdzkou pro dalsi postup vojsk. V§znam vodnich prekéZek je tedy
mozZné z toho pohledu postavit pfed vyznam obrannych opatieni.

Pfi planovani vlastnich dderi jadernych zbrani na obranu nepfitele na Fece
bychom méli pfFihliZet i k tomu, aby svymi nésledky neznemoZiiovaly rychly
odchod vlastnich vojsk z prepravist. Problém feSeni nésilnych pfechodl pfed-
poklada

— n1dgast vSech druhid zbranf pfi boji o feku a p¥i zabezpeceni jejiho pfe-
chodu,

— vysokou organizovanost p¥i navdd&ni jednotek na Feku i vyvad#&ni z ni,

— stanovit bojové sestavy pri boji pfed i za Fekou z hlediska pfechodu
sestavy pres feku,

— zrychlit pFepravu pres vodni prekéazku,

— vysokou zastfrac!f a klamnou ¢innost.

Resit tyto problémy znamend stanovit pfedem organizaci a ¢innost vojsk
v okamziku prechodu. Tato organizace se ale vytvafi postupné s pribliZovanim
se k vodni pFekdZce a postupné& zanikd s ukoncovanim p¥Fepravy.

Kromé& dosavadnich druhii pfeprav (plavidlové, brodové, privozové a most-
ni) nachazi své uplatn&ni v soucasnych podminkdch i pfeprava vzduchem.
Tento druh pfepravy by zna¢né& zrychlil pfechod a umozZnil na odlehlém bfehu
feky nejvyhodné&jsf bojovou sestavu co do hloubky i $ifky a to v nejkrat3im
tase. 1 kdyZ soucCasné prostfedky jsou znatné omezeny, je nutné FeSit p¥i
néasilnych prechodech prFepravu sil vzduchem.

Tim, Ze vojska jsou postupné& nasycovana obojZivelnymi bojovymi prostied-
ky, pozméiiuji jednotlivé druhy pfeprav svillj vyznam. Jde piedevSsim o pla-
vidlovou pfFepravu, kterd se stava zéaleZitosti nejen Zenijnich jednotek s ome-
zenou kapacitou p¥epravnich prostifedki, ale pfedeviim masovym druhem pfe-
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pravy. Plavidlovou pFfepravou se nedeformuje bojové sestava. VyZaduje méné
Zenijnich opatfeni, pfedev8im udpravu bfehu. Na niZ3ich stupnich do praporu
v to, stdv4 se postupné hlavnim druhem pFepravy. Je mozZné ji zFidit i v tdse-
cich Feky s méné schlidnym a ¢&astetné porostlym okolnim terénem. V tseku
roty je vyhodné budovat jedno a v useku praporu dvé aZ tfi prepraviSts.
Plavidlové prepravisté zanikne po pfechodu obojZivelnych prostfedkt a proto
je organizujeme na kratkou dobu. Casto bude nutné po pfechodu obojZivelné
bojové techniky ponechat na plavidlovém prepravisti Zenijni pfepravni pro-
stfedky ,lehké“ (gumové &luny, lodka vysadkova, ¢lun Gtoény s motorveslem
apod.) i naddle. Tato prepravisté se uplné& rusi po zFizeni pf¥ivozovych, pFfipadné
mostovych prepravist. V obdobi mezi zruSenim plavidlovych prepravist a zfi-
zenim pfivozu nebo mostu je vyhodné vzdusSna pfeprava, predevSim k zéasobo-
vani. Rozestupy obojZivelnych transportérii na vodni hladiné i vzdalenosti mezi
piepravistém v prapornim tseku prepravy z hlediska ochrany proti JZ v ome-
zeném useku (2 km) neni moZné dodrZet. P¥i rychlém proudu vodniho toku
je tfeba dodrZovat mezi OT rozestupy 20—30 metri. Rozhodujici je, aby na
vSech pfepraviStich praporu vysly tyto prostfedky na Feku soucasné.

Plavidlovd piepravi§t® pro tankové jednotky (pokud jsou vybavena oboj-
Zivelnymi tanky) zFizujeme obdobnym zplisobem. Pro délostFelecké jednotky
a jednotky ostatnich druh@ vojsk (které zabezpecuji pfepravu a boj prvnich
sledli pluku) zfizujeme zpravidla pfivozova a mostova prepravisté aZ na stupni
pluk, pfipadn& ¢4st t&chto sil prepravujeme na plavidlovych prepravistich
praporit Zenijnimi obojZivelnymi p¥epravnimi prostfedky (SOZ, VOZ, K-61,
PTS-65).

Zpravidla soulasn& s plavidlovou pFepravou zacind i brodova pFeprava.
Soudoba dopravni i bojovd technika tento druh pfepravy si pfimo vynucuje.
Vodni toky, které skytaji moZnosti této p¥epravy, jsou pro postup mensi pFe-
kaZkou. Ne ka?da feka a v celém toku je broditelnd. Do hloubky 80 cm je
mozné brodit Feku témef veskerou bojovou technikou, do hloubky 80—140 cm
technikou, kterd je k tomu tGcéelu zvlast pFizplisobena. Hloubku nad 140 cm
brodi zpravidla jen tanky uzptisobené k jizdé pod vodou. Podle tohoto roz-
d&leni z hlediska hloubky vodni pFekaZky miiZeme rozdg&lovat brody na mé&lkeé,
hluboké a podvodni. Brodova prepraviité t&chto druhli maji jednoho spoleg-
ného &initele — pohyb po dn& koryta ¥Feky. Charakter dna feky bude tedy
rozhodujici pfi uréovani asekd vhodnych k brod&ni. ProtoZe priizkum i Gprava
brodu (tprava bfehu, odtarasovani Feky, vyty&eni, zabezpeceni brodu zdchran-
nymi i vyprostovacimi prostfedky) si vyZadaji v&t3i dsilf i vice ¢asu neZ u pla-
vidlového pfepravistd, neni udelné zrizovat v tseku praporu vice neZ 1 aZ
2 brodova piepravisté (kaZdé po tFech brodech). U pFepravy pod vodou bude
zpravidla jedno p¥epravist& na tankovy prapor. Vzdalenosti mezi brody a bro-
dovymi pfepravisti urdujeme podle rychlosti proudu a charakteru dna Feky.
PFi §ifce pFekdZky 80—120 m a rychlosti proudu 0,7—1,6 m/s stanovime trasy
jednotlivych brodd zhruba na vzdélenost 50 m. K rychlému zasahu zachran-
nych a vyprostovacich prostfedkli je nutné uré&it Sifku brodovych piepravist
do 200 m. DodrZovat vzdalenosti z hlediska ochrany proti jadernym zbranim
v omezeném tseku praporu nebude mozZné. Tuto vzdélenost mezi jednotlivymi
pfepravisti bude v3ak nutné dodrZovat na stupni pluk a vySe. PFi vyhodngch
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podminkach (kdy vodni pfekdzka je v useku pluku broditelnd) je plavidlovéa
a brodova pFeprava rozhodujici pro pfechod hlavnich sil pluku.

Pro dopravni a bojovou techniku pluku a divize, kterd neni prizpisobena
k plavidlové a brodové pifepravé, organizujeme pirivozovou pfepravu, pFi niZ
pfechod pfes vodni tok zprostfedkuji Zenijni pfepravni prostfedky (soulodi
SMS — 40—60 t, JMS — B0 t anebo obojZivelné prostfedky SOZ, VOZ — 25 t,
K61 — 3 t, PTS-65 — 10 t, GSP — 52 t). PrevdZena technika je pfepravovéana
jako bFemeno. N&které z t&chto obojZivelnych prostfedkd (jako SOZ, VOZ
a K-61) zatfazujeme i na plavidlovou piepravu. Pfivozova pieprava ma plné
uplatnéni aZ na stupni divize, kde jsou jiZ organicky za&len&ny dostatetn&
inosné prepravni prostfedky (SMS). Pokud jsou na stupni pluk hlavni sily
prepravovany plavidlovou a brodovou pfepravou, sta&f v tseku pluku jedno
p¥ivozové piepravis§té o 3—4 pfivozech (z diviznich prostifedkii). Tuto pFepravu
zahajujeme zhruba po pfechodu prvnich sledii (30—40 min. po skonéeni pla-
vidlové prepravy). Casovy priibsh pF¥epravy u motostfeleckého pluku za pred-
pokladu, Ze jde o Feku 80—120 m Sirokou, hlubokou 120—300 cm, dno reky
vyhodné pro brod#&ni a kolob&h u pFivozové prepravy bude trvat max. 6 min.,
uvadi tato tabulka:

s0' 60' ?o’ 120 150" 180°  240' 240"
™ WizhATY !
ot i phivozové phepraviéte GINLERFOAE prope
— (Lapacita 4 soulodi’ sms pleprava
anebo GsP, PTS e
821s | ebo Gsp, 7Te) g‘-c.h s,
stredky |
b I
1
0q0ks| [ 92 ks [ 56 ks |
102 ks 148 ks
celkem u msp 250 ks bojové a dopravni fechniky |

Obr. 5

Bude-li divize posilena /5 aZ 2/3 SMS, miiZe zfidit 2—3 p¥ivozova prepra-
visté. Vzdalenost mezi pfepravisti z hlediska ochrany proti JZ by nemé&la byt
mensi neZ 1,5 km. Vét3i vzdalenosti neZ 3 km nevyhovuji poZadavku pFechézet
z privozovych prepravisf na mostova pfepraviité. PFesun (plavba) soulodi
(i kdyZ po proudu do osy mostu) na vétSi vzdalenosti bude vystaven nebezped&i
snadného znic¢eni (vodni miny a zdtarasy, nepréatelskd palba apod.). Pfechod
jednotlivych soulodi z pfivozové prepravy do mostu si vyZaduje na prFivozo-
vém prepravisti tolik soulodi, kolik je jich zapotfebi do uzavieného mostu.
Tato potFeba odporuje poZadavkiim nenahustovat prfepravni prostfedky do
jednoho prostoru.
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Preprava po mosté& je druh pFepravy s nejv&t3f kapacitou. Organizujeme ji
na mostovych prepraviStich, zpravidla na stupni divize, amédda a front. Pfesun
po mosté vSak vyZaduje koncentrovat sily a prostiedky z velkych vzdalenosti
na urcity smér. Tento druh pfepravy bude nepfitel nejvic vyhledavat a niéit,
protoZe je také nejvic zranitelny. UZ tyto faktory nedovoluji organizovat mos-
tova prepravisté (pfedevSim pfes stfedni a 3iroké Feky) na niZSich stupnich
veleni. Kapacita mostového prepravidt® je pln& vyuZita aZ na stupni arméda.
U divize je vyuZita jen Castetn&, pfedevSim druhymi sledy, zdlohami a tylem
divize. PoZadované tempo tutoku a 3ifka 1utofného pasma divize ukazuji na
potfebu dvou mostovych piepravist, coZ ale vyZaduje zna&né prostifedky. Je-li
jich nedostatek, ma zpravidla PO nebo TVV za kol zmocnit se jednoho mostu
Méam za to, Ze na stfedné Sirokych rfekdch anebo Fekdach, které jsou na diileZi-
tém sméru (pFi dneSnich prostfedcich rychlého a totdlniho niCeni objektli na
fece) je tento postup ziskdvani mostd neredlny. Chceme-li zabezpecit vysokou
manévrovost a pohyb divize, neni ucfelné vé&lenit do jeji sestavy prostiedky
na dva mosty. Vyhodné&jsi je zFidit v daseku divize jeden most (prostfedky divize)
a jeden zabezpecit pfedsunutymi armddnimi silami a prostfedky. Tento most
je nutné mit k dispozici k p¥esunu zéloh a tylu divize zhruba v C + 4—5 hodin.

Nizkovodni dfevéné mosty vyZaduji zna&né sily a mnoho ¢asu, coZ divize
nebude moci zabezpecit. Bude to pfedevS§im zéleZitost armddy a frontu.

V prede$lé Céasti jsem rozebral jednotlivé druhy prFeprav a pFepravidt z po-
hledu feky samé. Usek pFepravy a piepravist je ale $irsi pojem. Zahrnuje Fadu
opatfeni jak na hladiné feky, tak i v pfilehlém terénu, v némzZ c¢innost vojsk
méa rozhodujici vliv na uspésny piechod. VsSevojsk-1-1 ukldda (vojskiim pfi
nasilném prechodu vodniho toku) zFizovat a organizovat vychozi ¢aru, vychozi
prostor, regulatni &aru (RC), kontrolni propoustéci misto (KPM), pofddkové
stanovi§td (PS) a spravce useku prepravy. Kromé& téchto prvk{i organizujeme
na jednotlivych prepravistich zachrannou a vyproStovaci sluZbu, sprdvce pfe-
pravists, Fi¢n{ strdZ, pofddkovou hlidku a dalsi prvky podle charakteru prepra-
vy. K uceleni pfedstavy o pfrepravisti, pojedndm v dalsim o t&chto organizova-
nych opatfenich. P¥i kaZdém nésilném pfechodu vodniho toku bude dochéazet
k nahust&ni bojovych sestav, ke zpomaleni tempa. Tato situace z hlediska
ochrany proti |Z vyZaduje vysokou organizovanost. Jednotlivé tiseky Feky budou
¢asto vyFazeny z pouZiti pfedev§im pozemnimi Gdery ]Z, které vytvori ve sméru
toku fFeky rozsdhlé radioaktivni stopy. Vojska, nahromad&néd v blizkosti ¥Fek
a samostatnd mostovd pFepravi$t¥ budou cflem pro vzdu$né tdery jadernych
zbrani. K nifeni objektdi na Fekdch se pouZivaji i rizné typy atomovych min
a fugas@i. Zvysend ochrana vojsk na prepravisti ma tedy své plné opodstatnéni.

V &em hlavné spatfovat ochranu? Pfedeviim v odsunuti zdkonitého nahus-
t&ni bojovych sestav déle od vodni piekéZky tim, Ze stanovené prostory a Cary
uréujeme nejmén& ve vzddlenosti 5—6 km od Feky. Regulalni ¢ary by mély
byt 15 km i vice a vychozi €ary 6 km i vice od Feky, vychozi prostory pro
2 sledy pak mezi regulaini a vychozi ¢4rou. Z tohoto hlediska FeSime i pohyb
vojsk na odvrédceném bfehu (terénu). Prostory soustfed&ni 2. sledd a zéloh,
palebna postaveni a bojovd rozmist&ni zbrani (pokud to dovoli jejich dostfel),
neurcujeme bliZe neZ 6 km od feky. Je nutné stanovit bezpeCnostni &aru i za
fekou (vychozi ¢dra z prepravisté).
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Zasazovani 2. sledii t&sné pied anebo za vodnim tokem by neumoZnilo plng&
organizovat plynulost prepravy. Bude tedy ucCelné&j$i stanovit Cary zasazeni
druhych sledii pfedevSim na stupni divize a armddy tak, aby regula¢ni ¢aru
{15—20 km od Feky) vojska prekracovala v Gplné rozvinuté sestavé, tj. u arma-
dy nejvyhodnéji na vzdalenost 25—30 km pfed Fekou. P¥i zasazovani druhych
sledi za rekou urlujeme zhruba tutéZ vzdalenost.

Zasazovat nové sily v nedostatecné hloubce pied vodni prfekdZkou nemiiZe
mit uspéch. Tyto sily neuspé&ji podrobny priizkum, nebudou v¢as zabezpeceny
pfepravnimi prostfedky a $t4b nebude schopen zpracovat a predat potfebna
nafizeni.

Tyto nédzory potvrzuji, Ze rozhodujici je nejen $ifka Gseku prepravy a pre-
pravidt, ale predevSim jejich hloubka, kterou je nutné chédpat jako soucdst
usekii pfepravy a piepravist.

V jednotlivych tsecich pfepravy a na prepravistich (kde ¢innost vojsk je
podiizena pF¥edev3im tspé&3nému ndasilnému pifechodu) usmériiujeme iniciativu
veliteld a 3tdbd p¥edeviim k piepravd. Neusmérn&nd iniciativa (jak ukazuji
zkuSenosti ze cvi¢eni s vojsky) miZe znafné& narusit plynulost pfepravy.
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Operacni umeéni a taktika

Kdo méa organizovat a ¥idit ¢innost vojsk p¥i néasilnych pFechodech?
V useku piepravy pluki sprdvce plukovniho tuseku (zpravidla veliteld pluku),
obdobné i v tseku praporu, kde spravcem piepravniho tseku je velitel pra-
poru. Na jednotlivych prepravistich urfujeme spravce prepravi§ts. Pokud jde
o prepravisté, kde hlavnim prostfedkem pfepravy jsou pFepravni Zenijni pro-
stfedky, urfujeme sprdvcem prepravi§té velitele Zenijni jednotky (dtvaru),
kterd tato pfepravisté zFizuje. Na plavidlovych prepravistich, kde jde o pfe-
pravu obojZivelnymi transportéry (pfedevSim u praporii) je sprdvcem piepra-
vi§té velitel pFepravujici se jednotky.

Nékolik nazort ke kontrolnim propoustécim mistim (KPM) a pofadkovym
stanovistim (PS) a na Cem =zavisi jejich polet a poloha. Bude to piedeviim
pocet a druh prepravist a také stupeil veleni, na kterém se KPM zfFizuje. KPM
zpravidla nebudeme urcovat pro plavidlova piepravisté, jde-li o rozvinutou
sestavu roty a praporu a feku prechdzeji v této sestavé. Zde je vyhodng&jsi
urdit blizko Feky vychodiSté k prepravé, ale na takovou vzdéalenost, aby v3e-
chny obojZivelné prostfedky prvniho sledu mély z v§chodisté k fece stejné
podminky, tak aby v Case C vychazely na feku soudasn&. Obdobng& je tomu
u brodovych prepravist, je-li feka brodnd v celém tseku.

KPM maé sviij vfznam piedeviim na takovych stupnich veleni, kde je nutné
navad&t druhé sledy, zdlohy a tyly na jednotlivd piepraviSt&. ProtoZe k pre-
pravé tdchto prvki sestavy jsou urfena privozovd a mostovd piepravists, je
Géelné organizovat KPM predevSim na téchto druzich pFepravist. Kontrolnim
propoustécim mistem zalind vlastni prostor prepravistd. Ve vé&t$i vzdéalenosti
dochéazi nejprve k usmériiovdni sestav na jednotlivd pfepravisté, popf. na
praporni & plukovni tdseky. Na t&chto vzdalenostech od Feky méla by byt
KPM dseku prepravy (KPM U). Pokud je nezFizujeme, mé&ly by jejich funkci
plnit regula&ni a vychozi &ary.

Kontrolni propoust&ci mista je ucelné zfrizovat pro kaZdé mostové a pfi-
vozové pirepravi$t® a ndkdy i pro plavidlové prepraviSt&. Vzdalenost téchto
KPM urcujeme podle pokrytosti terénu, jeho priichodnosti a v zdvislosti na
no¢ni nebo denni dob&. Zpravidla to bude mezi Fekou a vychozi Carou. P¥i
vétsi kapacitd bude KPM déle od feky. Podle zku3enostf a potFeby by méla
byt tato vzdalenost 800—3500 m; porFddkova stanovisté (PS) vypliiuji mezeru
mezi KPM a misty odpluti. ZFizujeme je zpravidla tam, kde by mohlo dojit
k vybo&eni z pldnované trasy.

V této oblasti jsem nerozebral organizaci na jednotlivjch pfepravistich,
i kdyZ ji povaZuji za vyjimeéné diileZitou. Na samostatnych pfepravistich jde
pFedevdim o Zenijni prvky, které jsou k dispozici sprévci piepravisté. Tato
organizace ptepravist je prevazn& zaleZitosti veliteld Zenijnich Cet, rot a

prapori.

VLIV NASILNYCH PRECHODU NEKOLIKA VODNICH
PREKAZEK NA PLANOVANI, RIZENI A CINNOST STABU
PRI VEDENI UTOCNE OPERACE (OTOCNEHO BOJE)

Zavéry z vyhodnoceni stavu vodnich pfekdZek na predpoklddaném stfedo-

evropském valgisti ukazuji, Ze divize bude piekratovat denn& 1—2 vodni pfe-
kazky. Armada do BU bude pfekratovat 2—3 Yfeky, v celé hloubce operace
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5—7 rek. Z toho vyplyva, Ze nésilné prechody fek budou ovliviiovat ¢innost
Stabh pri zpracovani rozhodnuti.

Planovéani smért hlavnich taderd, bojové a operaéni sestavy, hranice tGtva-
rii a svazku, zasazeni 2. sledii, jakoZz i zabezpeceni bojové ¢innosti musi byt
sladéno se zdsadami organizace prechodu vodni pfekéZky. Béhem boje se tato
organizace upfesfiuje a postupné& se vytvareji podminky pro piechod z chodu.
Vysledkem sprdavné organizace, veleni a Fizeni m4 byt dokonala znalost veliteli
vSech stupiii a nacelnikd druhi vojsk, jak vyjit na jednotlivd prepravisté,
které sily a prostfedky na kterém prepravisti pfepravovat.

Hlavnim dokumentem vSevojskového Stdbu, sméfujicim k tomuto cili, je
,Crafikon pFepravy“. Zpracovava jej operacni oddé&leni (skupina) za spolu-
prace nacelnikl vSech druhti vojsk. Vyhotovuje se na vSech stupnich veleni.
Urcuje Casovy a prostorovy pribéh pfepravy vojsk pfes vodni tok a to od
tasu C aZ po pfepravu tylovych Gtvar a zaFizeni vto. Grafikon prepravy by
mé&l obsahovat soucasné Casy, kdy vojska dosahuji vychozich prostorii, popf.
maji dosahovat vychozich &ar. Zpracovéani tohoto grafikonu si vyZaduje sou-
dinnosti vSech druhfi vojsk, prvnich i druhych sledd. Zenijni nadelnik zpra-
vidla pfipravi podklady z hlediska po¢td, druhd a kapacity jednotlivych pfe-
pravist.
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Jednotlivi nacelnici druhli vojsk zpracuji své poZadavky s udaji o poétuy,
druhu, vaze bojové a dopravni techniky.

Obdobné pozadavky na piepravu druhych sledii zpracuji opera¢ni oddéleni
(skupina). Na zaklad& podkladi Zenijniho nacelnika a poZadavk(i druhl vojsk
je zpracovan ,Grafikon pifepravy“. Pro rychly vypodet doby pot¥ebné k pfe-
pravé jednotek a utvar je vyhodné predem zhotovit uréité kalkulacni po-
micky. Obsah a forma grafikonu je zndma a proto ji neuvadim.

B&hem boje bude rozhodujici v€as zaclenit do bojovych sestav Zenijni pfe-
pravni prostfedky. Tyto jsou (z diivodu jejich ekonomického vyuZiti po celou
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dobu operace) pridélovany podle potfeby jednotlivym divizim na uréitou dobu.
Ke sladéni ¢innosti je nutné pridélovat prepravni prostfedky svazkim nejmé-
né 24 hod. pfed jejich pouZitim.

Velitelé a piedevSim Zenijni nacelnici musi dbéat, aby po skonéeni p¥epravy
byly prostfedky vias sejmuty z feky a pripraveny k pouZiti na dal3i vodni
prekdzky. Ndhradu za sejmuté mosty FeSi vySSi S§tdby (arméda, front) svymi
prostiedky.

Zaveér

Rozebral jsem nékteré zvlaStnosti a ndzory na soucasné problémy nésil-
nych prechodi vodnich pFekéZek z pohledll Zenijnich néacelnikii a veliteld
a smérem k c¢innosti vSevojskovych veliteli a $tdbd. To proto, Ze soudobéa
i perspektivni bojova technika nabyva obojZivelného charakteru. To, co v mi-
nulosti fesily pfi pfechodech vodnich tokii vyhradné Zenijni jednotky a dtvary,
dnes pfi vysokych tempech (a moZnostech nepfitele hromadné nicit vojska
na piepravidtich) musi FeSit i v3evojskovi velitelé a $taby. Pf¥eprava prvnich
sledit (tj. plavidlovd a brodova piepravisté) se stdvd vylucné zaleZitosti vie-
vojskovych veliteld. Zenijni jednotky budou Fe$it na Fekdch néaro&nsjsi tkoly,
které si vyZadaji specidlni pFipravu (zfizovani mostovych a pfivozovych pre-
pravist).

V ¢lanku neuvddim problémy prechodu tuzkych vodnich pFekaZek, jako
jsou kanédly riznych rozmérd, i kdyZ tento problém pfechéazi vyluén& do kom-
petence vSevojskovych velitelt zejména na nejnizsich stupnich. Ziskani sta-
vajicich mostli a pifepravist PO a TVV je dalsi kapitolou nésilnych pfechodi,
kterého se v ¢lanku nedotykdm. Zaujal jsem stanovisko k uréitym problémiim,
jejichZz vyfeSeni povaZuji za dlleZitou otdzku p¥i zabezpefovdni vysokého
tempa tto¢né operace. Problém vidim pfedev3im v dokonalé p¥ipravé jednotek,
velitelli a $tdbd niZ$ich stupiili, na nichZ bude spoc&ivat hlavni tiha tkolu pFi
nésilnych prechodech vodnich toki.
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