Nizory — ohlasy

Civilni a vojenskad
silniéni doprava

(VM & 5/65)

Generdlmajor Juraj Lalo

V ¢lanku ,Civilni a vojenska silnini
doprava“ uvadi autor fadu navrhi, které
by podle jeho nazoru mély pfispét ke zlep-
Senf stavu silni¢ni dopravy.

Neékteré z nich byly jiZ uplatiiovdny na
konferenci k dopravé, uspofddané v pro-
sinci minulého roku a uvefejnény ve
zv1aStnim ¢&fsle Sborniku tylu.

PonévadZ tyto névrhy jsou v mnoha
pripadech v rozporu s ustanovenimi za-
kladnich F4d@ i celkovym pojetim silni&-
niho zabezpeceni nejen v nasi armads, ale
i v jingch armaddach zemi VarSavské
smlouvy, vyvolaly jiZ na zmin&né konfe-
renci celou Fadu polemik.

PFi posuzovani problémii, které autor
navrhuje, budu vychézet z dilé¢ich rozbori,
porovnavat je se soutasnym pojetim, uka-
zovat na jejich praktické duasledky pfi
vyuZivani poznatkl jingych armad tak, aby
bylo moZno s plnou objektivitou celkové
zhodnotit navrhovanou koncepci.

K objektivnimu posouzeni jednotlivych
ndvrhit vyuZiji ustanoveni nejen zaklad-
nich rada CSLA, ale i SA a odbornych
materiald, vydanych v letech 1963 a 1964
akademii tylu a dopravy v Leningradé.

Zameérim se na hlavni problémy, které
jsou v navrhované koncepci rozhodujici.

Autor napf. uvadi: ,Bez pFihlédnuti
k dalS$imu, v pasmu mezi PFZ a PAZ je pro
uvedeni do pohybu 20—40 tisic vozidel pFi
stfedni hustoté 10 vozidel na 1 km, za-
potfebi od prvnich dni operace 2000 aZ
4000 km silnic. Pfitom pohyb vSech vozidel
by urcoval rovnob&zny grafikon ve dne
i v noci.

Vezmeme-li pro nase podminky i spod-
ni hranici po¢tu vozidel, neni pravdépodob-
né pfi klasickém zplisobu zabezpeCovani
silni¢nich komunikaci zminéné poZadavky
splnit ani do BUF*“.
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Dosavadni zkuSenosti v3ak nepocitaji
v tomto obdobi s intenzitou provozu 20 aZ
40 tisic vozidel, ale 20 aZ 30 tisic, jak
uvadi tabulka 1.

Déale autor nebere v tvahu charakter
a doby rozvijeni a manévru TUZ v POV,
tempo rozvijeni operace a vlastni pouZiti
sil a prostfedkl automobilnich brigad pro
piisun tak, jak to stanovi plan prvniho
naloZeni ze stalych skladi a podminky
pro dalsi zasobovaci cykly mezi jednotli-
vymi tylovymi etapami.

Vezmeme-li v tvahu pouze vzdalenost
stalych skladt, tempo postupu vojsk a mi-
nimalni pocet zdjmovych silnic (za kaZdou
armadou po jedné zdkladni a dvou pomoc-
nych), vidime, Ze prvni den operace bude
k dispozici nejméné& 2700 km silnic (86X
X 50 km — manévr PAZ 4 6 X 300 km —
vyvezeni zésob ze stalych skladid v pri-
méru + koef. 1,3), druhy den pak nejméné&
3500 km atd. Pocitdme-li, 2e pFi plnéni
BUF budou PAZ vzdéaleny od PFZ zhruba
400 km, a zdasobovaci cyklus bude usku-
tetnén jiz z PFZ, pak bude k dispozici
zhruba 3100 km silnic bez zapocteni sil-
nic priénych.

Posoudime-li provozni kapacity dvou
silnic zdkladnich (4—6000 vozidel za 24
hodin, kaZzdd v prabéhu berlinské operace
dosahovala intenzity provozu na silnici
Kostrin — Berlin aZ 24000 vozidel za
24 hodin) a 4 silnic pomocnych (2000 az
3000 vozidel za 24 hod.), vidime, Ze jsou
schopny propustit kolem 30 000 vozidel.

Vezmeme-li koneéné v Gvahu primeérné
tempo pFesunu automobilnich proudd 25
aZ 30 km/h, pak vyuZiti silnic zdkladnich
pfi uvedené poZadované propustnosti bude
predstavovat zhruba 70 %, pomocnych pak
30—40 %.
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TABULKA 1
O&ekavanad intenzita provozu na automobilnfch silnicich v pasmu frontu v ttoé-
né operaci.
Poéet_vgigel denné -
V pismu TFZ — PAZ
Dru provorsu |- de RD
Pfi normdlni Pfi omezené
¢innosti Zeleznice ¢innosti Zeleznice

Pfisun materidlu 2590-3880 9060-10350 11650
Vozidla raketového vojska 1000 1000 1000
Preskupeni vojsk (do 2
az 4 msd denng) 3600 5400 7200
Vozidla letecké armidy 600 1000 800
Speciélni zdravotnické
vozidla 300 500 1000
Pfeskupeni tylovych utva-
ru a zafizeni 1000 2000 4000
Vozidla stavebnich utvari 600 600 1600
Jednotlivi vozidla (vel.,
spoj.) 500 600 1000
Mistni doprava 400 400 200
Celkem 10600-11 800 20500-21750 28450
Zaokrouhlend potfeba pro-
vozni kapacity silnic 11000-12000 21000-22000 29000

Pozndmka: Intenzitu provozu pii pfeskupeni vojsk politame pouze pro ty prou-

dy, které budou vyuZivat zdjmovou silniénf sit frontu.

Autor dale uvadi: ,Dlouhodobé soustie-
déné usili silni¢nich provoznich organi na
nékteré vybrané podélné smeéry nemizZe
pfi soulasnych mozZnostech nieni rovnéz
splnit otekéavany vysledek. Proto i z téchto
pohledii je uéelné stfidavé provozovat vie-
chny sjizdné uaseky, donutit nepratelsky
priizkum k rozptyleni sil na velky prostor
a tim uniknout jeho pozornosti.*

Zde zfejmé& autor rovnéZ nevzal v dva-
hu bé&zZné zésady silniéniho zabezpedleni,
které s poZadovanymi opat¥enimi trvale
pocitajf, sily a prostfedky, které jsou k dis-
pozici a ani moZny rozsah zataraseni a

nic¢eni silni¢ni sité, ktera bude mit rozho-
dujici vliv na ,stfidavé provozovéani viech
sjizdnych aseki*.

Soucasny systém bé&Ziné pocitd s vyuZi-
tim celé silni¢ni sit¢ pro manévr TOZ
v prostoru opera¢niho tylu. Jinak by ne-
mélo totiz smysl urcovat silni¢nim svazkim
pasmo cCinnosti, dtvarim rajon a jednot-
kam useky, ve kterych pak postupné podle
vyznamu a dileZitosti obnovuji a udruji
silniéni sit.

OUmyslné je zdiiraziiovano postupné, po-
névadZ sily a prostfedky, které jsou pro
obnovu a ddrzbu k dispozici, budou nej-
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TABULKA 2

Predpokladany rozsah zatarasovédni a ni¢enf na automobilnich silnicich v POV,

vznikly pouze uacinky jadernych zbrani a plsobenim raket a letectva.
Meér- | V prvy _den bgjo- Ve dnech nisleduji-
Druh niceni a zamofeni na automobilnich i:g- vé Cinnostl cich (prim. denn)
silnicich frontu not- | nacelé | nalkm | nacelé | nal km
ka sil. siti silnice sil. siti silnice
Niceni velkych a stfednich mosti bm 2700 | 1,0—1,5 500 0,15
3 500 025
Niceni silni¢niho télesa (objem ndlevek) m? 80 000 30 40 000 15
Niceni vozovky (pfi Sifce 6 m) m? 14 000 6 700 0,26
Zamofteni silnic radioaktivnimi latkami pfi | km 150 0,06 150 0,06
pozemnim vybuchu o i - o
200 0,07 230 0,08
Zamofeni silnic chemickymi prostfedky, km 15 0,007 2,5 ’ 0,001
které si vyZddaji odmofeni = =y —,
0,01 4 ’ 0,002

dfive obnovovat a udrZovat ty sméry, které
zabezpeti vojskim pFisun co nejvétsiho
mnoZstvi materidlu v nejkrat3im case.

Rozptylovat sily a prostfedky ihned za
postupujicimi vojsky po celém prostoru
znamenalo by podstatné oslabeni na smé-
rech hlavniho usili tylového zabezpeclent,
coZz by se nepfiznivé projevilo i na moz-
nostech pEisunu. VyuZiti silniéni sité
v plném rozsahu bez potfebné obnovy a
upravy bude v soudobych bojovych pod-
minkach ojedinély pfipad, jak to ukazuje
tabulka 2.

Proto silni¢ni vojsko pocita, Ze nej-
diive budou obnoveny silni¢ni sméry za-
kladni, ddale silnitni smeéry pomocné a
kone¢né postupné& zbyvajici d&ast silnic
pro manévr TUZ. Z toho divodu dé&lime
obnovovaci prace na nékolik pofadi.

Rozpt¢leni provozu pak zabezpelujeme
nejen pocétem silni¢nich smérd, ale i jejich
provozni kapacitou.

Utebnice ,Operaéni t¢l“ (Leningrad
1964) uvadi na str. 33 pfi objasfiovani
smyslu a nékterych divodi déleni silnic
na zdkladni a pomocné:

»Zakladni automobilni silnice organi-
zuji se na nejdulezitéj$ich smérech po-
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stupu vojsk, prisunu materidlu a evakuace.
Na zdkladnich silnicich organizuje se Sil-
ni¢éni porddkovd sluzba, zdvojuji se prepra-
vi§té pres velké vodni toky, organizuje se
technické prikryti a dispeterské Fizeni
pohybu. Pomocné silnice organizuji se sou-
béiné se zdkladnimi s cilem rozptjleni a
zabezpeleni nepretriitého pohybu.“

Autor dale zdaraziuje: ,Po celkovém
zvézeni uvedenych argument vystupuje
do popfedi nutnost upustit v pdsmu frontu
od klasického podélného obsazovéni silnic
a prejit na zpisob ,pFi¢ného piehrazova-
ni* s doprovodem pochodovych proudi,
ktery mnohem vice respektuje podminky
soudobych operaci.”

Na rozdil od navrhu autora uvaZuje
soutasny systém silni¢niho zabezpeleni
v prvém pofradi praci, spojenych se zabez-
pecenim sjizdnosti silni¢ni sit& piredeviim
s rozvijenim silni¢nich tahi na smérech
hlavniho asili vojsk a tudiZ i tylového za-
bezpeceni.

Soub#&Zné s asilim zabezpecit manévr
TOZ na smeérech poclitd souCasny systém
i se zabezpecenim prFi¢ného pohybu, a to
jak na prickach stalych, tak i dotasngch.

Predisponovani jednotlivgch proudd po



Nazory a ohlasy

pri¢nych silnicich neni vSak zabezpeceno
Sablonovitym rozdélenim pti¢nych silnic
po celém valcisti.

Soucasny systém uvaZuje proto o zFizo-
vani piicek predevSim podél vyznamnych
pfirozenych prekaZek, kde bude provoz
zabezpecovan trvale v prib&hu celé ope-
race a dale na drovni rozmist&ni jednotli-
vych tylovych etap, kde bude provoz v za-
vislosti na dob& trvani etap na mist&, za-
bezpetovdn docasné. Pilijde piredevdim
o rozmisténi takovych etap, jako je PFZ,
OPFZ, PAZ a PRTZ.

V prvni frontové operaci je provoz za-
bezpefovan nejméné na 7 pfiéngch komu-
nikacich trvale, a aZ na 10 pri¢nych komu-
nikacich, prochéazejicich v riznych ¢&aso-
vych udobich, predevdim PAZ, OPFZ, NZ
a PRTZ — docCasné.

Z toho vyplyva, Ze soucCasny systém
zabezpeluje pri¢ny pohyb a moZnost pfe-
chodu z jednoho sméru na smér druhy da-
leko kvalitné&ji.

Se zfetelem Kk vyznamu jednotlivych
silnic majf silnice pfitné charakter silnic
pomocnych. Na kazdé z téchto 7—8 prFié-
nych ¢ar doporutuje autor rozvinovat 4—5
dispeterskych stanovidf. Soufasny systém
se zfetelem k charakteru soudobych ope-
raci nepoCita se 3ablonovitym a statickym
rozloZzenim dispecerskych stanovidt tak,
jak navrhuje autor, ale s jejich rozmisté-
nim v prostorech, kde dochédzi k tvorbé& ¢i
zméndm v sestavdch proudil, a to prede-
v8im v mistech vyznamnych pfirozengch
pfekazek, duleZitych komunika&nich uzld,
rozmisténi TUZ, vyklddacich stanic, do-
¢asnych prekladkovych prostorech a pro-
storech rozmisténi automobilnich udtvard
a svazki.

Toto rozloZeni davd mozZnost rychle
reagovat na zmény a potreby dopravné
zasobovacfho systému. Cast dispederskych
stanovidt v zédvislosti na situaci miiZe byt
statickd, ¢ast jich pak v zavislosti na
manévru TUZ bude v souladu s potFebami
Fizeni dopravy své stanovi$té casto ménit.

RovnéZ tak i pii regulaci dopravy a
vykonu poirddkové sluzby nepfridrZuje se
soutasny systém jedné formy, napf. vy-
lu¢n& doprovodu, jak doporucuje autor,
ale vyuzivd jak pofadkovych stanovist
stalych (v mistech v¢znamngch kFiZova-
tek), tak i doprovodu pPi zabezpeCovani
zvlast sledovanych proudi, jakymi jsou
pledevsim tylové a technické soudasti ra-
ketovych vojsk.

VyuZivéni t&chto dvou forem rovnéz
vylutuje tzkou specifikaci ¢innosti porad-

kovych organi, jejichZz funkéni napli (jak
vy2aduje soutasny systém) je znacné& 3irsi
nez jak ji autor poZaduje.

Okolem poradkovych orgdni — jednot-
livych poradkovych stanovist je totiZ mimo
regulace a vykonu pofddkové sluZby
I ochrana stanoveného aseku, jeho udrZo-
vani ve sjizdném stavu, odstrafiovani drob-
nych zdvad a zabezpeCovdni a kontrola
maskovacich opatFeni.

Proto silniéni pofddkové orgdny v sou-
casné dobé nejsou piipravovany jako orgé-
ny Gzce specializované, ale ptedeviim jako
orgdny s moznosti ir§iho vyuZiti.

VSimnéme si, co k témto ndzorim uvadi
citované prameny:

Proti pfi¢nému prehrazovani je napi.
smérnice ,Zaklady vedeni operace”, vyda-
nd GS8/0S, kde v &asti 2, str. 4 je stano-
veno, 2e ,front a armdda vedou bojovou
¢innost na nékolika smérech”. Obdobng
»Smérnice pro operacni tyl" na str. 162
jasné stanovi, Ze ,pldn silni¢ntho zabezpe-
¢ent zahrnuje rozdéleni silniénich svazki
na sméry dJinnosti vojsk”.

Tyto zéasady rozviji ucebnice silniénfho
zabezpeCeni, kde na str. 30 (origindl) se
stanovi: ,Cinnost vojsk v rozptjlengch se-
stavdch na nékolika samostatnjch smérech
vylutuje mozZnost vytvoreni linedrni sou-
vislé fronty, jak tomu bylo ve vdlce mi-
nulé. Takovy charakter bojové &innosti,
erxistence mezer a useki, které nejsou ob-
sazeny svazky a tdtvary, si vynucuje nut-
nost rozvijet za utoku silnice ihned za
kaZzdgm uskupenim vojsk, pridemzZ soudas-
né s tim ztéifuje volbu a pripravu silnic
priéngeh a zvysuje ilohu obnovy a ochrany
silnic”.

O rozmisténi dispecerskych stanovist
pak tyto materialy aa str. 41 (origindl)
uvadeji: ,Dispecerskd stanoviité silni¢niho
vojska pracuji v tésné soudinnosti s dispe-
terskgmi orgdny na zeleznicich, technic-
kgeh raketovich automobilnich dtvari a
svazkid a rovné? tak i s dispeterskymi sta-
novidti  frontovgeh (armddnich) zdkla-
den."”

Na str. 240 (originédl) téhoZz materidlu
je déale uvedeno: ,Dispederskd stanovisté
v pdsmu &innosti armddy doporuluje se
rozvinovat na silnicich zdkladnich a po-
mocnygch tak, aby bylo moZno kontrolovat
pohyb pfi vijjezdu vozidel z prostoru roz-
misténi armddni pohyblivé raketové tech-
nické zdkladny na silnice armddy, v pro-
storech prepravidt, prekdZek, vybkdvacich
nebo technickyjych postaveni raketovych
utvari, mist preklddky raket a diviznich
skladi.”
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Rozvinuti dispeferskych stanoviSf na
stanovenych regulaénich ¢ardch na celou
Sifku ato¢ného pasma frontu a jejich fizenf
z jednoho fridiciho stanovisté je zna&né
problematické jiZ se zietelem k tomu, Ze
dkoly a ¢innost kaZdé 2z prvosledovych
armad mohou byt rGzné a tudiZ i jejich
tylové zabezpedeni a automobilni doprava
budou riizné. Sablonovité a statické roz-
misténi dispeCerskych stanovist na jednot-
livgch ¢ardch vyluCuje jiz samo pouZiti
jadernych zbrani a charakter bojové &in-
nosti a ¢inf tento systém epizodnim.

Neméné problematickd je i otazka do-
provodu presunujicich se proudi, jako je-
diné formy regulace, a to v takové formé,
v jaké ji autor navrhuje.

Na str. 33 (origindl) téhoZ materidlu je
uvedeno: ,Na zdpadnim valéisti, aby bylo
mozZno udrZovat a vyuZivat v¥echny auto-
mobilni silnice, které jsou v pasmu &innosti
armddy (kolem 7000 km) a frontu (vice
neZ 100000 km) bylo by zapotiebi mit
velké mnoZstvi silnicénich atvari a svazki.

Vznikd otdzka, nelze-li se v takovjch
piipadech zrici stdlé (statické) obsluhy
silnic a zabezpedit pohyb proudu cestou
jejich doprovodu silni¢nimi jednotkami. Je
jasné, ie v tom pFipadé bude nutno mit
k dispozici velky polet takovich jednotek,
které vétdinu doby budou v pohybu a ne-
zacastnt se silni¢nich a mostnich praci.
V disledku toho takové vyuziti sil-
ni¢éntech atvarubylo byneracio-
ndlni.

Za druhé, pFi takové organizaci bude
ztiZen a v Fadé pFipadi i znemoinén po-
hyb jednotlivgeh vozidel, coZ nelze po-
&itat za normdlni,

Velitelska vozidla, vozidla spojovacich
jednotek a samostatnijch atvard budou na
silniéni siti vZdy a omezovat rezim jejich
pohybu na silnici by bylo neudelné.

Proto na bojisti s vysokou hustotou sil-
ni¢nt stté pro pohyb vojsk, prisun mate-
ri@dlné technickych prostredkil a evakuaci
vyuilvdme v prvém pofadi po-
délné osy, na jejich% adrzbu a
obsluhu vyéletiujeme potiebné
sily a prostredky silnicéniho
vojska.

Pohyb po ostatnich silnicich, které jsou
v pdsmu frontu [armddy) miZe byt pouze
epizodni, festlize v tom vznikne nutnost.”
Tolik materidly.

Obdobné opatieni doporuéuje autorina
stupni armédy: ,Budou-li pfeduréené pro-
stiredky prvosledovych arméad vyuZity v pés-
mu armady stejnym zplisobem a vytvoif
pomoci kontrolnich dispeferskych stano-
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vist regulaéni ¢ary armadd, rozsiff se moz-
nosti operativniho fizeni vojenské dopravy
a? k tylim divizf.“ Zde neredlnost tohoto
ndavrhu vystupuje jest& markantnéji.

Vzhledem k tomu, Ze v tylovém pro-
storu armady budeme dobu vyhrazenou
k tdkolim silni¢niho zabezpeceni Fadové
pocitat v hodindch, uskute¢iiujeme tyto vy-
lu¢né na smérech upravovanych silami a
prosti‘edky silni¢énich ttvarii v tésné sou-
¢innosti s Zenijnim vojskem. Tento zpiisob
si vynucuje kone&né i sama bojovd ¢in-
nost tankovych divizi, které mohou bojo-
vat i odtrZzené& od hlavnich sil.

Posudme redlnost obou systémii. U&eb-
nice silniénfho zabezpeeni na str. 221
(original) uvadi: ,Armdda obvykle pro-
vadi tdery na nepiitele na dvou — tFech
smérech. e jasné, Ze automobilni silnice
nutno rozvijet na smérech uderi vojsk
armddy.”

Na str. 227 se dale stanovi: ,PFi dtoku
divizi na jednotlivgch smérech a existenci
mezer a usekiu, které nebudou obsazeny
svazky a atvary armddy, nemusi byt priénd
silnice na ¢dre rozvinuti diviznich skladid
ani rozvinovana.“ A na str. 228 se dale
stanovi: ,V soudobé uatoéné operaci ne vidy
budou k dispozici pritné silnice, na celou
Strku pdsma armddy; Gastéjsi budou useky
pFiéngceh silnic o délce 40—80 km.”

Jako vyslednici svych nézorlt povaZuje
autor odtrZeni sil a prostfedkii pro obnovu
a udrzbu silniéni sité od sil a prostiedki
pro regulaci a poradkovou sluzbu,

Vyplyva to zejména z ndvrhii uvede-
nych v ¢&lanku:

»K obnové komunikaci, zejména v ope-
raénim tylu, je tieba zachovat zvlastni
velitelské a vykonné organy, ukolované
sloZkami Fizeni provozu z hlediska vy-
béru smérli a stanoveni lhit obnovy.“

Nebo: , Udr?ba a technické zabezpe&enf
komunikaci mezi dvéma regula¢nimi ara-
mi je naddle zdlezitosti silni¢nich vojsk,
kterd plni pfednostné ukoly, vyplyvajici
z potieb provozu."

Témito opatfenimi by doSlo k zasad-
nimu naru$eni nedilné velitelské pravomoci
a k odpovédnosti za plnénf tkoll silni¢ni
dopravy v celém komplexu, Dos$lo by k vy-
tvoi'eni daldich mezi¢lanki, které by zéko-
nitd vyvolaly sloZité soudinnostni vztahy
a v nezddouci mife by se projevily i na
efektivnosti silniéni dopravy.

Moznosti poradkové sluZzby budou vidy
zéavislé na stavu obnovy a adrZby silniéni
sité.

Poifddkové sluzba je proto pouze pokra-
tovanim ¢&innosti dtvarii, které plnf dkoly
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obnovy silni¢nf sité a prepravist na ni.
Tak je tomu napf. i u Zenijniho vojska.

Tuto nezbytnost dotvrzuje i rozvrstveni
jednotlivych odbornosti, které se na plnéni
ukold silniéniho zabezpeéenf podileji, pri-
¢emZ technické souddsti k pofrddkovym
jsou v poméru zhruba 4 : 1.

Posloupnost tkolt silni¢niho zabezpe-
¢eni podle vyznamu a nutnost jejich jed-
notného redeni zdiiraziiuje i ustanoveni na
str. 153 (origindl) Ucebnice silni¢niho za-
bezpedeni: ,Silni¢ni vojsko je uréeno pro
opravu, obnovu a stavbu silnic a mosti,
jejich adrZbu ve sjizdném stavu a rovnéZ
tak pro provddéni na nich poFddkové slui-
by.“
Déle rozeberu praktické dopady a di-
sledky, které by navrhovany systém pfi-
nesl.

a) K zabezpeCeni fTizeni a regulace
automobilni dopravy v tylovém prostoru
frontu ma nacelnik SVD frontu v soucas-
ném systému silni¢niho zabezpe&eni pouze
tii orgéany, které ridi. Navrhovany zptisob
viak pocita se 7—8 (fidici dispederska
stanovisté na jednotlivych regulaénich
¢ardach), coZz znamend, Ze je 2—3X té&Zko-
padnéjsi a méné operativnéjsi,

b) Ridici dispederskd stanovistd fdi
3—4 dispelerska stanovisté (na fare 4—5,
jedno je fidici) v pasmu ¢innosti nejméné
2 armadd, zatimco soucasny systém podita,
Ze dispecerska stanovisté svazku Fidi pouze
3 dispecerska stanovist, a to zpravidla na
smérech cinnosti jen jedné armady. Tato
skutetnost znamend, Ze soudasny systém
je podstatné& operativnéjsi.

c) Navrhovany systém potita, Ze trvale
pokryje 7—8 pfi¢nych &ar celkovym po-
¢étem 28—40 kontrolnich dispecerskych
stanovisf. Soutasny systém miZe postavit
nejméné 39 dispecerskych stanovist ne-
hledé jiZz k tomu, Ze pomocnou funkci
miiZe mimo to vykondvat jesté 54 velitel-
skych stanovidt pofadkovych cet, které
maji potfebné spojovaci prostfedky.

Soucasny systém pokryva prostor pro
Fizeni a regulaci automobilni dopravy
zhruba o 60 % vice neZ systém navrho-
vany.

d) Navrhovany zpiisob pocitd s vytvo-
Fenim 7—8 regulacnich ¢ar na celou Sifku
utotného pasma frontu, coZ v priméru
znac¢i jednu regulaéni ¢aru na 100 km
hloubky tkolu frontu.

Proud, ktery se po stanovené zajmové
silnici bude presunovat primérnou rych-
lostf 25 km/h, bude moZno pfinejlepSim
ovlivnit nebo usmérnit a2 po 4 hodinach
jizdy.

Soucasny systém s pocty dispecerskych
orgdnli to umozZiuje vSak jiZ po 3 hodi-
nach, coZ znamend, Ze pri Fizeni automo-
bilni dopravy je o 25 % operativngjsi a
efektivnéjSi neZ systém navrhovany, a to
jesté pokladame z hlediska potfeb direk-
tivniho piisunu, kde by bylo ac¢elné vytvo-
Fit podminky k usmérnéni proudu kaZdé
2 hodiny, za maélo vyhovujici.

e) Jednostranné zaméieni se na dopro-
vod pfesunujicich se proudil je rovnéZ ne-
ekonomické, Vezmeme-li za zdklad zéklad-
ni silnici s intenzitou provozu 4000—6000
vozidel za 24 hod. a primérnou délku jed-
noho proudu pro pfepravu materidlu kolem
60 vozidel, vidime, Ze jen doprovod by si
vyzadal 80—100 pravodcii. Organizace,
kterou autor uvadi v jiném materiélu, sku-
te¢né& jich predpokladd 84. Tito privodci,
ponévadZ by byli trvale na cesté (kolob&h
zhruba kolem 200 km), by nemohli plnit
Zadnou jinou funkci pofadkovych organi.

Soudasny systém, ktery pocita s kombi-
naci porddkovych stanovist stalych s do-
provodem zvlasté sledovanych proudi,
uvazuje jich na témze useku pouze 30, coZ
znamend, Ze pri plnéni dkolli regulace a
pofadkové sluzby je nejméné& o dvojnaso-
bek efektivnéjsi.

f) Navrhovany systém poZaduje, aby
kazdé dispeterské stanovisté meélo zvIlastni
priizkumné druzstvo a Cetu etapnich sta-
nic. Toto opatfeni by znamenalo proti sou-
tasnému stavu vzrist prizkumnych jedno-
tek o 40 drustev, tj. zhruba o 50 % sil,
které jsou v soucasné dob& k dispozici,
a o 31 cet etapnich stanic (souasny sy-
stém pocitd s 9 ¢etami), coZ je zhruba
3—4nasobné zvyseni proti soucasnému sta-
vu. je to v zasadnim rozporu s tim, co autor
pozaduje, 2e ,je tfeba hledat alespoii pFija-
telnd FeSeni, kterd by splnila zdsadni poza-
davky a pokud moZno nevyZadovala
enormni zvySenf sil a prostredki.”

g) Dadle autor poZaduje stahnout tech-
nické sily a prostfedky, urcené k obnové
a adrzbé silni¢ni sité, z jednotlivych smé-
rii &innosti vojsk a manévr TOZ a vymezit
jim ¢innost mezi dvéma regulacnimi cara-
mi.

Zde opét neni respektovana b&zné uplat-
novana taktika silni¢niho vojska pfi roz-
vijeni pésem cinnosti silni¢nimi svazky
v tom, Ze téZisté silni¢nich praci, spojenych
s obnovou a udrZbou v priib&hu operace,
je poloZeno pied ta tylovad pdsma, v nichZ
ma byt provoz zabezpecovan. Napf. téZisté
¢innosti technickych sil a prostfedkil ar-
madnich silni¢nich praporil je 10—15 km
od ptedniho okraje (pFed diviznimi skla-
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dy) a tézidté silnicnich stavebnich atvarid
frontu pak ve vzdalenosti 30—40 km od
pfedniho okraje pred PAZ.

Jaké by byly disledky tohoto poZadav-
ku?
1. Rozptyleni sil a prostfedkid do uréi-
tych priénych padsem mezi dvéma regulac-
nimi ¢arami, misto jejich soustiedéni na
sméry hlavnfho dsili tylového zabezpedeni.

2. Obtizné soustfedovani sil a pro-
stfedklt v prostorech, které pro uspéch
silniéni dopravy maji rozhodujici vyznam.

3. Slozitd soutinnost s 4—5 dispeler-
skymi stanovisti.

4. Nezbytné zvyseni poé&tu technick¢ch
sil a prostfedki.

5. SniZeni moZnosti manévru, coZ by

se projevilo na sniZenf vykonnostnich
mozZnosti technickgch dtvari nejméné
o 50 %.

h) Jak navrhovany systém ovlivnf orga-
nizatorskou a ridic{ praci?

Oznac¢ime-li kazdy nezbytny druh d¢in-
nosti X-tasovymi jednotkami, pak u sou-
¢asného systému dostaneme: X-vyslanf{ pri-
zkumu ke zjisténi stavu sjizdnosti; X-hla-
Seni o vysledcich prizkumu veliteli, ktery
jej vyslal; X-vydéni rozkazu jednim a tymZ
velitelem, ponévad2 soulasny systém za-
bezpe¢uje silni¢ni dopravu v plném kom-
plexu. Takovym zplisobem je doba od vy-
slani prizkumu k vydéani rozkazu pro spl-
néni praci vyjadfena 3 X-Casovych jed-
notek.

Pii analyze navrhovaného systému
s jeho té&Zkopadnymi soucinnostnimi
vztahy vidime: X — vyslani prizkumu

kontrolnim  dispeferskym stanovi$tém;
X — vyZadéni pomoci u Fidiciho dispe-
¢erského stanovisté; X — vyZadani po-
moci u velitele, ktery by svymi sila-
mi a prostfedky zabezpefoval obnovu
a udrzbu mezi dvéma regula¢nimi ¢arami;
X - vydani rozkazi vykonnému organu;
X - vyslani technického priizkumu; X - hlé-
Seni veliteli, ktery priizkum vyslal; X - vy-
dani rozkazii jednotce ke splnéni dkolu.
Vysledna hodnota se pak rovné 8 X - ¢aso-
vych jednotek, coZ znamend, Ze navrho-
vany systém je schopen reagovat na vznik-
lou situaci aZ s trojndsobnym zpoZdé&nim
a tak je i méné operativni. Mimo to sou-
tasny systém je zaloZen predeviim na ve-
litelské podFizenosti a odpovédnosti a ne
na soutinnostnich vztazich jako systém
navrhovany.

Co toto ochromeni organizdtorské a fi-
dici prdce miZe zpisobit, uvedme na moz-
nostech pouze jednoho pfrepravisté. Za
1 hodinu p¥i 15km rychlosti vozidel na
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most& na plovoucich podporach lze pre-
pravit zhruba 180—200 t materidlu (za
pfepravnf jednotku vzato vozidlo P V3S
+ vlek A3).

Bude-li stavba prepravisté zdrZena o 5
hodin (hodnotu X - uvaZujeme 1 hod.), pak
dojde ke zdrZeni pfisunu zhruba 900 t
materiédlu, coZ je vice neZ jednodenni spo-
tfeba materialu divize.

Zavér

Navrhovany systém odporuje pojeti ve-
deni soudobych operaci a tylového zabez-
peteni. Je proti sou¢asnému systému 2 aZ
3ndsobné méné operativnéjsi, zhruba o stej-
nou hodnotu méné efektivnéjsi a podstat-
né ztéZuje organizatorskou a Fidici préci.

Pro 1plnost bude nutno dotknout se
jedté néktergych myslenek, uvedenych
v ¢&lanku.

Jde pfedevSsim o ujasnéni pojmu ,sil-
ni¢ni pasmo* a ,silni¢ni zé6na“, pouZiva-
nych v odborné literatuie. Oba dva vyrazy
se skute¢né v odborné literatufe vyskytuji,
ale v rozdilnych casovych obdobich. Za-
timco stard literatura mluvi o z6néach,
nova odborné literatura tento vyraz zhruba
od roku 1963 nepouZiva, ale mluvi vyhrad-
né a jednozna¢né& pouze o pasmu c&innosti
silni¢niho svazku, coZ lépe odpovida cha-
rakteru soudobé bojové Cinnosti.

PFritom vSak jak stary, tak i novy ter-
min neuvazovaly o né&jaké decentralizaci
a rozdeélenf silni¢nfho zabezpecCeni na ¢ast
poradkovou a technickou.

Autor déle doporucuje, Ze navrhovany
zplsob usnadni i Fizeni automobilnich bri-
gédd, nebot jejich velitelé i velitelé auto-
mobilnich praporlt mohou prostifednictvim
kontrolnich dispeerskych stanovist sle-
dovat pohyb svych automobilnich proudd
a témto velet daleko ucinnéji neZz dosud.

S témito problémy se zabyvaji silni¢ni
svazky jiZ del3i dobu a navrh na vyfe3eni
této otdzky byl péci silni¢niho vojska roz-
pracovan a piedloZen jiZ na konferenci
o dopravé v roce 1964. Mimo to byl tento
problém prakticky procvitovdn na zku3eb-
nich taktickgch cvi¢enich ,TRABANT" a
2TRINEC“, kde zejména pfi druhém cvi-
¢enf bylo dosaZeno pozoruhodngch vy-
sledkli, a to nejen p¥i usmérifiovani auto-
mobilnich proudii pozemnimi prostfedky,
ale i vrtulniky.

Domnivam se, Ze rozbor zékladnich né-
zorll z ¢&ldnku postaci k tomu, aby pfed-
nosti dosavadnfho systému silni¢nfho za-
bezpedeni pfed navrhovanym byly spréavné
pochopeny a v teoretickgch pracich byla
navrhovéna takovad opatfeni, kterd by ofi-
nesla skute¢na zlepSenf soufasného stavu.



