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sfly vysadku a pfrejit k soustfed&né bojo-
vé ¢innosti pro splnéni jiného ukolu. Tak-
to sloZitou bojovou ¢innost ovSem je scho-
pen uskute¢nit jen vyborné& vycviceny vy-
sadek, dobfe technicky vybaveny, Fizeny
schopnymi veliteli, ktefi se umi dovedné&
vyhnout snaham nepfitele o zniceni v§-
sadku.

Kone&né vyvstava znatné& obtiZny pro-
blém sloudeni rozptyleného vysadku na
velkém prostoru s vojsky Gtocicimi Eelné.
Ukazuji se celkem dva mozZné zpisoby,
pripadné jejich kombinace, byla-li vynu-
cena okolnostmi. ¢

V prvnim pFipadé velitel praporu po
splnéni tkolu shroméazdi prapor ve vhod-
ném prostoru soustfedéni, z néhoZ pra-
por vyvede ke slouteni s pozemnimi voj-
sky, kdyZz se piedtim dohovofily bézZné
normy soucinnosti pro slouleni.

Ve druhém pfipadé, kdyZ soustifedé&ni
praporu pfed slou¢enim z jakychkoli pfi-

¢in neni moZné (vzddlenosti, bojova cin-
nost nepfitele, terénni pPekaZky atd.),
rozhodne se velitel praporu ke slouceni
po takovych skupindch, ve kter¢ch je ve-
dena bojova ¢innost. Pro tento pFipad mu-
si velitel praporu domluvit po pojitkdch
soucinnost pro slouceni, tj. domluvit pro-
story a opatfeni pro slou¢eni jednoltivgch
skupin. Vlastni ¢innost pak stanovi krat-
kymi nafizenimi jednotlivym skupindm.
K soustied&ni praporu tak dojde aZ po
piekroteni skupin vysadku vlastnimi voj-
sky.

Slouceni sil brigddy bude obdobné, ne-
doporucuje se vSak shromaZdovat ve vét-
$im rozsahu neZ po praporech. ProtoZe
se jednd o velmi citlivou etapu bojové
¢innosti vysadku, je tFeba slouceni usku-
te¢iiovat utajené a vyuZivat vSestranné
klaméani a zastirdni. Je tfeba také orga-
nizovat bojové zabezpefeni vysadku v -
plném rozsahu.

Civilni a vojenska silniéni

doprava

VM & 5/65

Podplukovnik Vojtéch Machulda, CSec

Autor ¢lanku dava celou Fadu podnét-
nych nézord. S nékterymi ndazory vSak
pln& nesouhlasim a chtél bych k nim vy-
jadrit svlj nézor piredevSsim z hlediska
vietylového pracovnika z oboru operac-
niho tylu.

Autor vychézi z ndkterych slabych
stranek soufasného systému silni¢niho za-
bezpeteni v tylovém prostoru frontu a
arméady, ze zku3enosti silni¢niho zabez-
petenf na teritoriu stitu a doporucuje
zcela piejit na systém silni¢niho zabezpe-
¢eni jako je na teritoriu. Tento systém
je zaloZen na principu pFi¢ného pifehraZo-
vani s doprovodem pochodovych proudd.
PFitom v3ak zcela opomiji nedostatky na-
vrhovaného systému.

Autor precetiuje rozsdhlost piitného
manévru v soudobé operaci. Myslim a
zkusenosti ze cvienif to dokazuji, Ze
v armadnim a frontovém tylu bude se
vétsina proudi (i v pocatednim obdobi)
pfesunovat smérem k front&é — podélné.

Jakykoliv systém silni¢nfho zabezpedeni
musi umoZiiovat pFfiény manévr i v hloub-
ce tylového prostoru frontu (armady).
Nelze v3ak tento pri¢ny manévr pfecefio-
vat a nutno jej stdle vidét s reédlnymi
mozZnostmi a potFfebami veleni a spojeni
pfesunujicim se proudiim. Soudasny sy-
stém silni¢niho zabezpeteni v opera¢nim
tylu vSak podminky pro pfi¢ny manévr
spliiuje.

Jsou planovdny a rozvinovdny prFi¢né
silnice na drovni frontovych z&kladen
(pFedsunutych frontovych zédkladen a je-
jich oddéleni, pohyblivfch raketovych
technickych zékladen, nemocni¢nich z&-
kladen, pohyblivych armédnich zé&kladen)
a podél velkych vodnich nebo terénnich
pitekdZek. V tomto duchu Fe3i vytvaieni
priénych silnic Smérnice pro operaéni tyl.

Promitneme-li tyto pfedpoklddané piic-
né silnice do celkové organizace tylu fron-
tu a armady, dojdeme k z&véru, Ze pFig-
né silnice rozvinujeme témé&r kaZdy den
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operace, na hloubku 50 — 80 km. Vezme-
me-li v dvahu potFeby veleni proudiim za
pfesunu (pokud jim nebudeme velet pfi-
mo) cestou silniénich organi a realné
nase mozZnosti v oblasti spojeni, je tato
norma zcela postaujici a umoZiiuje proud
zhruba v rozsahu dvou hodin zachytit.
Samoztejmé za predpokladu, Ze do pro-
storu pii¢né silnice bude spojenf, coZ ve
stejném rozsahu piedpokldda i pfFicné
ptehrazovani, které navrhuje autor. Je
také skutecnosti, Ze na né&kterych cvice-
nich neni pfi¢nym silnicim v&novédna po-
tfebna pozornost a jejich vyznam, nejen
co do hustoty, ale i obsazeni je podce-
fovéan.

T&Zi§t8 pohybu v soudobé operaci v ty-
lovém prostoru frontu a armédy bude ve
sméru k front& a systém silni¢niho zabez-
pedeni toto musi umoZiiovat, pfi zachova-
ni redlné mozZnosti pFi¢ného manévru.
V tomto prostoru (asi do 100 km od pfed-
niho okraje) nutno zajistit velitelim vol-
nost operaéniho manévru (asi od &ary
rozvinuti PAZ).

Souhlasim s autorem v jeho snaze po
co nejsirSim vyuZivdni celé silni¢ni sité
v tylovém pasmu frontu a armédy s ci-
lem dosdhnout co nejvétSi rozptylenosti
piesunu a maximalniho vyuZiti vSech
vhodnych komunikaci. Tim také vytvofii-
me vyhodné&j8i podminky z hlediska moZ
ného napadeni proudd apod.

Tato nesporna vyhoda navrhovaného
systétmu mé jednu velice slabou strdnku
a to limitujici mista na celkové silni¢ni
siti, jejichz propustnost uddvd celkovou
kapacitu dané osy, silniéniho sméru, pés-
ma apod. Témito limitujicimi misty jsou
prfechody pfes vodni prekdZku (brody,
mosty) a terénni p¥ekdZky (prfechody pfes
hornatd pésma) a dileZité k¥FiZovatky,
které nelze objet. V t&chto mistech se
ztraci vyhoda navrhovaného systému (po-
kud jde o celkové propustnosti silniénfi
sité). V naSich podminkdch méme zhruba
na kaZdych 50 km podélnou Feku (nebo
jinou terénni piekazku), kterou nelze ji-
nak prekonat kolovymi vozidly neZ po
mostech (po cely rok nebo jen v urgité
¢dasti roku).

V podminkdch soudobé operace bude
se nepfitel vZdy snaZit narudit dopravu.
Nejvétdich vysledklt v tomto sméru doséh-
ne pravé zni¢enim téchto limitujicich ob-
jektl na silni¢ni siti (mosth a dileZitych
komunikacénich uzld). Je velmi pravdépo-
dobné, Ze se soustfedi pfedev§im na ni-
Ceni téchto objekti. Bude je nicit nejen
v prvnich hodindch a dnech vélky vSemi
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prostifedky (jadernymi tdery, tudery le-
tectva, vysadky, za3kodniky apod.), ale
i nahradni objekty postavené vojsky a
tylem armé&dy nebo frontu b&hem ope-
race.

Provozuschopnosti a kapacitou téchto
objektli, tj. v podstaté mostli, bude dédna
kapacita celkové silni¢ni sité na daném
operadnim sméru. PFi tom musime poci-
tat s tim, Ze velkou vétSinu mostii, po-
stavenych v miru, zni¢i protivnik nebo
vlastni vojska a Ze ve frontovém a arméad-
nim tylu moZno v podstaté pldnovat jen
s mosty, které budou postaveny v priibé-
hu operace.

Budou to mosty postavené Zenijnim voj-
skem, které budou vymeénou pFedény t¢lu
frontu, nebo mosty, které postavi silni¢ni
a silni¢énf mostni dtvary a svazky arméady
a frontu (normované nebo improvizova-
né). Tyto moZnosti jsou v3ak zna¢né o-
mezeny materidlové a u improvizovangch
mostli dfevénych predev3im ¢&asové.

Snaha autora po maximélnim vyuZiti
stavajicich silni¢nich siti je sprdvna. Na
druhé strané& v3ak nelze toto pfecefiovat
a predeviim vidét redlnou skute¢nost da-
nou mnoZstvim a kapacitou pfechodil pfes
pFekdZky, hlavné& mostd (normovanych
nebo improvizovanych). Myslim, Ze pfi
spravném vykladu a urcitém piehodno-
ceni chéapani tzv. hlavnich a pomocnych
silnic jako pédsem, lze v rozumné mife
rozptylit proudy, vyuZivat vice silnic a
pritom nepFipustit ,zbytetné jeZdsni“ a
hromadéni proudi u pfrechodi pies te-
rénni piekdZky.

Velkou nevyhodu v navrhovaném sy-
stému vidim v tom, Ze autor rozdéluje
zodpovédnost za silniéni zabezpeceni v o-
peracnim tylu. Chce v podstaté osamostat-
nit soucasné silni&ni prapory silni¢nich
brigad tylu frontu a zreorganizovat je na
kontrolni dispecderskd stanovisté a podfi-
dit je pfimo spravé vojenské dopravy
(SVD) tylu frontu. Naproti tomu sily a
prostfedky pro obnovu (tj. pfredevsim
stavbu mostli}) zacdlenit do silni¢nich sta-
vebnich a silni¢nich mostnich brigad.

Ve své podstaté tento névrh rozdé&luje
souctasnou jednotnou a velmi d¢elnou zod-
povédnost velitele silni¢ni roty (dseku},
praporu (rajénu), brigddy (pédsma), sil-
ni¢niho oddéleni SVD tylu frontu na zod-
povédnost zvl4St za provoz na silnicich
a zvlast za obnovu (hlavn& stavbu mos-
ti), pon&vadZ pfi rozvinuté silni&ni siti
1ze vystavbu silnic Fe3it vhodnymi objiZd-
kami. Realizaci tohoto névrhu pfFechézi
pfima zodopové&dnost za zabezpe&eni pro-
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vozu po silnici (spojend s redlnou moz-
nosti toto zabezpeCit — provozni, sta-
vebni i mostni sily a prostfedky na kaZ-
dém stupni) na zasady soucinnosti, za p¥i-
mého Fizeni aZz na stupni TVS frontu. Tim
vznikd i realnd moZnost ,obezlicky"
z obou stran, jako napi. ,nemohl jsem
splnit, ponévadZ v daném prostoru nebyl
postaven most“ a pod.

Navrhovany systém piili§ centralizuje
pfimé Tfizeni a zodpovédnost i za diléi
problémy v silni¢nim zabezpeeni na stu-
peil tylu frontu a klade maximélni poZa-
davky na zabezpeceni spojeni (nejen co
do poctii spojovacich prostiedkid, ale
i polty podiizenych, kterym nutno z TVS
frontu velet apod.).

Realizace tohoto nézoru by podstatné
ztizila a narudila plynulost a nepfretrZi-
tost silni¢nfho zabezpefeni a ztiZila ve-
leni ze stupn& tylu frontu. Oddélovat ob-
novu viéetn& stavby mostii od provezu po-
vaZuji za zdsadni nedostatek navrhova-
ného systému. Navrhovany systém neza-
bezpetuje sprdvnou miru centralizace a
pravomoci na piisludny stupeil, zvlasté
maé-li byt zachovédna jeho pruZnost Fizeni
pfi predpoklddaném naruseni dopravniho
planu. Navrhovanym systémem je Fizen{
silni¢ni dopravy daleko vice centralizo-
vano na stupni TVS frontu neZ doposud,
pfi odbourdvdni dosavadni zodpové&dnosti
za zabezpeleni provozu na niZSich stup-
nich.

Autor ve svém navrhu fe$f zabezpeceni
provozu v podstaté doprovodem proudil.
Sou&asny systém silnitniho zabezpe&eni
doprovod proudii podceiioval. Myslim, Ze
v tomto sméru bude nutno soutasné né-
zory piehodnotit ve prosp&ch ndvrhu au-
tora. Na druhé strané v8ak nelze jedno-
znaén& upustit od vytyfovani (znalkami,
smérniky) podélngch os. V t¢lovém pés-
mu frontu se bude pohybovat mnoho jed-
notlivych vozidel a malo pocetnych prou-
df, které neni ,ekonomické“ doprovédzet
a které nejsou schopny samy se z hledis-
ka pfresunu zabezpefit nebo proudd, na
ktergych méd front zasadni zdjem. I pfi re-
alizaci ndvrhii autora musf tedy zistat
podélné i pFiEné silnice v rozsahu soudas-
nych zékladnich silnic na kaZdém operac-
nim smé&ru miniméln& jedna silnice podél-
nd a na ftirovnl zédkladen frontu, PAZ a
oboustranné velkych terénnich piekéZek
silnice pFi¢na.

Zavérem vyjadFim krdtce sviij nézor
na FeSeni soucasnych problémiéi vojenské
dopravy.

SloZitost soudobé valky klade na do-
pravu vysoké, oproti minulym véalkam kva-
litativné odli3né poZadavky. PrestoZe pod-
stata Gkold dopravy zlstala, vznikaji no-
vé poZadavky zejména na jeji pruZnost,
operativnost a jednotu Fizeni.

V soudobé operaci nelze vojska v&as
v potfebném rozsahu a nepfetrZité zabez-
pecit bez komplexnfho vyuZivdni v3ech
druhii dopravy v teritoriu i na v3ech stup-
nich polniho veleni podle jednotného za-
myslu.

Podle mého néazoru je nutno fidit a or-
ganizovat vojenskou dopravu podle téchto
hlavnich zéasad:

— zabezpetit jednotu Fizeni pri kom-
plexnim vyuZivdni v3ech druhi dopravy
(automobilni, Zelezni¢ni, vzdu¥né, potrub-
ni a vodni) k zabezpefeni zamyslu veli-
tele;

— mit jednotny systém silni¢niho za-
bezpefeni na teritoriu i v t¢lu polnich
vojsk pii dodrZovéani z&sady zodpovéd-
nosti jednoho orgdnu v miru i ve vélce
za silni¢ni zabezpe€eni na teritoriu i v ty-
lu polnich vojsk;

— tézisté¢ silnitniho zebezpefeni na
teritoriu v tylu frontu (pFipadn& i arméa-
dy) polozit na zabezpeteni pohybu smé-
rem k front& pifi zachovani redlné moz-
nosti pfi¢ného manévru po 2 — 3 hodi-
nach jizdy; doprovod prouditi kombino-
vat rozvinovdnim obsluhovangch podél-
nych a pPiénych silnic (na kaZdém ope-
racnim sméru asi jednu podélnou silni-
ci);

— neodtrhovat obnovu od provozu,
ponechat odpovédnost za zabezpeceni pro-
vozu s redlnou moZnosti toto zabezpedit
na nizsich stupnich, v centrdalnich rukou
ponechat pouze prostfedky k posilovani
nebo k plnéni specidlnich, méné& castych
Gkoli;

— zabezpecCit pruZné veleni se znalosti
konkrétni situace a v souladu se zodpo-
viédnosti, pFipustit dfelnou decentralizaci
na nizsi teritoridlni i polni stupné tylo-
vého veleni, pFi zachovdni moZnosti z&-
sadniho vlivu centrdlnfho orgénu;

— jako zdkladni druh spojeni budovat
autonomni radiové dispeferské spojeni,
organizované prostorovym zplisobem
s moznosti pfimého pFedani natizeni cen-
tralniho orgdnu na &arach vzdélenych od
sebe 2 — 3 hodiny jizdy. Zdvojeni auto-
nomniho dispeferského spojeni umoZnit
vyuzivdnim prostorového spojeni, budova-
ného v operacnim tylu systémem pomoc-
nych spojovacich uzld.
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