Operacni umeéni a taktika

Realné planovat presuny
vojsk

Podplukovnik Jifi Chalupa

Vyznam presunii a jejich podil na dosaZeni Gsp&chu v bojich a operacich
je dnes v3eobecné uznavan a zdlraziiovan.

Na poc¢atku ozbrojeného zapasu i v jeho pribéhu budou v popiedi pozor-
nosti val€icich stran stala zatizeni pro dopravu vojsk po Zeleznici, vzduchem
a po vodé. NejdileZzitéjsi z nich se budou radit k vyhodnocenym ciliim prvého
hromadného jaderného tderu. Proto dnes, daleko vice neZ v minulosti, kdy
hlavnim prostredkem realizace operac¢nich pfesunii vojsk byla Zeleznice, vy-
nikd vyznam presunil ,po vlastni ose". Polni fad je oznacuje jako pochody.

DaleZitosti pFesunli vdak neodpovidd pozornost, kterd se vénuje realnosti
jejich planovani. Neni daleko doba, kdy v rozporu s moZnostmi vojsk i vysled-
ky na cvicenich v mirovych podminkdch dominovaly néazory, Ze vojska musi
byt schopna prekonat v priib&hu 24 hodin tFista aZ ¢tyFistakilometrové vzdale-
nosti a to i v nékolika dnech za sebou.

Novy Polni fad v podobé zdkladnich norem denniho pochodového vykonu
uvedl do souladu poZadavky veliteli a $tdbli s moZnostmi lidi i techniky. Pfesto
na VSC i v riiznych odbornych pojednénich jsme svédky toho, Ze neni docen&n
cely komplex abjektivnich a subjektivnich &initelii, ovliviiujicich ,rozmach"
pochodii, a e poZadované iikoly neodpovidaji moZnostem vojsk.

Objektivni &initele je tfeba spatfovat v podminkach, za kterych je pochod
realizovan. Nélezi k nim kvalita pochodovych os, denni a ro¢ni doba, pocasi
a operacni ¢i taktickd situace, do urcité miry i technické moZnosti dopravni
techniky. Jde o podminky, které musime vzit v dvahu vZdy, a které se prosa-
zuji a plisobi nezdvisle na nasi vali.

K subjektivnim €initeliim pocitdame piedevsim psychické a fyzické schop-
nosti Fidi¢li a ¢innost Fidicich orgdnii. Jednd se o ¢initele promé&nné, zavislé na
vlastnostech a situaci jednotlivcli ¢i pracovnich kolektivii, které rozhodujicim
zplisobem ovliviiuji dosaZeni konecného vysledku.

Psychické a fyzické schopnosti Fidich, které v této skupiné jsou na prvnim
misté dileZitosti, jsou ovliviiovany hygienickym a materialnim zabezpedenim
lidi, zejména mirou odpoéinku a ¢€istoty, trovni stravovani a v neposledni fadé
i politickou praci s lidmi. Oproti objektivnim ¢initelim je moZno tyto podminky
a¢inné ovliviiovat a jsou proto promeénné.

Jiného pochodového vykonu jsou schopni napf. Fidi¢i tankového pluku A,
ktefi pred pochodem meéli dostatetny odpocinek, teplé a hodnotné jidlo i moz-
nost osobni hygieny, neZ ridi¢i tankového pluku B, kterym se z jakéhokoliv
divodu podobné péce nedostalo. Zatimco v prvém pripadé je mozno i vzhledem
k ostatnim okolnostem poZadovat primérnou maximalni rychlost noc¢niho pfe-
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sunu 20 km/hod., bude nezbytné planovat rychlost nizsi, protoze psychicky i fy-
zicky stav ridi¢l pluku B takovou rychlost nedovoli.

Hlavni podminkou redlného stanoveni pochodového vykonu vojsk v uréitém
casovém tseku bude odpovédné splanovani pochodu. To je zavislé na vSestran-
ném zhodnoceni situace, rozhodnuti velitele, vnit¥ni organizovanosti $tdbii a na
case, kiery je pro planovani k dispozici.

Vysledkem zhodnoceni situace musi byt pfedevSsim redlné uréeni mezZného
maximéalniho pochodového vykonu vejsk v uréitém tasovém iiseku. Tim bude
zpravidla noc neho cely ,24 hodinovy interval“.*)

Déle se budu zabyvat analyzou moZného maximélniho no&niho a celoden-
niho pochodového vykonu vojsk pri pfesunu z jednoho prostoru rozmistdni
vojsk do druhého, jehoZ cilem je v co nejkratsim case pFivést vojska do pro-
storu bojové cCinnosti v plné bojové pohotovosti. Plnou bojovou pohotovost
v tomto p¥ipadé jisté vSichni chdpeme nejen jako souhrn vsech materidlnich
opatfeni, ale i jako uchovéni dostate¢né zélohy fyzickych sil vojsk pro dalsi
¢éinnost.

Pracovni den Fidice musime proto rozdélit na Cas potiebny k reprodukci
pracovni sily a na ¢as k pln&ni tkolu. Cas na reprodukci pracovni sily zabira
nejvétsi dil pasivni ¢asti dne a podstatng limituje délku pochodu. PFi posou-
zeni jeho vyznamu bychom se méli opirat o empiricky zdGvodnény ,kriticky
denni rezim“, ktery je nutno dodrZovat, ma-li byt ¥idi¢ schopen bezpeéné& ovla-
dat své vozidlo po dobu ur¢ité akce, napf. jedné armadni ¢i frontové operace
apod. Takové konkrétni vyzkumy vSak nejsou znamy.

Z denni praxe vojsk, z velitelsko-§tabnich a taktickych cvifeni vyplyva, Ze
v jednotlivych pFipadech miiZe byt Cas na reprodukci pracovni schopnosti sni-
Zen hluboko pod hygienickymi zésadami poZadovanou normu 7 — 8 hodin
spanku a stejného dilu aktivniho odpoc¢inku. Soustavny nedostatek spanku,
ktery zplsobuje naruseni dynamického stereotypu a projevuje se unavou a
vyCerpanosti, zpiisobuje v8ak vznik riznych chyb p¥i Fizeni vozidla a je p¥i-
cinou havarii.

Pro zkoumdni tohoto problému miiZeme vyuZit vysledkit vyzkumi z oblasti
civilniho Zivota, které byly zaméfeny na bezpe¢nost a hygienu prace v oblasti
automobilni ndkladni dopravy, a které jsou analogické s naSi problematikou.

V knize doc. Dr. Eduarda Beny, Dr. Jifiho Hoskovce, Dr. Jifiho Stikara: ,Psy-
chologie a fyziologie Fidite“ (Nakladatelstvi dopravy a spoj 1962) jsou poucné
tyto avahy: ,doba a rozvrZeni doby fizeni méa vliv na schopnosti Fidi¢e sprav-
né, rychle a bezpeéné zvladnout dopravni situaci. VSimnéme si nejprve vlivu
délky doby Fizeni na Fidice. Vime, Ze Fizeni klade zvy3ené poZadavky na Cin-
nost smyslovych orgédni, na pohyblivost duSevnich procesi (predevSim je na-
méhé&na pozornost) a na dovednost. Po n&kolika hodinach jizdy se vyskytnou
prvni projevy tunavy, které v3ak jeSt€ nemusi znamenat zvySené nehodové
riziko.

Je Zadouci, aby Fidi¢i z povolani dodrZovali 8 hodinovou pracovni dobu, jak
je tomu v jinych povolénich. PFileZitostné prekraovéni pracovni doby je fyzic-
ky, psychologicky a zdravotné tGnosné. Pfedpokladem pro to je vSak nejméné

*) Tohoto terminu pouZivame proto, Ze homonymum ,den“ zahrnuje jak obdobi svétlé casti dne,
tak i obdobi dne i noci a neni proto dostatetné presné.
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10 hodin odpocinuty Fidi¢, ktery ma jistotu, Ze je schopen bezpe¢né Fidit vo-
zidlo. Tak nap¥. v arméidé je nékdy mimofddné moZné, podle nazorii nékterych
zahraniénich autorii, pro odpoéinutého ¢lovéka aZ 12 — 18 hodinovy pracovni
den s dobou jizdy, ktera piesahuje i 10 hodin. Potom ma oviem nésledovat
nejméné 10 hodinovy spanek a neméla by byt pfipusténa Zadna vétdi namaha
a pFedevdim %adné deldi jizdy béhem p¥istiho dne."

Ctenaf namitne, Ze zdfiraziiovani podobnych pozadavkid a jejich aplikace
na bojové podminky neni na misté, a Ze ve valce ma byt vojdk schopen zvy-
Sené namahy, mimofdadnych ¢ind, a Ze i velitel md préavo tyto ¢iny pozadovat.
Ano, s tim je nutno souhlasit, ale podmin&né&. Chceme-li vést tsp&Sné ttotnou
operaci armédy nebo frontu, tj. v trvani obdobi 5 — 10 dnii i vice, musime
Fidictim, ktefi budou za jizdy disponovat Zivoty naSich vojsk, poskytnout ne
sice 10 hodinovy, ale alespoii miniméalni odpocinek k obnové sil.

Kromé spdnku a odpocinku pfed pochodem, md na dosaZeni maximdalniho
pochodového vykonu sviij vliv i &as, nutny k poskytnuti odpoginku béhem vlast-
niho pochodu, tj. éas na zastavky.

V nasi armadé se nékdy setkdvame s ndzory, Ze zastavky za prestupu, které
Polni ¥ad stanovi po kazdych 2 — 3 hodindch jizdy trvani 20 — 30 minut, je
nutné jako ,zbyte&ny prepych“ zrusit a vyuZivat pln& moZnosti nasi techniky.
Takové nazory zapominaji na omezené moznosti lidi a jsou nespravné. Stejné
nespravny je i nazor, Ze zastdvky zahrnuje primérny pochodovy vykon.

Nutnost kratkych zastdvek potvrzuji poznatky ,Ustavu hygieny prace a cho-
rob z povolani“ a ,Vyzkumného tstavu dopravniho“ v Praze. Uvadgji, Ze ne-
pietrZité Fizeni vozidla bez jakékoliv zastévky je piipustné v trvani nejvyse
3 hodin! Dalsi Fizeni vozidla smi z divodi bezpecnosti jizdy nésledovat nej-
dFive po pifestdvce v trvani 15 minut a po dalsich 3 hodinach jizdy po pFestavce
v trvani 30 minut.

Zda ,dg&lat ¢i neddlat” zastavky, by meéli Fici vaZné slovo techniéti a tylovi
pracovnici. Techni¢ti pracovnici jako odborni vychovatelé nejlip znaji mozZnosti
a osobni potfeby Fidi¢li, i poZadavky b&Zné udrzby vozidel. Tylovi pracovnici
s Casem zastdvek peclivé kalkuluji pfi postupném dopliiovani, zejména PHM.

Je znalny rozdil doplnit divizi po skonCeni pfesunu nebo dopliiovat vozidla
postupné pii zastdvkach z predsunutych zésob u rot. Doplnéni PHM po ukon-
c¢eni pochodu je Casové zdavislé na podminkach odbéru a ve vétSiné piripadi
by rozbilo nebo vibec zlikvidovalo ¢as, uréeny na reprodukci pracovni schop-
nosti Fidi¢hi. Napf. po 200 km presunu je nutno doplnit vSevojskovy svazek
450 m3 PHM, coZ predstavuje dvojnasobek kapacity divizniho skladu PHM.

Dopliiovani v dob& zastavek je nutné zejména pfi presunu vojsk do vy&ké-
vaciho prostoru, kde bude nasi snahou sniZit &as nutné préace fidice a celko-
vou dobu pobytu vojsk na minimum.

¥ k ¥

PFi konkrétnim posuzovdni vyznamu psychickych a fyzickych schopnosti
Fidi¢e a jejich vlivu na délku pochodu jsem vysel z pfedpokladu, Ze k nej-
nutné&jdi reprodukci téchto schopnosti v priibéhu jednoho dne je potieba nej-
méné& 8 hodin (5 hodin spének, 1,5 hodiny jidlo, 1,5 hodiny osobnf hygiena),
tj. polovina asu normélni denni Zivotosprdvy. Cast 16 hodin je na kontrolnf
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prohlidky vozidla pred zahdjenim pochodu, na doplnéni vozidla PHM a na
kazdodenni udrZovani; kromé toho i minimélni ¢as na bezprostfedni pripravu
pochodu a usporadéani dil¢ich proud a ¢as na dojeti zddi proudi do nového
prostoru. Teprve zbyvajici ¢ast je k dispozici pro pochod.

Pri planovani taktickych a operac¢nich pfesunti v prib&hu jednoho dne,
casto i v disledku Stabni velkorysosti, nerespektujeme tyto nevylucitelné okol-
nosti. Jako hlavniho urcujiciho ¢initele pro vypofet pochodu bereme délku
noci, kterou dosud s ohledem na bezpeénost povaZujeme za nejvyhodnéjsi asek
,24 hodinového intervalu®.

Cilem t&chto tvah neni podrobny rozbor vyhod a nevyhod noci pro pochod.
K tomu by bylo nutné peclivé posoudit prizkumové mozZnosti potencionélniho
nepfiitele, zejména jeho letectva. Za primérnych letovych podminek, vzhledem
k technickym prostfedkiim leteckého priizkumu (radiolokaéni, radiotechnicky
prizkum, fotografovani s pouZitim zableskovych pum nebo infrapaprskii, te-
pelné pelengéatory) neni prekazkou leteckého priizkumu. V disledku toho se
vyhody noci nijak zvlast neodliSuji od nevyhod dne.

Témér bezpecné proti nepfatelskému vzduSnému prizkumu jsou denni
i no¢ni pochody za mlhy. Vyhodu utajeni vSak v tomto piipad& provazi cela
Fada znamych tézkosti, které se projevi zejména v nizkém pochodovém tempu.

Proti vZité zdsadé&, Ze pFesuny po vlastni ose lze z diivodu bezpe¢nosti ko-
nat pouze v noci, hovoli i dalsi avaha.

V pritbéhu operace je vyhodné zasazovat Cerstvé svazky v rannich nebo
dopolednich hodindch. Uvédomime-li si, Ze zasazeni jedné divize predchazi
jedna aZ dvé hodiny Casu na rozc¢len&ni nebo rozvinuti vfetné kratké organi-
zace soucinnosti v prostoru zasazeni, primeérné tf¥i az Ctyri hodiny Casu na pfie-
sun z vyc¢kavaciho prostoru na ¢aru rozvinuti do prapornich prudi, ¢tyfi az
Sest hodin pobytu ve vyckdvacim prostoru, pak vcelku tento ¢as predstavuje
udobi 8 — 12 hodin, tj. zpravidla délka noci pi'ed zasazenim. Z této jednoduché
kalkulace je zfejmé, Ze pfesun do vycCkavaciho prostoru by musel byt nutné
ve dne, bez ohledu na nebezpeéi, které takovy pochod provazi. Jestlize by
probéhl prfesun do vyCkavaciho prostoru v noci a zaujeti prostoru se ukoncilo
pied rozednénim, pak by k zasazeni doSlo za 8 aZ 12 hodin, zpravidla pied
setménim. O zasazeni Cerstvého svazku se nebudeme ovSem rozhodovat jen
podle podminek utajeného presunu, ale pfedev3im na zakladé vyvoje operace.

Konkrétni pochodovy vykon je dan souc¢inem c¢istého ¢asu pochodu a stied-
ni pochodové rychlosti.

K posouzeni a vzdjemnému porovnani maximalnich notnich a celodennich
pochodovych vykonii vojsk sestavil jsem na zdkladé obecnych piredpokladii
prehledné tabulky.

Pii jejich skladbé jsem vychézel z moZnosti zdkladni operaéni jednotky —
divize. Tento organizacni stupeii je pro dané kalkulace nejtypictéjsi. Pluk
a prapor se budou presunovat samostatné na velké vzdalenosti jen zrFidka. Pre-
sun vsevojskové armédy je vlastné souhrnem pfesunii jednotlivych svazki a
arméadnich atvarf. Po svazcich se proto kalkuluje pfi planovéani a v pribé&hu
operace armady i ve Stabu frontu.

V piil. 1 a 2 ,Tabulka maximéilnich no&nich pochodovych vykonii vojsk“
jsem vyuZil plné délky noci. Dospél jsem k t&€mto vysledk(im: v polovin& mé-
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sice s nejdelsi noci, tj. prosince, miZeme na zdkladé tabulkovych piedpo-
klad@i (délka proudu na jedné ose 120 km a hloubka sestavy v novém prostoru
rozmisténi 70 km uskute¢nit pfesun po 2 osach:

— pFi rychlosti 15 km/hod. na vzdéalenost 136 km,
— pfi rychlosti 20 km/hod. na vzdalenost 198 km,
— pii rychlosti 25 km/hod. na vzdéalenost 260 km,
— pii rychlosti 30 km/hod. na vzdalenost 322 km.

— po 3 osdch délka jednoto proudu 80 km a hloubka sestavy v prostoru
rozmisténi 45 km):

— pii rychlosti 15 km/hod. na vzdéalenost 151 km,
— pfi rychlosti 20 km/hod. na vzdéalenost 213 km,
— pfi rychlosti 25 km/hod. na vzdalenost 275 km,
— pii rychlosti 30 km/hod. na vzdalenost 337 km.

V nejkatSi €ervnové noci budou dosaZitelné parametry diametrdlné odliSné:
— piesun po 2 oséach:

— pfi rychlosti 15 km/hod. na vzdalenost 42 km,

— pFi rychlosti 20 km/hod. na vzdéalenost 73 km,

— pri rychlosti 25 km/hod. na vzdalenost 104 km,

— pfi rychlosti 30 km/hod. na vzddlenost 135 km.

— presun po 3 osach:

— pFi rychlosti 15 km/hod. na vzdalenost 57 km,
— pFi rychlosti 20 km/hod. na vzdalenost 88 km,
— pii rychlosti 25 km/hod. na vzdalenost 119 km,
— pri rychlosti 30 km/hod. na vzdédlenost 150 km.

Z rozboru tabulek notnich pFesunii vyplyvaji tyto zavéry:

1. NejniZ8i pochodova rychlost pro pochod smiSenych a tankovych proudii
15 km/hod. nedovoluje ani v nejdelsi noci dosahnout polnim Ffadem poZzadova-
nych 200 — 250 km celodenniho pochodového vykonu. To umoZiiuje rychlost
20 km/hod., kdy se divize po dvou osich miiZe presunout na vzdalenost 198 km
a po ttech osach na 213 km.

2. Trvat kategoricky pouze na noc¢nich pfesunech je neodivodnéné. V pre-
vazné casti roku, vzhledem k pomeérné kratkosti noci, by se narusil plynuly
piisun druhych sledii a zdloh na frontu. To by ve svém disledku mohlo vést
i ke zhrouceni operace.

3. Problém podstatné nereSi ani zvySeni poctu os. V naSem pripadé pre-
chod z dvou os na tfi umoziuje prodlouZeni pochodového vykonu pouze
o 15 km.

Zdivodnéni: PFi presunu po tfech osdch zkrati se délka jednoho proudu na
ose ze 120 km na 80 km a hloubka sestavy v novém prostoru rozmisténi ze
70 km na 45 km. V diisledku toho se zvétsi délka pfesunu za jakékoli rychlosti
i v kterykoliv ro¢ni ¢as o takovou vzdéalenost, kterd je ddna vzajemnym porov-
nanim rozdili délek pochodovych proudii za pochodu i po dojeti.
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Tento vztah lze vyjadtit jednoduchym vzorcem:
x=d—d (d=M—nd =m' —n')

x = skuteCna vzdalenost, o kterou se miize zveétsit délka pfesunu pouzitim
dalsi osy,

d,d’ = rozdil mezi délkou pochodového proudu a hloubkou sestavy v novém
prostoru rozmisténi,
m = délka pochodového proudu na jedné ose, pochoduje-li divize po 2 osach.
m’ = totéZ po 3 osich,
n = hloubka sestavy divize v prcstoru rozmisténi, budou-li vojska rozmis-
téna podél dvou priabéznych os,
n’ = totéz podél tfech pribéznych os.

V piil. 1 a 2 jsem uvedl moZné pochodové vykony vojsk za piedpokladu vy-
uZiti plné délky noci, respektivé temné &asti dne. Vyplyva z nich, ze v mésicich
s kratsi noci bude nezbytné uskutenit daleké presuny vojsk céastetné i za
denniho svétla.

Na druhé strané, vyuzitim plné délky noci v lednu, listopadu a prosinci se
nebude dostavat ani kritické miry ¢asu na odpoéinek fidiéi, kterého je tieba
k reprodukci jejich pracovnich sil pro pi#isti den.

Opakovéani takového reZimu v priitbéhu nékolika dni je vzhledem k dalsi
exploataci I1di¢i nemyslitelné. Redeni je proto v nutném kompromisu, kterym
je jednota snahy o co nejdelsi celodenni pochodovy vylion (piedevSim v noci)
a nutné respektovani moznosti lidi.

S prihlédnutim k tomu jsem sestavil ,tabulku maximéalnich celodennich
pochodovych vykoni vojsk“ (pFil. 3). Obsahuje maximalni moZnosti vojsk pFi
pochodu za piedpokladu, Ze pii dodrZeni ¢asu na nutnd a nevyhoutelnd opa-
tfeni za bilého dne (spanek, osobni hygiena, jidlo. kazdodenni oSetfovani, do-
pliiovani a kontrolni prohlidka vczidla) se vSechen zbyvajicl ¢as 24 hodinové-
ho intervalu vénuje pochodu.

Z tabulky je patrno, ze za predpokladi, s kterymi jsem kalkuloval v p¥i-
loze 1, 1ze dosdhnout pii pochodu svazku téchto pochodovych vykonii:

— pochod po 2 osach:
¢erven (maximdalni pochodovy vykon):

smi$ené a tankové proudy 128 — 200 km
automobilni proudy 233 — 305 km
leden, tnor, zafi, Fijen, listopad, prosinec (minimalni vykony):
smisené a tankové proudy 108 — 160 km
automobilni proudy 213 — 265 km

— pochod po 3 oséch:
maximéalni vykon:

smiSené a tankové proudy 143 — 215 km

automobilni proudy 248 — 320 km
minimédlni vykon:

smisené a tankové proudy 123 — 175 km

automobilni proudy 228 — 280 km
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Srovname-li tyto vysledky s vysledky v pril. 1 a 2 zjistime, Ze jsme v né-
kterych mésicich v diisledkn poskytnuti 8 hodin ¢asu na reprodukei préce-
schopnosti lidi dosli k vysledkiim pesimistié&té j$im. Dosahujeme spodni
hranice pozadovaného celodenniho vykonu 200 km vlastné jen v cCervnu, kdy
se znacna Cast pochodu v disledku nejkrat$i noci realizuje ve dne pfi vy$Sich
pochodovych rychlostech. Ve vétSiné roku pri systému celodenniho pochodu
s dodrZenim potiebného minimalniho odpoc¢inku doséhneme ve srovndni s noc-
nimi pochody vy33ich vykonii.

Z rozhoru tabulky celodennich pochodovych vykonii vyplyvaji tyto zavéry:

1. 200 — 250 km vykon predstavuje pro fidi¢e zna¢né vypéti. Pii odpovi-
dajicim stavu cest jej lze uskutecnit v kterykoli den v roce — ovSem na ukor
miniméalniho odpocinku, kterého je potfeba pro dal$i bezpec¢né ovladani vo-
zidla. Opakovani ndrotného pochodu b&hem nékolika dnii za sebou zvy3uje
nebezpeci havarii a ohrozuje splnéni ukoli.

2. K podstatnému zlepSeni miiZe dojit schopnosti dosahnout vyssich pocho-
dovych rychlostf a zkracenim doby ke kaZdodennimu oSetfovani a dopliiovani
vozidel. To zavisi na vycviku vojsk, technickém vyvoji pfepravni techniky a na
organizaci zasobovani PHM.

3. Radikalni zlepSeni by pfFinesla zastupitelnost kazdého Fidi¢e. Toto opa-
tfeni by pomohlo vyznamné sniZit ¢as na odpocinek ,v klidu“ a doba jizdy
by se tim zna¢né& prodlouzila.

4. Zachovani schopnosti ridiCe k jizdé v prib&hu delSiho ¢asového useku
by mé&la byt vénovédna v&tsi pozornost. Vojensko-védecky vyzkum p¥i VSC a na
taktickgch cvidenich by se mé&l zamé&Fit na zjisténi ,Kkritické miry odpodinku“
k zabezpeCeni poZadavkii operace. Ziskané zavéry by poslouZily vyzkumam
vSech druhi vojsk v oblasti taktiky a operacniho uméni.

Z uvedené analyzy také vyplyvéa, Ze dnes jiZ neni zdiivodnéné déleni pocho-
dii na normélni a isilné.

* % k

V dal5im pfipomenu nékteré okolnosti, které se zpravidla piehliZeji, ale ve
svych diisledcich zpiisobuji nedodrZeni ¢asového planu.

Pfedev$im jde o spravné uréeni dsekii, které dovoluji riiznon pochodovou
rychlost a o vymezeni vzdalenosti, odkud kam piesun planovat.

Na pochodové ose nebude vétSinou jednotna kvalita povrchu cest k dosa-
Zeni stejné primérné rychlosti.

Vyskytnou se useky, kde v diisledku nizsi kvality vozovky bude nutné zmg-
nit pochodovou rychlost. Pfi kalkulacich se ale zanedbava, Ze prodlouZeni Casu
pochodu neni ddno jen délkou tohoto pomalejsiho tuseku, ale i délkou pocho-
dového proudu.

Priklad:

Po ose 200 km dlouhé se mé pfesunout smiseny proud dlouhy 60 km. Useky
A a C dovoluji primérnou pochodovou rychlost 25 km/hod., isek B pouze
15 km/hod.

Okm 90 100 160 200 km
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Vzhledem k tomu, Ze pochodovy proud nelze pfi pfechodu na niZsi rychlost
vzhledem k bezpe¢nostnim vzdalenostem stlacovat, a pri pFechodu na vy33i
rychlost roztahovat, je v naSem piipadé nutné kalkulovat s rychlosti 15 km/hod.
od 70 do 160 km!

Pro uréeni cilovéhe bodu se v planech uvadi jen &ast projeti jednotlivych
proudi rozchodist&ém, které je spoletné vSem proudiim na ose. V prostoru roz-
chodisté miZe vSak byt rozmisténa po skonceni pochodu jen zad posledniho
proudu. Cela vojsk budou desitky km vpfedu; to v zavislosti na délce pred-
stavuje cas i nékolika hodin pochodu. Osvéd¢uje se proto planovat rozchodis-
t& kaZdému utvaru zvlast, i s Casem zaujeti nového prostoru. Splanovéani po-
chodu do spole¢ného rozchodisté s pripo¢tenim orientaénich ¢asovych norem
na zaujeti nového prostoru by z diivodi zjevné nepfesnosti nemélo mit misto
v praxi operaénich oddéleni.

Vyznamné a ¢asto nedocenéné je vyvedeni vojsk na osy. RozloZeni vojsk
v prostoru rozmisténi nebude nikdy tak idealni, aby zbavovalo $tab divize sta-
rosti o organizované a plynulé fazenf proudil a jejich projeti VM divize v pla-
novanych casovych intervalech.

Nezbytnou sougasti pfesunové dokumentace je proto ,Plan vyvedeni“. Tech-
nicky zplsob jeho zpracovani jsem uvedl ve Vojenské mysli 1/1962 str. 52.
Zduraziuji jen, Ze planovana rychlost vyvedeni proudu z pomocnych VM na
hlavni VM na pochodové ose musi byt stejnd, jako priumérna pochodova rych-
lost na pocatku pochodu. Je dosti vZity ndzor, Ze rychlost vyvedeni ma byt
mensi, dokonce polovi¢ni neZ rychlost piresunu. Nespravnost takového néazoru
dokazuje pfiklad:

— vychozim mistem divize méa projit proud dlouhy 20 km. Pldnovana pri-
mérna rychlost je 20 km/hod. Zad proto musi projit VM za 1 hod. Bude-li se
vSak planovat rychlost vyvedeni nizZsi, napfiklad 15 km/hod., projde zad s 20
minutovym zpoZdénim.

NiZsi rychlost v tomto pripadé miZe byt jen pii Fazeni dil¢ich proudd do
pomocnych VM uvnitF prostoru rozmisténi; to je zdleZitosti kaZdého velitele
pluku nebo samostatného oddilu. Rychlost vyvedeni z pomocnych bodi, jehoZ
cilem je sestaveni diviznich proudii, musf jiZ odpovidat rychlosti pochodu.

Nakonec n&kolik slov k technice zastavek. Rada pfFislusnikii §tabli zastava
nézor, ze Cas na zastdavky je obsaZzen v primérné rychlosti a proto jej neni
tfeba zvlast uvadét v planu presunu. Tento ndzor mé své opodstatnéni pouze
v tom pripadé, kdy se presunuje samostatné mala jednotka a kdy velitel dispo-
nuje svym Casem bez ohledu na dalsi jedouci proudy.

Pfesunuje-li se vSak jednotka v sestavé divizniho proudu, je tento zpusob
zastavek neuskute¢nitelny. Rozhodne-li se totiZ néktery z veliteli dil¢ich prou-
dt k zastdvce, zatarasi komunikaci dalsi jednotce. Ve velkych proudech se
proto nafizuje zastdvka v celém proudu najednou, se zachovanim nafizenych
mezer mezi prapory. Cas, ktery se stanovi v astronomickém udaji pro zastdvku
celého proudu je nejlépe volit v okamziku dosaZeni regulacnich ¢ar celem
proudu. Prva zastdvka po jedné hodiné jizdy, kterd pripominala zastavku
k upraveni vystroje p&Sdka po zahdjeni pochodu, se rusi.

Casto se namitd, i ve snaze dokédzat neucelnost zastdvek, Ze pfi prvni
zastdvce zastavime proud v situaci, kdy zad jeSt& neproSla VM. To ovSem pfii
vzdélenosti 1. RC (napf. 60 km) a délce pochodového proudu bude témé¥ pra-
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TABULKA MAXIMALNICH NOCNfCH POCHODOVYCH VYKONU VOJSK
(pti kalkulaci se vychéazi z pfedpokladu pochodu td nebo msd po 2 oséch, délka jednoho proudu na ose je 120 km)

Pifloha 1

- 5 Efektivni <5 » 9 7 p
2 g g 3 pochodovd vikon Vyuziti denniho &asu k zahijeni daliiho no&niho pochodu
3 & 2| 8
g 2. ) ;;' a __nezbytnd & vp u d odpoginku
d - 8 2& b} 2 £ dopIné s produl
Mésic o 8 2 3 23 5 ; - - = = =2 2 ni PHM adrzba pracovni sily
g 5 3 2 s | Bl e |2|2| 2] 2|83 :
= - 3 T ‘3
C '; ; E E% E 3 88 R 8 -E § g 3 5 E 2 | odpotinek
2 3 2 N =&
RIS 5| GB|=E| 3| |E|E|E|E s8] & |z|E|3: (38| o |EL e
N |5| 0 [da |3 | a@|0|=2/s|c|s|358| % |5|8| 8 (88| 2|32
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
=3 >y =
leden 16,25 7,53 | 14 :28 2:00 [11:58) ©F| 130 | 190 | 250 | 310 | 17,05 | 9 :32 ééh + 3:30
Ginor 17,17 7,13 | 12: 56 1:30 [10:56] o= | 114 | 169 | 223 | 278 | 17,47 | 11 :04 228 | = 5:04
biezen 18,05 | 6,14 | 11 : 09 1:00 (9:39 11| 95| 143 | 191 | 240 | 18,35 | 12 : 51 88% g 6:51
duben 18,54 | 5,08| 9:14 0:30 [ 8:14 %-88 74 | 115 | 156 | 197 19,24 | 14 : 46 Nmﬂ > 8 :46
kvéten 19,39 | 4,14 | 7:35 - 7:05 EMN 56 92 | 127 | 162 20,09 | 16 : 25 11 2 s 10 : 25
&erven 20,11 (3,50| 6:39 0:30 | ~ 6:09/a .| 42 73 | 104 | 135 20,41 | 17 : 21 22 E '§ 11 :21
gervenec | 20,04 |4,07| 7:03|°° - 6:332 3| 48| 81| 114 | 147 | 20,34 | 16:57 el | 10 : 57
srpen 19,19 4,49 | 8:30 0:30 | 7:30]2 &l 63100 137 | 175 | 19,49 |15:30| £ | | —Ng 2 ol o 9:30
z4fi 18,14 | 5,36 | 10:22 1:00 s:szig E| 83| 127|172 | 216 | 18,44 |13:38| 2 .,g S X § | 5 7:38
Hjen 17,09 16,22 |12:13 1:00 IO:HLS S| 111 165 | 218 | 272 17,39 | 11 :47 | 2 2 @ + :_:: 2 2 5:47
listopad 16,16 | 7,13 | 13 : 57 1:30 [11:57/§ £l 129 | 189 | 249 | 309 | 16,36 | 10 : 03 MR AR 4:03
prosinec 15,58 | 7,52 | 14 :54 2:00 12:24l‘§ é 136 i 198 | 260 | 322 16,28 | 9 :06 3 = "' 3 g _§ s £ 3:06
Pozndmky: - sloupec 7 = efektism’ aﬁzs pro pfesun je smnogenéhg éprostcn'u, l‘x’\\isi zad
- adaj i v ici ¢as od zahdjeni pfesunu prv- proudu jeit¢ ujet rozdil mezi
tl'oupec 2, 34=-uda£ .ph:u \zdzv E 15.3 (\)r “::rl::; nim a ukonéeni poslednim vo- hlgubkou sestavy v novém pg(gm
= ) P . zidlem, a délkou proudu na ose tj. s
gg ,::f:{j :fe;h:g;:an:’l‘(‘o;c:m - sloupec 8 = &as na dojeti zadi proudu do nového — sloupec 9 = vysvétleni kone&né kalkulace pfe-
1 3 5 Sithn promémy cas v vc:!eni prostoru rozmisténi; tento &asovy hledné znazornéno v piiloze 4,
- = s 3
sloupe g:h:(ch p;‘:‘z‘ug‘;}' n; zS'chozi adaj je schc.:mauzovan na zdkladé - sloupec 13 = za pfedpokladu, e bylo provedeno
mista pochodovych os, :\élf:\’.\t:k:v;‘;;avy — postupné doplnéni za zastavek,
~ sloupec 6 = Vievojsk-1-1 &l. 146, malé - gral PRI - sloupec 12
¥ zastév}:y se uréuji v trvini rozmisténi vojsk je 70 km (prapory 13, 14, 15 = dopliiovini PHM a technickou

20-30'po kazdych 2—3 hodi-
nich pochodu; pro vétdi pfe-
hlednost kalkulovény zastavky
a4 30" po kazdé tfeti hodind.
V V., VI. a VIIL zastivky
pro kritkost pochodu nekalku-
lovény, V IV. a VIII. pouze
1 mal4 zastdvka,

rozmistény po rotich podél os
na hloubku kolem 1 km, vzdilenosti
mezi nimi zkrdceny na 3 km),
délka proudu na jedné ose je
120 km (pouZit pfiklad: 17 prouda
v hodnoté praporu o délce 2—3 km
+ 16 mezer 2 S km),

v dobé&, kdy &elo proudu dosihne

- sloupec 18=

udrZbu lze vyuZitim &lenti osadek
tanklt a vozidel ¢&asové slougit,
vyjadfuje &as spinku nejvice
exponovanych fidi¢h - Fididd
tankd. U fidi¢ad OT a automobild
lze vzhledem k niZ§i normé
na Gdrzbu  vozidla kalkulovat
o 1 hodinu del3i spanck.
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Priloha 2

TABULKA MAXIMALNICH NOCNiCH POCHODOVYCH VYKONU VOJSK

(pfi kalkulaci se vychazi z pfedpokladu pochodu td nebo msd po 3 osich,
délka jednoho proudu na ose je 80 km)

Cas Efektivni pochodovy vykon
z dojeti
Mésic v 15 km 20 km 25 km 30 km
proudu hod. hod. hod. hod.
1 g | 9
leden %8 145 205 265 325
Ginor 1 1 129 184 238 293
bfezen 8 3 110 158 206 255
duben & 89 130 171 212
kvéten z 71 107 142 177
&erven 2 57 88 119 150
=
Cervenec E; 63 96 129 162
2 3
srpen 3 8 78 115 152 190
24K § = 98 142 187 231
tijen s 2 126 180 233 287
listopad 3 E 144 204 264 324
prosinec E 3 151 213 275 337
Pozndmka:

- tUdaje ve sloupcich 2—7 a 11—18 jsou shodné s pfilohou 1,
- sloupec 8 = délka proudu na jedné ose je 80 km (11—12 proudua o délce 2—3 km
+10—11 mezer a 5 km),

hloubka sestavy v novém prostoru rozmisténi vojsk je 45 km (11—12
proudil 2 1 km + 3 km mezery mezi prapory)
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TABULKA MAXIMALNICH CELODENNICH POCHODOVYCH VYKONU VOJSK

Pfiloha 3

Nutnd opatfeni ovliviujic Cas Z ‘toho A Pochodovy vykon pfi Pochodovy vykon pfi
délku pochodu na R (-;;5 2 oséch (v km) Cas 3 osdch (v km)
as . technickd ;ﬁr;- Vyve- a| Zo- tivni dojeti na dojeti
IR EEprocukol Adceu & dari- d::l Celkem Mésic Ddé‘:l;a [r)lici s‘:v\" ;‘::) prz:\?éu as“::i'gf’é automobilni przoé\i;u asﬁfﬁ;ﬁé automobilni
osobnil kazdo- kon-‘ b VM 2 pfe- . den noc | do nové- proudy proudy do nového proudy proudy
panek| hygie-| jidlo | denni tolni | ) sun ho S5 od—do prostoru Gd—do od—do
na oletfovani| hr;irgl;a kem Brostom .
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

leden 9:32014 : 28 — |10:30 108—160 | 213—265 123175 | 228—280

anor 11 :04/12 : 56 — |10 :30 2 108—160 213—265 wo 123—175 228—280

BES bfezen 12 : 5111 : 09 1:009:30 TT 112—170 | 217—275 —!—! 127—185 | 232—290

§_§+ duben 14 :46] 9 : 14 1:3019:000 8|8 115—17s 220—280 ,é,,?, 130—190 235295

88§ kvéten 16 :25| 7 :35 3:00|7:30 waed 122—190 227295 el 137205 242310

5:00(1:30(1:30 ;lg 0:30|11:30[{0:30| 12:00 | Cerven 17 : 21| 6 :39| 1 :Jb 10:30[4:00| 6:30 'g 128—200 233—305 'g 143—215 248—320
_:? gervenee 16 :57| 7:03 3:30| 7 :00; ;‘é‘ 125—195 230—300 ;','.g 140—210 245315

Ea g srpen 15 : 30/ 8 : 30| 2:00]| 8:30 -'Eg 117—180 222—285 %g 132—195 237—300

- _gg 24F 13 : 38(10 : 22 — [10:30 E;ﬁ 108—160 | 213—265 5;§ 123175 | 228—280

g8 fijen 11:47(12: 13 — |10 : 30 _-,jg 108—160 | 213—265 g% 123—175 | 228—280

listopad 10 : 03{13 : 57 — |10 : 30| E 3 108—160 ‘ 213—265 g é 123—175 228—280

prosinec 9 :06|14 : 54 — |10 : 30 108—160 i 213—265 123—175 228—280

Pozndmky:
- sloupec 10 = denni Cas potitin 30 minut ped vychodem — _ g0 000 ; (7): ;ill i S = (e —ta) -l (e - sloupec 17, 18 = pro pfesun ve dne plinovand rychlost

- sloupec 14
15, 17, 18,
20, 21

slunce az 30 minut po zépadu slunce,

pii propocitavani efektivniho pochodového
vykonu nepiisobi pfechod z denni na noéni
rychlost a naopak Zidnou komplikaci, po-
névadZ prechod na novou primérnou pocho-
dovou rychlost se musi uskutednit v urdeny
astronomicky &as v celém proudu narédz;

Un

tn
vd
i

efektivni pochodovy vykon,

no¢ni efektivni ¢as pro piesun,

¢as potfebny k dojeti zddi proudu do nového prostoru
rozmisténi

= rychlost pochodu v km/hod v noci,
= denni efektivni ¢as pro pfesun,

rychlost pochodu v km/hod. ve dne

20,21

- sloupec 16, 19 =

pro smiSené a tankové proudy 20—30
km/hod., automobilni proudy 30—40
km/hod; v noci 15—20 km/hod, a 25—30
km/hod.

Cas na dojeti proudu v notnich pochodo-
vych norméch. Odiivodnéni: jsme-li vzhle-
dem ke krdtkosti noci nuceni uskutednit
t4st pochodu jiz ve dne, je vyhodndjsi
ve dne pfesun zahdjit a ukondit pred ro-
zednénim.




PLILOHA §

pivodni prostor ¥

( novq proston l
o' 10 20 % w 50 ¢ 0 80 90 0 0 20 30 Kk 5o &0 30 8 90 200
ym L 1 L n L " " L n i n . . L s 1 1 ) n I 2 N 1 1 1 —L 1 Jvm
30 60 50 40 30 20 (0 -(3 pochodové s N /
\) 45 leden -2apadslunce  1g 25 %) 428 - Qgs pra_pochod L) efektivnl Ea's pno phesun vyjadiiuie dobu
svitgni 7,5% - 4: 20 = %% mald zastavka od projeti cela proudu badem A do bodu B,
deika dne 8,32 - 0:30 - 0as na vyvedeni £J. 200km + doby, kterou navie pothebuje
dolke noti 45,28 tols proudu do YM 280 proudu na dojeti z bodu C 00 badu D,
2) phesun bude 2ahdjen 30 minut 12: 28 - Slrél‘g%bnnq das pro ] 50km
PO 23padu slunce § vkanden 30 p 5, efaldivni pochodovg vijkon = $= (v-k) t
minut pred svitanim: {as pro S

pachod - 4 : 28 hodin

S= vzd8glenost, na kteroy se miie presunaut telo proudu ( efeltivni pochodovy vgkan);

v- efeltivnl cas pro presun;

L+ éas potrebny na dojeti zadi proudu do nového prostary (nozdll mezi délkou proudu & hloubkou sestavy
v novém prastoru ; .

t- rychlost poehodu v km za hodinu



Redlné pldnovat presuny vojsk

vidlem. Pritom se vSak zapomind, Ze 2 — 3 hodiny je jiZ na pochodu jak ¢&elo,
tak i zad, tfebaZe pfed v§chozim mistem. Unava Fidi¢d vpfedu i vzadu je stejna.

Pfi nocnich ani celodennich presunech se v praxi naSich vojsk nesetkdvame
s velkymi 2 — 4 hodinovymi zastavkami. Je to spravné, protoZe velka zastdvka
je vlastné denni odpocinek nebo ¢as, ktery se poskytuje vojskim pied zasa-
zenim ve vyckdvacim prostoru.

® %k %

V ¢ldanku jsem cht8l ukéazat slozitost planovani pfesunii na velké vzdale-
nosti a prispét k odstranéni takového planovéni, které vychéazi jen z obecnych
norem fradu, bez diikladného zvaZeni zvlastnosti dne i noci, sloZeni proudi,
stavu cest a zejména fyzické a duSevni dispozice lidi.

Ve snaze zajistit bezpe¢nost vojsk nelze jednostranné zdlraziiovat vyznam
no¢nich presuntG. Na zédkladé propolti jsem dokdazal, Ze pfi diaslednych nod-
nich presunech by probihal pfesun druhych sledi a zédloh v letnich mésicich
dokonce pomaleji, nez je predpokladané tempo operaci.

Planovéani pfesunil je slozity proces, ktery vyZaduje promySlenou metodiku
préace operacénich $tabli a zahrnuje celou fadu dalSich opatifeni, o kterych jsem
se zminil. Dal$imu rozvijeni ndzort by jisté prisp&lo vyjadieni a rozpracovani
nazorit z oblasti zejména technického zabezpefeni a z oblasti zadsobovani po-
honnymi hmotami.

3 Vojenski mysl 33



