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vézana v boji s tanky nepritele, zatimco
u nepritele nebude situace tak neprizniva.
S prihlédnutim k této situaci bude nutno
planovat i postup a tempo vlastnich jed-
notek, utvara a svazku.

Dopoustime se vazné chyby, nepfihlizi-
me-li k témto otdzkam a politdme-li bez
ohledu na realnou situaci s n&¢im, co ne-
odpovida objektivnimu poméru sil

Z operaéniho hlediska s ohledem na
nase spojenectvi se Sovétskym svazem a

Zavér

ostatnimi staty VarSavské smlouvy méme
dostatek sil k vyrovnani pocateéniho ne-
pfiznivého poméru sil a hluboké zéapoli
umoziiuje neustdle rychle a pruzné je
dopliiovat.

Domnivdm se, Ze je nesprdvné zby-
te¢né podceriovat pravdépodobného pro-
tivnika, k ¢emuz u nas ¢asto dochazi a ne-
respektovat jeho moznosti. V boji by ta-
kové podcefiovani vedlo k vytyCovani ne-
redlnych ukoli a ke zbyteénym ztratam.

Boj s tanky px‘;estal byt skute¢né jen otdzkou délostfeleckych Stabd

a stal se plné vSevojskovym tukolem. Bez zni¢eni tank nepfitele nemizZeme
pocitat s uspéchem operace a boje jakéhokoli typu a druhu. MoZnosti ni¢ent
tankd protivnika vyrazné ovlivni predevsim Gto¢ny boj a operaci, nebot
na obou strandch jsou tanky hlavni Gdernou silou pozemnych vojsk.

Do doby, nez bude vyrazné zvySen podil protitankovych prostfedkd
na boji s tanky, ponesou hlavni tihu tohoto boje na na$i strané tanky.

S tim je nutné pocitat, objektivné vaZzit moznosti vlastnich jednotek,
znit moznosti neptitele a podle toho plédnovat a fidit boj. Zavaznost tohoto
problému vyZaduje i pfehodnotit dosavadni b&Zné a stereotypné stanovené
tikoly tankim, k jejichZ splnéni nemaji jednotky mnohdy ani prostredky
ani dostatek sil.

Doéasné prekladkové

prostory

Kapitan inZ. Stanislav Kubicek, major inzZ, Vaclav Kucha¥

V ¢lanku se zaméfime na cCinnost do-
tasnych prekladkovych prostort (DPP),
ziizovanych jen na Gzemi teritoria.

KaZdy druh vojenskych Zelezni¢nich
preprav klade jiné naroky na ¢innost DPP.

Pro operaé&ni piepravy nenf tfeba zvlast-
nich opattenf, nebot jsou schopny pfesunu
po vlastnf ose. Pro n& zabezpecCime jen
vyklddaci, nové naklddaci prostory a Ze-
lezni¢ni soupravy za piekaZkou.

Zéasobovaci piepravy vyZaduji nejveétsi
crganizacni opatfeni a nejvice sil a pro-
stfedki k zabezpeleni nepfretrZitého pii-
sunu. Proto pojedndme v dalSim o ¢innosti
DPP jen z hlediska zésobovacich pieprav.

Zdravotnické a odsunové piepravy
svym rozsahem nebudou dosahovat vy3e
zasobovacich preprav. Pro tyto prepravy

bychom s vyhodou vyuZili jiZ ziizené do-
¢tasné prekladkové prostory pro zasobo-
vaci prepravy.

Ke zfizeni DPP a ke stanoveni jeho ka-
pacity pristupujeme aZ po odpovédném
zvazeni vSech vlivill, které rozhoduji o zFi-
zenf DPP, nebot aktivovani DPP je Casové
nédrotné a vyZaduje znacné sily a pro-
stfedky k zabezpeleni jejich Cinnosti.

Na Zelezni¢ni siti miiZe dojit k mnoha
zplisobiim zfizeni DPP. Néhradni doprava
miiZe usmérnit pfisun na pilivodni pie-
pravni smér, odklonovou trat nebo na
jinou soubé&Znou trat.

Nékteré moZné varianty ziizeni DPP
uvadi pFiloha 1.

Velikost a hloubka DPP nebude kon-
stantni, ale bude z&visld na charakteru
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prerudené Zeleznilni sit&, radia&ni situaci,
poc¢tu a vzdalenostech vykladacich a na-
kladacich stanic, na vzdalenosti mezi jed-
notlivymi stanicemi a na hustoté a stavu
silni¢ni sité.

Pocet vykladacich a nakldadacich stanic
remusi byt vZdy stejny. Bude ovlivnén
celkovym objemem piepravy pro DPP,
druhem pfeklddaného materidlu [munice,
PHM atd.) a kapacitou nakladacich a vy-
kladacich stanic (poftem a vykonnosti
nakladacich a vykladacich mist a vykon-
nosti mechanizacnich prostfedkii).

PoZadavky na vybér stanic a komuni-
kaci:

Zeleznitni stanice musi zabezpetovat
plynulou vykladku a nakladku a vhodnou
organizaci prdce s ohledem na druh pfe-
kladaného materidlu s vyuZitim prostired-
kit mechanizace. Musi mit vhodné kolejo-
vé usporaddni k snadnému pristavovani
transportit k vyklddacim mistiim, délku
vykladacich ploch, nejlépe shodnou s dél-
kou transportu a 3fiku, umoziiujici manévr
automobilnich dopravnich prostredkii.

ORGANIZACE PREKLADKY A

Ze zasobaovacich transportii prichazeji
v tuvahu pro prekldadku v DPP viechny
druhy pFisunovaného materidlu. Jde o ma-
terial rdaznorody, v riznych obalech a
v riizngch vahovych celcich, coZ ovlivni
zpiisob  prekladky, pouZiti nahradniho
druhu pirepravy, potifebu pracovnich sil
pro piekladku. Podle t2chto Kritérii je
moZno prisunovan¢ materidl rozdélit do
téchto skupin:

a) materidl v celcich o vaze maximal-
né do 100 kg. Tento materidl je moZno
bez vétSich obtiZi piredkladat rucné,

b) material v celcich o vaze pies
100 kg netypizovanych rozmeéri,

c) material na paletach, v
nych kontejnerech,

d) samohybné zbrang, vozidla a stroje,

e) zbrang, vozidla, stroje, piivésy po-
jizdné na vlastnich podvozcich (nesamo-
bybné),

f) pohonné hmoty, pfepravované v Ze-
lezni¢nich néadrZkovych vozech.
Pro néhradni pifepravu
v DPP pouZijeme pievaZiné silnicni

pravu.

Ve zvla3t vyhodngch podminkéach lze
pouZit i vodn{ dopravu (na tzemi CSSR to
Jbudou ojedinélé pripady).

PFi nutnosti pieklenout vodni prekaz-
ky miZeme s vyhodou pouZit lanovou

typizova-

materialu
do-
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Zpravidla posta¢f Zelezni¢ni stanice se
4 kolejeml.

Silniéni sit bude mit rozhodujici vliv
na ¢innost v docasnych pirekladkovych
prostorech. Zasadné pocitame s vyuZiva-
nim silnic II. a III. ti¥idy. PotFfebna vykon-
nost silnic bude zavisla na objemu pfe-
pravy v DPP a na pouZitych vozidlech a
miiZe dosahovat zna¢nych hodnot. PFi vy-
béru silnic pro potieby DPP vyhybame se
vojenskym silnicim, uréenym k jinym uce-
1tm.

Zvladnout celkovy objem piepravy
v DPP, stanoveny pro uréitou trat v co
nejkratsi dobé, piredpoklada zkracovat ko-

lobéhy automobilnich dopravnich pro-
stredkil.
ProdlouZeni kolob&hii se nepfiznivé

projevi v nariistani poZadavkii na automo-
bilnf dopravni prostfedky, jejichZ pocet
bude omezeny, nebo na sniZovani celkové
kapacity DPP. To vSak nebude moZné
vzhledem k plynulému zésobovani vojsk
a s ohledem na piijezdy daldich zdsobova-
cich transporti.

PREPRAVY MATERIALU V DPP

drahu, do doby obnovenf silni¢nich pfe-
chodi@i i pramovou vodni pfepravu.

1 kdyZ vzdus$na doprava v ramci DPP
bude zcela v§jimecnd, miiZeme s ni per-
spektivné pocitat. K tomuto uacelu jsou
z prostfedkii vzduiné dopravy nejaceinéj-
§f vrtulniky. Dojde-li k prekladani mate-
riadlu do vrtulniki pred piekéZkou, pak
naloZeny material bude dopraven aZ k pii-
jemci (nebude-li nutno materidl znovu
prekladat na Zelezni¢ni transport).

K dopravé PH (skupina materidlu F)
je vyhodné pouzit potrubni dopravu.

Materidl skupiny A-C se nejvyhodnéji
piepravuje nakladnimi atuomobily, auto-
mobily s pFivésy, nebo traktory s privésy.

Nejvice piisunového materidlu moZno
zatadit do skupiny A. Tato skupina se
bude tykat v3ech druhil materiali.

Pii pirekladani materidlu skupiny A ze
Zelezni¢nich voz(i na automobilni doprav-
ni prostiedky a naopak, moZno materiél
piekladat ru¢n& nebo s pouZitim mecha-
niza¢nich prostifedki, hlavné prostiedki
malé mechanizace.

Vhodnym mechanizaénim prostiedkem
jsou riizné typy dopravnikil, zvlasté v pii-
padech, kdy nelze automobilni dopravni
prostiedky pfistavit aZz tésné& k Zeleznic-
nim vozim.

Paletizace a kontejnerizace s odpovida-
jici mechanizac{ miiZze prekladku urychlit
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a usnadnit a sniZi potiebu pracovnikili pro
pfekladaci prace.

K prekladanf materidlu skupiny B je
vhodné a u t&Z3ich kusli nutné pouZit
riizné mechanizac¢ni prostfedky jako zdvi-
Zné voziky, riazné druhy hydraulickych
ruk a jefabfi. Zpravidla lze pouZit stejné
prostiedky pro skupinu materidlu B i C,
t). zdviZné voziky a ze skupiny jerabi lze
vystacit s autojefdbem tinosnosti do 5 t.

Nejsnadnéj8i prekldddni a pieprava
budou u materidlu skupiny D a E. Material
se nejlépe vykladd a naklada u stdlé, pri-
padné prozatimni nebo improvizované
rampy (rampovy viiz Pxx, rampa UNOR,
rampa z praZci).

Pro prekladku samohybnych vozidel
(skupina materidlu D) stadi zajistit v DPP
jen dostatetny pocet Fidi¢d s oprdavn&nim
pro kolova a pésovéa vozidla.

Nesamohybna vozidla, skupina materi-
alu E, prepravujeme v DPP za vhodnymi
taZnymi vozidly. Zenijni stroje s pasovym
podvozkem, popiipadé dal$i pdasovd vo-
zidla 1ze vyhodné& prepravovat, zvlasté pfi
vétdich vzdélenostech, na podvalnicich.

K nédhradni prepravé v DPP miiZeme
pouZzit traktorové nebo automobilni pro-
stfedky civilni, vojenské nebo komibnova-
né.

PouZiti pouze vojenskych automobil-
nich jednotek na tzemi teritoria mimo
operaéni tyl bude pfichazet v tvahu jen
ve vyjime¢nych piipadech; nejcastéji po-
uZijeme civilni dopravn{ jednotky, vycle-
néné stfediskem jednotného Fizeni kraje,
nebo spole¢né civilni a vojenské automo-
bilnf dopravni jednotky.

K prepravé v, DPP pouZijeme zpravidla
automobilni dopravni jednotky. Traktory
s vleky prichazejf v tvahu pfi nedostatku
automobilnich dopravnich prostiedki.

Z hlediska organizace préace, zjedno-
dudeni udrZby a oprav bude vyhodné po-
uZivat pro piepravu v DPP nejmen3f pocet
riiznych typli automobilnich dopravnich
prostFedkii, nejlépe s vyssi inosnosti. Pro-
dluZuje se sice u nich doba nakladani a
vykladani a v souvislosti s tim i doba
trvani jednoho kolob&éhu, ale na druhé
strané se sniZuje pocet dopravnich pro-
stfedkii a soucasné& i poclet Fidi¢d, pracov-
niki na opravu a udrZbu, zjednodudi se
péaroky na organizaci prdce a fizeni pro-
vozu na komunikacich.

Nasazené dopravni prostFfedky budou
opravovat a udrZovat organizace, které je
dodaly.

Soulasné sloZeni piisunovaného vojen-
ského materidlu dosud nevytvafi podmin-

ky pro pouZiti vfkonnych mechaniza¢nich
prostfedkt. Situace se zlepsi, bude-li pfi-
jata zdsada kompletovat spotfebni normy
materidlu pro rizné organické celky pifimo
ve vyrobé.

Pro piteklddku v DPP pfichézi v avahu
hlavné ru&ni préce, pireklddka pomoct
rudli a dopravnikil. Tyto zpilisoby preklad-
ky vyZadujf zna&ny pocet pracovniki, kte-
ry musi zabezpecit prdci na smény a nej-
priznivéjsi pripad prekladky, tj. soucasné
prekladani celého transportu (asi 40 Ze-
lezni¢nich vozi) materialu, ktery nelze
pfekladat zdviznymi voziky a jefaby, ne-
pretrZité po celych 24 hodin.

Pracovni sily pro prekladku na terito-
riu zajistime zpravidla z fad civilniho
cbyvatelstva. Jejich stravovéni, zdravot-
nické zabezpeceni, popiipadé i dopravu
na pracovi§té a ubytovani zabezpedi ci-
vilni organy.

Je vyhodné zajistovat mechanizadni
prostfedky soucasné s vycvifenou obslu-
hou, aby vykonnost byla ihned od nasaze-
ni maximalnf.

Pohonné hmoty (skupina materidlu F)
piepravujeme po Zeleznici pievdZné v na-
drZkovych vozech (cisternach). PFi naru-
Seni Zelezni¢ni sité je moZno k prepravé
PH v docasnych prekladkovych prosto-
rech pouZit potrubni dopravu nebo silni¢-
ni dopravu,

Potrubni doprava PH ma vzhledem
k silni¢ni dopravé a k pouZitf na tzemi
teritoria radu zvlastnosti, které ovliviiuji
jeji pouZiti v DPP.

Vyhoda potrubni dopravy PH vynikne
azZ pri delSim provozu potrubni linky.
7 toho diivodu neni u&elné pouZivat ji pro
¢innost DPP na 2—3 dny. Je-li ¢innost DPP
planovdna na del$i Casové obdobi, stane
s¢ potrubni doprava PH zdkladnim druhem
dopravy.

V soucasné dob& je moZno pocitat
s potrubim PMT 100 o priméru 100 mm a
denni vykonostni jedné linky 600-700 mS3.
Pro jednotlivé potrubni linky se uréi druh
piepravovanych PH. Castd zména piepra-
vovaného druhu v jednotlivgch linké&ch
neni hospoddrna a je i Casové néarocna. Je
proto uceln&jsi zabezpecit rovnomérny
pFisun PH podle druht k &erpéni.

Potrubni rota v rdmci potrubniho pra-
poru je schopna postavit a udrZovat v pro-
vozu 50 km potrubni linky. Za 16 hodin
postavi a dd do provozu 15 km potrubnf
linky (od zah&jeni stavby na misté aZ po
naplnéni linky).

K dalSimu zvyhodnéni potrubni dopra-
vy by prospélo pouZivat potrubf o primeé-
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ru 150 mm s dennim v¢konem 1400—
1500 m3. UvaZuje se o vyrob& pruZného
potrubf, které by urychlilo stavbu potrub-
nich linek.

Silni¢ni doprava pohonnych hmot
v DPP ma mnoho zpiisobii. Viechny se vy-
znacuji moZnosti rychlého nasazeni a
snadného manévru. VyZaduji vSak special-
ni vozidla, nebo normaélni nédkladni auto-
mobily a ndhradni obaly na PH.

Silni¢ni doprava pro pfepravu PH
klade zna¢né néaroky (hlavné pfi pouZiti
civilnich prostfedkii) na organizaci préace
v DPP. Pri pouZiti civilnich automobilnich
dopravnich prostfedkii s ndhradnimi obaly
na PH je tifeba velky pocet riznych spe-
cidlnich skupin osob (Fidi¢i automobild,
stavba a obsluha pieferpavacich stanic,
obnova a adrZba silnic, Fizeni provozu na
komunikacich, ochrana a obrana pfeder-
pavacich stanic, dileZitych objektli na ko-
munikacich, automobilnich proudi, opravy
vozidel apod.).

Silni¢ni doprava PH v DPP bude vy-
hodnd pro krétkodobou d¢innost DPP,
v dobé stavby potrubnich linek a k zesi-
leni potrubni linky nebo jiného druhu do-
pravy PH.

Zptsoby prepravy pohonnych hmot sil-
ni¢ni dopravou:

a) NejvyhodnéjSi zplisob je pieprava
Zelezni¢nich vozl na podvalnicich (typu
CULLEMEYER), pfi niZ odpada veSkera
manipulace s PH. VyZaduje vSak vhodné
silnice, dostate¢n& tnosné s maximalnim
stoupanim 12 %. Naklddaci misto (ze Ze-
leznice na podvalnik a naopak) lze po-
mérné rychle upravit. Tento zpilisob pre-
pravy je v zahrani¢f{ znatné rozsifen a
pouZiva se i na nékterych nasich Zel. sta-
nicich.

b) Daldi vyhodny zpisob pFepravy PH

cisteren, které majf vlastni Cerpadla, tak-
Ze nepotfebuji zfFizovat Z4dné pielerpédva-
ci stanice. Vlastnim &erpadlem mohou na-
plnit a vyprézdnit cisternovy pfivés. Jejich
nasazeni je rychlé.

c) Méné vyhodny zplsob je pFelerpé-
vani PH do bané&k o obsahu 20 1 nebo do
sudii s obsahem 200 1 a dalsi pFeprava
PH v téchto obalech. PFi vét$im mnoZstvi
PH nelze tohoto zpiisobu pouZit pro
zdlouhavé pirecerpavani. nakladku, vy-
klddku a hlavn& pro velky pocet obald.
K precerpdvani nutno ziidit pfeterpédvaci
stanice. Pfi tomto zplsobu prepravy PH
podstatné narlistd doba k preloZeni jed-
noho transportu s PH, pon#&vadZ se pro-
dluZuje doba jednoho kolob&hu.

d) Automobilni dopravni prostfedky,
vybavené riznymi néhradnimi obaly na
PH. K tomu pouZiviame b&Zné nékladni
automobily, piivésy a traktory s piivésy.
Pro prepravu PH se na korbu vozidla nebo
pFivésu umisti riizny obal na PH jako:

— néahradni cisterny o obsahu 3 mS3,
5 m5 7 m3 nebo 10 m3,

— ocelové nédrZe N 10 o obsahu 10 m3,

— pruZné vaky V3, V5 a V10 o obsahu
2 m3 5 m3 10 mj,

— sudy o obsahu 1,4 mS.

Priklad:

Vypocet potfeby pracovnich sil a pro-
stfedkti pro docfasny piekladkovy prostor
k zabezpeceni denniho piisunu po Zelez-
nici ve vydi 2000 t PH (3—4 vlaky) a
4000 t ostatnfho materidlu. Situace na Ze-
leznicich a silnicich je znazornéna na
schématu DPP v pFiloze 2.

K zabezpeceni prepravy PH v DPP po-
stati 4 linky potrubi PMT 100. jejich den-
ni vykonnost je 2400—2800 m3, tj. asi
1600—2300 t. Potrubni linky jsou posta-

je pouZiti jednoucelovych automobilnich veny mezi nejblizSimi Zelezni¢nimi stani-
Tabulka 1
& Délka kolobéhu km
R 40 60 | & | 100
Pobyt na nakl. a vykl. stanici (min) 90 920 ! 90 90
Jizda v loZzném a préazdném sméru (min) 80 120 160 | 200
Doba trvéni jednoho kolob&¢hu (min) 170 210 250 290
Pocet kolobéht/den (20 hodin) 7 5,7 4,8 4,1
1 aut. cist. s pfiv. denné pfepravi m? 70 57 48 41
Denni potfeba vozidel (s 109 zil.) 38 | 47 55 65
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Tabulka 2
. Automobil nosnosti

Sl 3t 5t 10t
Pobyt v nakl. a vykl. stanici (minut) 90 110 170
Jizda v loZz. a prdzdném sméru (min.) 190 190 190
Doba trvini 1 kolob&hu (min) 280 300 360
Pocet kolobéhu/den (20 h) 43 4 33
1 automobil denné prepravi t 12,9 16 23,1
Pro denni pfisun 4000 t je potieba aut (10 9, zil.) 341 275 190
Pot¥. aut. rot (po 40 NA) 9 7 5

cemi. Délka jedné potrubni linky je 12 km.
K precerpavani PH je vy¢lenéna 1 vykl4-
daci a 1 nakladaci stanice.

Nebude-li k dispozici potrubni dopra-
va, je mozZno pouZit napf. automobilni cis-
terny s pfivésy o obsahu 7 m3 + 3 m?3 tj.
10 m3. Tabulka 1 uddvd potFebu t&chto
prostiedkii pro prisun 2000 t PH, tj. v pri-
meéru 2400 m3 PH pii rlznych délkach jed-
noho kolob&hu.

Vzddlené&jsi Zeleznitni stanice slouZi
k preklddce ostatniho materidlu. Pro pfe-
pravu poZadovaného mnozstvi 4000 t den-
niho pFisunu materidlu je zapotiebi 8
transportfi. Za piedpokladu soucasného
vykladani a nakladani celého transportu
Ize denné na jedné Zeleznitni stanici
preloZit 4 transporty, proto pro DPP
v naSem pripadé postaci k pireklddce ma-
teridlu (mimo PH) dvé vykladaci a dvé
nakladaci stanice.

Pro silni¢ni dopravu jsou urceny silni-
ce prevazZné III. tiidy, které vzhledem
k 3ifce vozovky neumoZiiuji na v&t3in&
délky dvousmeérny provoz. Pro jizdu prézd-
nych vozidel je v Kkratkém useku vyuZita
udrzovana cesta, ktera by nebyla vhodna
pro jizdu loZenych vozidel.

Prekladka materialu je urdena rovno-
mérné mezi Zelezni¢ni stanice. Priimérna
délka celého kolob&hu vozidel je 95 km.

Pro piekladku materidlu v DPP je po-
uZito civilniho obyvatelstva a rudlu. V jed-
nom Zelezniénim voze pieklada material
6 pracovnikli se 3 rudly. Vykonnost jed-
noho pracovnika je 1 t/h. K pfekladce ob-
jemnych a téZkych zésilek je na kaZdé
vykladaci (nakladaci) stanici 1 zdviZny
vozik a 1 autojefdb.

Primérnd obloZnost nékladnich auto-
mobilii o tGnosnosti 3 t je 3 t, Gnosnosti
5tjed4tatinosnosti 10 t je 7 t.

V tabulce 2 je hruby vypocet potFeby
automobilnich dopravnich prostfedkd pro
dany DPP. Po¢itdme s primeérnou rychlosti
aut. doprav. prostfedkti 30 km/h. V po-
bytu vozidel na kaZdé stanici zapoc¢teno
15 min. na pfijezd a odjezd k nakl&daci-
mu (vyklddacimu) mistu.

Podrobny vypocet automobilnich pro-
stfedki uvedeme v dennich planech ¢&in-
nosti DPP podle sloZeni transporti a
s ohledem na nepravidelnosti jejich do-
jezdi.

Pro soutasné vyklddani celého trans-
portéru (primé&rn& 40 ZelezniCnich vozil)
na jednu sménu je tfeba v jedné vyklada-
¢l (nakladaci) stanici 240 pracovniki.

Prekladku materidlu je nutno zabezpe-
tit ve dvou sméndch (po 12 hodinach),
proto celkovd potieba ve 4 vykl4ddacich
(nakladacich) stanicich bude: 240X2X4
— 1920 pracovnikit (jen pro prekladku
4000 t materidlu).

Pro praci v zamoienych prostorech
poc¢itdme se zkracenim pracovnich smén,
z tehoZ vyplynou vét$i poZadavky na po-
tfebu pracovnich sil.

K uleh¢eni rucni prdace je nutno mit
v kaZdé nakladaci (vykladaci) stanici 120
rudli. V daném pfFipadé to vyZaduje za-
bezpecit pro cely DPP 480 rudli.

Priimérné zdrZeni transporti pieklad-
kou v DPP zjistime, odecteme-li piivodnf
dobu jizdy transportu po Zeleznici mezi
vykladaci a naklddaci stanici v DPP od
celkové doby pobytu transportu v DPP (za
piredpokladu, Ze pieprava po Zeleznici pro-
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bihd i naddle po plvodnim Zeleznicnim
smeéru).

Doba pobytu transportu v DPP se skla-
da z:

— t 1 doby pfipravy transportu k pre-
kladanfi,

— t 2 celkové doby piekladédni mate-
ridlu na dopravni prostfedky nédhradni do-
pravy,

— t 3 doby jizdy posledniho proudu
dopravnich prostfedkii do nakladaci sta-
nice,

— t 4 doby prekladani
z posledniho proudu,

— t 5 doby pfipravy transportu k od-

materialu

V nasem pfipadé je pfibliZna doba cel-
kového pobytu transportu s ostatnim ma
teridlem v DPP: t=1tl+1t2+1t3 +t4+
+t5=14+3+2+1+1 =8 hod.

PFibliZna doba celkového pobytu trans-
portu s PH v dofasném piekladkovém
prostoru pii pfisunu 4 transportii denné
a pfi precCerpavani potrubfm:

— pfiprava transportu k <&erpani —
1'% hod.,

— piecCerpavani pohonnych hmot (sou-
Casné vSemi linkami) — 5 aZ 6 hodin,

— priprava transportu k odjezdu —
1 hod.

Celkem pobyt transportu s pohonnymi

jezdu. hmotami 7%2—=8% hod.
i - f2 . t3 te t5H
vis
Grofickg 1nazornéni
celkove doby paobytu
v/S e transportu v opp

ORGANIZACE, PLANOVANI A RIZENI CINNOSTI DPP

Plynulost a efektivnost prdce DPP za-
jistime

— vhodnou organizacéni strukturou Fidi-
cich organii v DPP,

— vykonnymi orgény vojenské dopra-
vy,

— souCinnosti KSVD s organy Zelezni-
ce, komisi obrany kraje, krajského narod-
niho vyboru a krajské spravy ministerstva
vnitra.

Vzhledem k rozsdhlym udkolim, které
souviseji se zfizenim DPP, predpokladame
zahajeni Cinnosti DPP pfibliZné za 24 ho-
din (i vice) po pieruseni Zelezni¢niho
provozu.

Docasny piekladkovy prostor miiZze mit
tuto organizaci:

— dopravni jednotka,

— pracovni jednotka,

— jednotka pro obnovu a udrZbu sil-
nic,

— jednotka ochrany,

— jednotka pro regulaci provozu,

— spojovaci jednotka,

— radia¢ni a chemicky prazkum.

Organizacni struktura orgdni, zabezpe-
Cujicich c¢innost DPP, nebude stald, ale
bude zavisla na charakteru docasnych
prekladkovych prostori a na celkovém
objemu pfisunu. RovnéZ sloZeni sil a pro-
stfedkii bude odli¥né na Gzemi teritoria a
v operacnim tylu.

K operativnimu fizeni prace vyklada-
cich a nakladacich stanic DPP zfizujeme
vojenské spravy vyklddacich (naklada-
cich) stanic.

PLANOVANI A RIZENI CINNOSTI V DPP

Aby Casové ztraty v disledku prekla-
dani materidlu ze Zeleznice na jiny na-
hradni druh dopravy byly co nejmensi,
musi byt ¢innost DPP planovédna a opera-
tivné Fizena. Za tim ulelem zpracovavéa
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vojenskd sprdva DPP plan ¢innosti, ktery
vychézf z

— perspektivnfho a upfFesnéného planu
pifjezdu zéasobovacich transporti,
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— stanoveného poradi prekladky riz-
nych druhii materidlu,

— vykladaci a nakladaci kapacity DPP,

— pohotovostniho stavu pracovnich sil
a nahradnich dopravnich prostfedki,

— predpoklddané technologie prace.

Perspektivni plan piijezdu transporti
podle poradi prekladky (neni-li moZno
vykladat a nakladat transporty s riiznym
druhem materidli soubézZné) stanovi nad-
fizeny orgdn vojenské dopravy.

Technologie prdce v DPP bude ovlivné-
na i strukturou automobilnich dopravnich
prostfedki, které budou mit rizné tech-
nické parametry.

To v3e bude vyZadovat tzkou soucin-
nost mezi zacastnénymi sloZkami a bude
klast vysoké naroky na organizatorskou a
Fidici praci orgdnit vojenské dopravy.

PFi organizaci prace v DPP musi orga-
ny vojenské dopravy vychazet z té&chto
zasad:

— zabezpecit vykladku a nakladku
ucelenych trnasportd tak, aby se nezmé-
nilo sloZeni transportii vlivem prekladky,

s ohledem na druh a mnoZstvi uloZeného
materialu,

— zabezpecit, aby se nezménila cisla
transportat vlivem prekladky,

— dbat na to, aby pristavované prazd-
né soupravy odpovidaly svym sloZenim
(podle jednotlivgch vozov¢ch fad a obloZ-
nosti) transportiim pfijiZdéjicim do vykla-
dacich stanic,

— zabezpecit, aby prepravni doklady
vtetné soupisek materidlu v jednotlivych
zelezni¢nich vozech byly Fa4dné& predany
v nakladacich stanicich (piepravni dokla-
dy musi piebirat Fidi¢ soutasn&é s nékla-
dem).

DodrZeni téchto zéasad je dileZité z hle-
diska Cinnosti organti vojenské dopravy a
zvlasté pak materidlnich hospodafri pii
pfijezdu transportu do vstupnich stanic
zasobovacich zakladen.

K zamezeni neZadouci komplikace je
nutno pro manipulaci s jednim transpor-
tem vyclenit jednu vyklddaci a jako pro-
téjsek jednu nakladaci stanici. To v3ak
neznamend, Ze neni moZno vykladat za
vyhodnych podminek soucasné nékolik
transportii na jedné vykladaci stanici.

Zavér
Ke ztizeni DPP dojde az po vyCerpanf v3ech moZnosti, slouZicich k udrZeni nebo

obnoveni Zelezni¢ni dopravy.
Bude-li moZno zabezpecit
DPP pravdépodobné zfizovat nebudeme.

poZadovanou vykonnost Zelezni¢ni sité do 1 az 3 dni,

K zabezpefeni nahradni dopravy v DPP nejlépe vyhovuje zorganizovana pohotova
jednotka s vlastnim vSestrannym zabezpetenim. Tyto poZadavky spliiuje vojenska jed-

notka.

Pro moZné zpiisoby pfepravy PH v dotasném pirekladkovém prostoru neni v soucasné
dob& v NH dostatek prostfedki. V pripadé potfeby je proto nutno pro piepravu PH po-

¢itat s nasazenim voj. prostiedki.

Znacny vliv na usnadnéni a urychleni prekladky materialu u DPP a na potiebu pra-
covnikii pro pieklddku mé stupeil zkompletizovani materidlu pro prepravu ve vétdich
celcich a pouZiti vhodnych mechaniza&nich prostiedkii.

Cviéeni teritoridlnich

organii

Podplukovnik inz. FrantiSek Pelech, podplukovnik Ladislav Kysil

V posledni dobé se rozvinula S$iroké
diskuse k otdzkam organizace veleni a fi-
zeni vojenskych a civilnich, spravnich a
hospodéafskych sloZzek na teritoriu za mi-
moradnych opatfeni a valky. N&které na-

zory na reSeni tohoto problému byly uve-
rejnény ve VM ¢&. 2/1965.

V diskusnich pfispévcich je vénovana
znatnd pozornost i otazkam dopravniho
zabezpeceni. Je to pochopitelné, nebot na

71



