Rizeni a zabezpeteni vojenské dopravy na teritoriu

za mimoradnych opatieni z hlediska priprav v miru

Podplukovnik inZ. Jifi Stdra, podplukovnik inZ, Vaclav Vicek .

V pocédteénim obdobf védlky a prvni
operaci miZeme piedpoklddat vyvoj vel-
mi sloZité situace, ve které dsp&ch jed-
notlivgch akci veSkeré ¢innosti stdtu bude
pln& zaviset i na tom, jak doprava zvlad-
ne nejnutn&jsi tdkoly.

Doprava se musi podilet v hlavnich
oblastech na t&chto tkolech:

a) v oblasti pFfimého zabezpefeni po-
tfeb ozbrojengch sil

— zajisfovat pfesuny a
ozbrojengch sil,

— zajidtovat prepravy a pfesuny spo-
jené s mobilizacf ozbrojenych sil,

— zasobovat ozbrojené sfly vSemi dru-
hy materiélu;

b) v oblasti zabezpefeni nepiretrZité
¢innosti nérodnfho hsopodéfstvi a jeho
pfechodu na zvlastni reZim préce

— z4sobovat primyslové podniky su-
rovinami a palivem,

— evakuovat dileZita vyrobni zaffzenf
z ohroZenych prostori,

— zajistovat pf¥epravu pracujicich do
zaméstnénf;

c) v oblasti ochrany obyvatelstva a
stdtnich orgéni

— evakuovat obyvatelstvo z katego-
rizovanych mist,

— zajiS§tovat pfepravu sil a prostfed-
kit na pomoc mistim, postiZenym ne-
pratelskymi udery,

— evakuovat cenné kulturn{ a histo-
rické materidly a pamétky z ohroZenych
mist, jakoZ i dileZitd a unikdtni v&deckd
zafizend,

— premisfovat orgény statnf moci a
sprdvy z kategorizovanych mést,

— zajidtovat prepravy, spojené se zéa-
sobovdnim obyvatelstva zékladnimi Zivot-
nimi potiebami.

V3echna uvedend opatfeni budou pro-
bihat soucasn& a budou-li pouZity jader-
né zbrané — za velmi obtiZnych podmi-
nek. Vojenské pfesuny a prepravy majf
sice piednostni zabezpeCeni, avSak to ni-
jak dopravni situaci nefeSf, nebot tyto

piepravy

pfesuny a pfepravy jsou jen &asti celko-
vého prepravnfho procesu, z hlediska
obrany statu dtleZitého a nezbytného.

V soudasnych podminkdch celd tiha
pfepravnich dkold bude spoé&ivat praktic-
ky na Zelezni¢nf a silniéni dopravé; s po-
trubni, leteckou a vodni dopravou nelze
zatfm v blizké budoucnosti v nasich po-
mérech pro hromadnou piepravu pocitat.
Stala sit potrubni dopravy na naSem ize-
mi je dosud jen v plénech a polni pro-
stfedky potrubni dopravy jsou plné vy-
hrazeny pro operacni Gzemi. RovnéZ le-
tecké dopravni prostfedky nejsou pro
hromadné pifepravy, spojené se zaujima-
nim obrany, k dispozici. Vnitrozemské
vodni toky maji, s ohledem na jejich ka-
pacitu a smér, dopravné minimélnf vy-
znam.

SloZitost dopravni situace, jaka by se
vyvinula p¥i vyhlaSeni mimoréadngych opa-
tfeni, vyZaduje, aby doprava na celém
fizemi statu byla pevn& Fizenma za GEelem
komplexniho zabezpeteni potieb obrany.
V podminkdch soudobé valky musi Ffzenf
zajidtovat:

— rozptylenf dopravy s ohledem na
neustdlé nebezpe&! jaderného napadeni
i v pripad¥ Ze by véalka byla zahdjena
bez jadernych zbrani;

— stélost a nepfetrZitost provozu, po-
névadZ splnéni dopravnich dkoli je ne-
zbytnou podminkou ke spln&ni v3ech dal-
$ich dkold vedeni valky;

— jednotu ¢&innosti vSech druhd do-
pravy, ponévadZ tukoly, které je nutno
zabezpedovat, budou ve svém souhrnu na
hranici ve3keré dopravni kapacity a v n&-
ktergch tdobich ji budou znaén& pfesa-
hovat, i proto, Ze komplexni dopravni
¢innost bude smé&fovat k jedinému cili,
obran& stdtu a ozbrojenému Dboji.

Pod pojmem rozptyleni dopravy je
nutno vidét &innost smé&fujici k tomu, aby
na jednotlivfch komunika&nich smé&rech
nebyla pripusténa takova hustota provo-
zu, pfi niZ by se provoz s&m o sob& sta-
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val vhodnym cilem jaderniho napadeni.
Zasady rozptylu je nutno dodrZovat jiZ
pfi zpraccvavani plant dcpravy pro dobu
mimoradnych opatfzni, v nichz musi byt
piepravy a presuny rozloZeny na vhod-
nou komunikaéni sit v pFipustném ¢aso-
vém sledu (rozptyl prostorovy a casovy).

Nepretrzitost provozu i v podminkdch
pouZiti ZHN vyzaduje radu opztfzni jak
provoznich, tak i technickych. Proevozni
opatieni musi sméfovat k tomu, aby
fidici organy meély mozZnost neustile sle-
dovat stav komunikacni sité a provozni
situaci .na ni, nepfetrZité kontrolovat,
ziskdvat i preddvat potfebné informace
vsehc druhu, aby byly schopny operativ-
nz zasahovat do priibéhu pldnocvanych

pieprav. Technickd opatfeni na jedné
strané zabezpecuji pouZitelncst komuni-
kaci a dopravnich prostiedk( (obnova

a udrzba komunikaci, piipravencst zelez-
nicniho vozového a lokomotivniho parku,
dezaktivace a ocdmorcvani dopravni tech-
niky apod.), na druhé strané pak vlastnf
Fizeni dopravy (spojeni, cznaCovani vy-
branych silni¢nich smérd apod.). Zv1ast-
ni oblast Cinnosti pFi zajiSfovani nepie-
trZitosti provozu tvoifi ochrana a obrana
komunikaci a objektli na nich.

Jednctn4a, komplexni cinnost vsech
druhii dopravy a tudiZ i jednota Fizeni
dopravy na celém statnim Gzami je dosa-
Zena ucelovou koordinacf préace v3ech
slozek, které se na zabezpecovéni dopra-
vy podileji, piesnym uréenfm kol jed-
notlivymi orgdniim a organizacim, stano-
venim ocdpovédnosti za spln&ni plénova-
nych opatfenf a samoziejmé& pevnou or-
ganizaci soucinnosti a spoluprdce. Ze jde
o velmi citlivou a nesnadn-u zaleZitost,
je zfejmé uZ jen z toho, Ze je nutno
skloubit cinnost t&chto resorta:

— pfedev3im ministerstva narodni
obrany, dopravy, vnitra (organi veiejné
bezpeCnosti, civilni obrany i vojsk MV]),

— v dil¢ich otazkach ministerstva sta-
vebnictvi, statni planovaci komise, Gstied-
ni spravy spojli, ministerstva vnitfnfho
obchedu; zdravotnictvi, chemického pri-
myslu a vSeobecného strojirenstvi.

Ukoly a spolupréce jednotlivych resor-
ti vyplyvaji z platngch zdkonnych usta-
noveni a jsou déle usmériiovany vladdnimi
usnesenimi i usnesenimi vojenské komise
obrany UV KSC. Cinnost téchto resort
nemiZe byt koordinovdna jen na stupni
ministerstva, ale na v3ech spravnich a
organizaénich stupnich aZ po okres, po-
pFipadé i jednotlivé mistni organy nebo
zdvody a hospodéi'ské jednotky.
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Pojem Fizeni dopravy predstavuje tedy
sloZitou, komplexni &innost od vlastniho
Fizenf provozu aZ po posledni prvek tech-
nického zabezpedeni, cinnost vysoce na-
roénou na organizaci, kadrové gbsazeni
i edbornou a politickou piipravenost zi-
tastnéaych pracovnikii na vSech stup-
nich.

Vicobecné zdsady fFizeni dopravy na
Gizemi statu v dob& mimoradnych opatie-
ni je moznc aplikovat i na ziZeny pojem
Fizeni vojenské dopravy. S ohledem na
zvladtnost vojenskych presunti a prepra-
vy jako urcitého a dileZitého druhu bo-
jové Cinnosti ozbrojengch sil, je tieba
vidét v Fizeni vojenské dspravy dvd zda-
sadni coblasti ¢innosti:

— veleni vejenskym pfesunim a pFe-
pravam a

— viastni Fizeni a zabezpedeni prove-
zu pifi vejenskyeh presunech a prepra-
vach.

Veleni prisludi vyhradné jen velitelim
vSech stupiii podle operaéni podrizenosti
aiz po veiitale nzjmeniftho organizsvané-
hc pFfesunu nebo prepravy.

Rizeni a zabezpeleni provozu na ko-
munikacich teritoria je tkolem cdbornych
organi vojenské dopravy ministerstva na-
rodni obrany: tento ukol nelze v3ak za-
meéfovat s pravem velet jednotkam, kte-
ré budou komunikace pouZivat.

Otazky jednoty veleni pfesunim a fi-
zeni provozu cekaji na vyieSeni dosud ve
stinu operacnich problémi. Bylo by ne-
spravné podceiiovat v otdzkach dopravy
vyznam teriteria, které je a zlstane od-
razovgym mistkem | zékladnou pro ves-
kerou dal3f bojovou ¢&innost.

Vojenska doprava spojuje a podmiiiuje
spravnou funkci v3ech prvkii ozbrojenych
sil a navic je spojuje s celym systémem
narodniho hospodérstvi. Bude proto nutné
diikladn& propracovat systém jejiho Fize-
ni a zabezpeceni.

Celou pripravu dopravniho systému
statu pro c¢innost v obdobf mimofadngch
opatfeni miZeme rozdélit do t&chto ob-
lasti:

— operac¢ni priprava komunikaci jako
souCdst celkové operacni pfFipravy stat-
niho tzemi,

— piiprava opatieni
uZitelnosti komunikaci
provozu na nich,

— piiprava systému Fizeni provozu na
kcmunikacich v dob& mimofadngch opa-
tfent,

k udrZenf po-
a nepfretrZitého
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— ptiprava sft& stanic etapni sluZby,

— zabezpeleni obrany a ochrany ko-
munikaci a objektli na nich.

Cela priprava je zaméfena ke zvlad-
nuti pocatecniho obdobi valky s dirazem
na zajisténf potieb CSLA. Z toho diivodu
méa ministerstvo nédrodni obrany pfi této
¢innosti zvlaStnf postavenf, GcCastni se

Operatni pFiprava komunikaci jako soudést

projedndvani a =zajistovadni v8ech uvede-
nych opatfeni a je zpravidla rozhodujici
slozkou v mezich platnych zakoni a
usneseni.

V dalSim pohovofime stru¢né o jed-
notlivgch oblastech pifpravy dopravniho
systému stdtu na dobu mimofadnych
opati‘eni.

celkové operatni p¥ipravy stiatnihe Gzemi

Silniénf sit CSSR je zna&én& nesou-
rodd. Vznikla ve dvou v historii hospo-
darsky a politicky odlidngych oblastech,
které tvori kraje Ceskomoravské a slo-
venské, av3ak jeji nesourodost se dnes
projevuje predevdim v rizné hustots,
v dasledku cdlidnych geografickych pod-
minek obou uvedenych ¢&asti CSSR. Riz-
na hustota bude stav trvaly, v krajich
ceskomoravskych dosahuje 71,2 km na
100 km?, v krajich slovenskych 33,9 km
na 100 km? Celkové v CSSR méame 57,2 km
na 100 km?2.

Silni¢nf sit CSSR svou délkou 72 763 km
a hustotou 57 km na 100 km? Fadi nés
mezi dopravné& nejvyspélejsi staty. Svym
stavem vSak nevyhovuje novodobé sil-
ni¢ni dopravé.

Bezpra¥né je upravena z 63 %, z toho
cca 27 % s lehkou vozovkou, 26 % stFed-
nfho typu a jen 9,6 % t8Zkého typu, vhod-
nou pro téZkou a intenzivni dopravu.

Jsou na ni cetné dopravni zavady
smérové (ostré oblouky), vySkové (stou-
pani 10—14 %), soutdsky, serpentiny
(o polomérech R i 8—10 m), nebezpelna
mista, nevyhovujicf podjezdy, nevyhovu-
jici pritahy mésty a obcemi apod.; je
na ni téZ na 400 uroviiovych kfiZovatek,
jsou i z&vady v povrchu vozovek. Zatim
co neustdle stoupd vykonnost, nosnost a
rychlost silni¢nich vozidel, umoZiiuje sil-
niénf sit cestovni rychlost pro jednotliva
vozidla primé&rn& 50—60 km/hod. a jen
v malém pocltu tsekit provozni rychlost
80—90 km/hod. _

Z uvedeného stavu na3i silni¢nf sité
je patrno, Ze i pfi vcelku vyhovujici hus-
toté silniéni sfté nenf dnes na ni dosta-
tek souvislych déalkovych tahi, které by
bez jakychkoli tprav vyhovovaly k volbé
vojenskych automobilnich silnic na po-
Zadovanych smérech svou kapacitou a
inosnosti objektli pro rychlou, té&Zkou,
popiipadé i dvousmérnou dopravu.

1 kdyZ je dnes v perspektivnim silnié-
nim planu stanoven kol pfednostné
upravit vybranou silni¢nf sff, k realizaci

mé dojit b&hem 20 let a za nizkych Kri-
trif.

Z dlvodil obrany je tedy i nadale nut-
no klast urdité peZadavky na rekonstruk-
ci silniéni sité. Kromé& toho musi byt po-
Zadovdna i nejnutnéj§i uprava objizdék
hiavnich politickgch center. Ve smyslu
téchto poZadavki(i jsou upravovany normy
pro prestavbu silni¢nf sft& z hlediska
obrany.

Kromé& hlavnich center, kolem nichZ
se zajiStuji silniénf okruhy, je celd rada
dalSfch pramyslovych a dileZitych mist
i dopravnich uzli, které by také mohly
byt napadeny a jejichZ objiZdky je také
nutno zajidtovat.

Pro potreby vojenské dopravy je sna-
hou vyuZit pfedevSim pirednostné upra-
vované vybrané sité. Tato je i soucasné
nejvhodnéj$i pro vyb&r smérid vychod —
zapad, sever — jih. Pfesto pro pfFesuno-
vané osy a objiZdky bude nutné ¢&asto
volit ostatni silnice.

Otézka zranitelnosti je je$t& vyrazné&j-
§f, uvaZiime-li moZnost radioaktivniho za-
moi'enf pfi hromadném jaderném uderu.
V nékterych piripadech by bylo nutné po-
uzit k objiZdkdm i celé zaloZni osy.

Ve velkém méfitku by mohlo dojit
k poruleni a zaplaveni silnic a zniCeni
mosti poruSenim piehrad na Vitavé a
vodnich dé&l na Vahu spolu s Oravskou
pi'zhradou.

Situace na fece VItavé a Labi bude
jeSté nepfiznivéjsi po dostavéni prehrady
na Fece Ohfi u Nechranic. Podobné& v Gdolf
Vahu jeSt& zvysi zranitelnost a moZné
vyFazeni komunikaci p¥ipravovana vystav-
ba prehrady ,Liptovskd Mara“.

Z téchto diavodl vyplyva:

— nutnost prosazovat navrhy na ope-
racni pfipravu silnic nejen v investiénich
ukolech, ale i v generadlnich opravach
v ramci jednotlivgch kraji,

— zpracovat a zajistit splnéni planu
provizornich dprav k odstranéni ¢i zmen-
Sen{ dopravnich zé&vad,

— zajistit, zejména na Labi, Vltave,
Véhu, dostatek konstrukci{ pro néhradni
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piemosténf a v pFipadé potfeby vasné
vypusténi prehrad.

Na Zelezniéni siti CSSR byly jiZ pfeko-
nény nepfiiznivé disledky burZoazni poli-
tiky predmnichovského statu, ktery prFi-
poustél hospodéarskou zaostalost vgchod-
nich ¢&asti republiky a nem#l politicko-
hospodé4iského ani strategického zajmu
na vykonném Zelezniénim spojenfse SSSR.
Také nasledky dlouholeté technické stag-
nace Zeleznic od dob prvnf republiky jsou
postupng likvidovany. Zeleznice CSSR ja-
kc vyznamny socialisticky nérodohospo-
déarsky ¢&initel usilujf o maximélnf pri-
zpisobeni modernim své&tovym parame-
trim v Zelezni¢ni dopravé.

Celkova délka Zelezni¢nich trati je
13165 km. V celostatnim primé&ru pii-
padd 10,3 km trati na 100 kma2.

Na siti CSD probihd rozsghld elektri-
fikace a dieselizace ve spojitosti s po-
stupnym rudenfm parni trakce. Zatim co
zavadéni motorové trakce je teprve v po-
¢atcich vzhledem k vyvoji vhodngych lo-
komotiv, elektrizace na celé Zelezni¢ni
siti jiz %okrolfila. V souctasné dob& je na
izemi SSR 1379 km elektrizovanych
trati.

Technick4 vybaveni Zelezniénf sfté
umozZiluje provéaZet ucelené vojenské vla-
ky s 2 lokomotivami (s ohledem na sklo-
nové pomé&ry) asi na 50 % vSech trati.

Z hlediska néapravovych tlakii je pro
vykonnou dopravu vojenskych vlaki vhod-
nych asi 74 % Zelezni¢éni sit&. Probiha
viak hromadné zvy3ovani népravovych
tlakii s cilem zvy3it ekonomické vyuZitf
Zelezniéni sité. Zeleznice CSSR majf po-
mérné hustou sif Zelezni¢nich stanic. Na-
pojeni na Zelezniéni sit sousedl Fe3f se
dostatenym poétem Zelezni¢nich piFecho-
di statni hranice, na Zelezni¢ni sit SSSR
(o jiném rozchodu koleji) kapacitnim vy-
chodoslovenskym pifekladkovym prosto-
rem.

Z hlediska zranitelnosti majf na Ze-
lezni&ni sfti CSSR vyznam piedevifm hlav-
ni Zelezni¢ni uzly, kfiZovatky a dileZité
objekty. Z hlediska Zelezni¢nfho provozu
jsou druhotné& choulostivé tratové dseky a

Podplukovnik inZ. Jifi Stdra,
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Zelezni¢ni objekty, které leZi v dosahu zé-
plavové viny vodnich pfehrad, predeviim
na Vahu a Vltavé.

Nejvykonnejsi Zelezni¢ni tahy jsou
orientovdny ve sméru vychod — zdpad a
sever — jih. Vykonné Zelezni¢ni tahy spo-
juji vS8echma krajsk4 mésta.

VSechny hlavni Zeleznitni sméry pro-
chazeji duleZitymi Zelezni¢nimi uzly, pri-
myslovymi a politickymi centry, pravdé-
podobnymi cfli moZného napadeni ZHN.
Navic sméry vg¢chod — zédpad pirekracujf
feky Vah, Moravu, Vitavu a Labe vesmés
velkymi mosty, které mohou byt samostat-
nymi objekty napadeni nebo leZf v oblasti
vlivu zatopové viny z po3kozenych vod-
nich prehrad. Elektrifikované traté v pii-
padé napadeni bude nutno doasné pie-
vést na nédhradni trakci a elektrifikaéni
zafizeni dodate¢né& obnovit.

Hustota a technickd vybavenost Ze-
lezniénf sit¥, jakoZ i sfly a prostfedky
pripravené k jejich rychlé obnov& mohou
v soutasné dob& zabezpelit dkoly klade-
né na Zelezni¢ni dopravu za mimoFad-
nych udélosti.

Pro dplnost komunikaéni sité by bylo
moZno uvést i charakteristiku vodnich
cest. Av3ak pro jejich minimalni pouZitel-
nost k vojenskym uceltim, zvlgs$t3 v po-
CéteCnim obdobi valky, ji vynechavame.

Silniéni a Zelezni®ni komunika&ni sit
je dostatetné rozvinuta, ale méa dosud
tetné technické zavady, které jsou po-
stupné podle moZnosti narodniho hospo-
déFstvi odstraiiovany. Pro tento ucel vy-
délené finan¢éni prostfedky musf minis-
terstvo nédrodni obrany v Gzké spolupréci
s ministerstvem dopravy pouZivat nejen
z hlediska obrany stétu, ale aby opatieni
vyhovovala i dopravnim potfebdm celo-
statnfm. V tom spocivd v soulasné dobg&
princip opera¢nf pfipravy komunikaci. PFi
nejmensich investi¢nich nékladech, pfi
znatném  vyuZivdni akci generdlnich
oprav co nejvice zkvalitnit komunika&nfi
sft v zdjmu obranyschopnosti zemé i efek-
tivnosti dopravy v nérodnim hospodar-
stvi,

Piiprava opatieni k udrZeni pouZitelnosti komunikaci a nepfetrZitém provozu na nich

K obnové a tdrzb& komunikacnf sité
jsou predurceny obnovovaci jednotky mi-
nisterstva dopravy a posilové jednotky
ministerstva stavebnictvi. Obnovu komu-
nikaci rozdé&lujeme na obnovu a udrZbu
silnic a obnovu a udrZbu Zeleznic.
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Pro obnovu Zeleznic je celd fada ob-
novovacich jednotek, které maji jiZ v mi-
ru alespoii kddrové obsazeni. Dopliiuji se
a rozdifuji za mimofadnych opatfeni.
Patff k nim stavebni vlaky (SV), mostni
stavebni vlaky (MSV), spojovaci vlaky
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(SPV), elektromontdZni vlaky (EMV]), tu-
nelové vlaky (TuV), udrZovaci cety (UC),
obnovovaci ¢ety (OC) a jiné.

Na zvlastni rozkaz vytvarf se jed-
notky, jejichZ tkolem je dofasn& nahra-
dit zniCend stalad zafizeni Zeleznic a udr-
Zet provoz [pomocné viaky (PV), zvla3tni
provozovaci oddélenf (ZPO), vodarenské
vlaky (VV), dflenské vlaky (DV), elektro-
vlak (EV]), dilny pro opravu vozidel, dil-
ny pro opravu lokomotiv]. Mimo t&chto
jednotek vytvarf{ ministerstvo stavebnictvi
pro ministerstvo dopravy posilové jednot-
ky Zelezni¢ni, organizované do rot. V3e-
chny uvedené obnovovaci sily budou ob-
novovat Zeleznice na tzemif statu, jelikoZ
Zelezni¢ni vojsko jako prostiedek polniho
velenf bude urfeno pro obnovu Zeleznic
za vojsky. Rozhodujic{ pro planovéni ob-
novy Zeleznic v soucasnych podminkéach
je rychle organizovany prizkum a jeho
vyhodnocenf (v¢etné& vyhodnoceni radiac-
ni situace).

Pfi niCeni Zeleznic na uzemi na3eho
statu pljde protivnikovi hlavné& o pfFeru-
3eni spojeni ve sméru vychod—zépad a
to zejména s SSSR. Zde musi sehriat vy-
znamnou fGilohu doasné pieklddaci pro-
story, které planujeme zFizovat v tom
pFipadé, bude-li Zeleznitni spojeni na
sméru vychod—zédpad pieruseno dlouho-
dob& O docasnych pireklddacich prosto-
rech bylo jiZ na strdnkdch vojenského
tisku nékolik celkem dobrych pojednéni,
proto se o nich nezmiiiujeme.

Obnovu Zeleznic by organizatné FPidila
»Zelezniéni obnovovaci sluzba“ (Spréva
obnovovacich prac! ministerstva dopravy
a skupiny obnovovacich pracf na spra-
vdch drah), na jejiZ cinnosti se budou
pifmo podilet styénf distojnici orgéni
vcjenské dopravy.

Materidl k obnov& Zeleznic a hlavné

mostl je pfipraven af uZ v provoznich
zdsobach nebo ve statnich materidlnich
zalohéach.

Sily a prostfedky k obnové silnic jsou
pripravovény jiZ v mfru. Jsou to obnovo-
vaci jednotky, které organizuji jednak
okresn! sprdvy statnich silnic v ramci
okresii, jednak krajsky narodni podnik
»Silnice“. Tyto obnovovaci jednotky se
zfizuji podle smérnic ministerstva dopra-
vy. Pro jejich uvedenf do pohotovosti a
pro ¢innost za mimofadnych opatfent
zpracovédvaji Stdby jednotek potFebnou
operatné technickou dokumentaci.

Dale jsou to posilové jednotky mi-
nisterstva stavebnictvi, které se organi-
zuji na bazi stavebnich podniki minister-
stva stavebnictvi a stavebnictvi v ramci
kraje. Dé&lime je na silni¢ni roty, mostnf
roty a stavebn& montéaZni roty.

Budovéni posilovych jednotek zahr-
nuje jejich persondlni, technické, orga-
niza¢ni, materidlni a mobilizaéni zabez-
paceni, jejich vycvik a pfFipravu tak, aby
byla zajiSténa jejich stala akceschopnost.

Z diivodii operativnéjstho rizeni obno-
vy a nasazovdni jednotek na obnovu sil-
nic piebifraji orgdny vojenské dopravy
MNO za mimoiddnych opatfeni do opera-
tivni podrizenosti sily a prostfedky ur-
¢ené komisemi obrany a spoluodpovidaji
za jejich Gcelné vyuZiti.

Pro piipad zni¢eni nejdileZit&j3ich
mostl pies velké feky a k zabezpeleni
plynulé dopravy po zajmovych silni¢nich
osach, pripravujeme jiZ v miru akce né-
hradnfho pifemosténf a mimodaroviiového
kiiZeni (pfiprava jednoduchych projektiy,

materidlu, urcenf posilovfch jednotek
apod.).

Po organizatnf a technické strance
zabezpetuje tyto akce odbor dopravy

KNV ve spolupréaci s KSVD.

PFiprava systému F¥izeni provozu na komunikacich v dob& mimo¥#ddnych opatieni

vzhledem k potfebdm vojenské dopravy

Vojenské prepravy a pFesuny majf
v dob& mimofddnych opatfenf urcitou
prioritu v rédmci celkové dopravy pro po-
tfeby obrany. Tato vysada vSak sama
o sob& nemiZe zabezpelit Usp&€3né pie-
misténi ke splnéni bojového tkolu ttva-
rii, svazkd a zafizeni. Vojenské piesuny
a pPepravy nebudou probihat nikdy izo-
lovan& od ostatnfho provozu, ani vzéjem-
né mezi sebou. P¥i znatném poétu pfe-
sunii a pfeprav, zvl45t¥ hromadnych na
zna¢né vzdéalenosti po teritoriu, nemohou

jejich pifmi velitelé sami zal{;stit jejich
plynulost a v¢asné splnéni. Ridit vojen-
skou dopravu, tj. velet jednotkdm bé&hem
pfemistovéni a ¥idit provoz na komuni-
kacich, miiZe na celém stdtnim fizemi jen
ministerstvo ndrodni obrany v soutinnosti
s ostatnimi zainteresovanymi resorty stat-
ni sprdvy. Ponechdme stranou otazky ve-
lenf, jejichZ reSeni neni v pravomoci or-
génli vojenské dopravy MNO a rozbereme
alespofi stru¢né& problematiku ¥izeni pro-
vozu na komunikacich.
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Pro piipravu systému fFizeni provozu
v dob& mimofddnych opatfeni je nutné
vychazet z pldnu vojenskych pFeprav a
presunii. Jejich celkovy objem dosahuje
maxima v prvnich dnech pocatec¢nfho ob-
dobi véalky a proto veSkerd pripravovana
opatfeni musf byt dimenzovdna ke zvlad-
nuti vojenské dopravy v <€asovém useku
nékolika dni po vyhlaSeni mobilizace.

Plany vojenskych silnicnich a Zelez-
ni¢nich presunli a pfreprav, b&Zn& zpra-
covavané a udrZované, d4vaji pirehled
o objemu provozu v dopravné nejdileZi-
téj31 dob& a na zaklads toho umoZiluji:

— ur¢it optimalni komunikacni sit pro
zvladnuti dopravy, vietné stanoveni po-
tifebné vykonnosti jednotlivgch komuni-
kaci,

— usmeérnit vojenské pfesuny a pie-
pravy co do prostoru i Casu a tim vy-
tvofit podminky k dodrZeni zéasady po-

ttebného rozptyleni i piedpoklady pro
koordinaci vojenské dopravy s ostatnf
dopravou,

— stanovit redlnd opatfeni k technic-
kému zajiSt€ni komunikaci a zabezpeceni
nepfetrZitosti provozu i v podminkédch
pouZiti ZHN,

— zpracovat poZadavky na jednotlivé
resorty, které se maji podilet na zabez-
peCeni vojenské dopravy na teritoriu,

— déat podklady pro veleni{ vojskim
pfi pFemistovani,

— vytvofit sit vojenskych organii pro
Fizeni a zabezpeleni provozu a vSestran-
n& zajistit jejich &innost v domé& mimo-
Fddnych opatfeni.

P¥i FeSeni problematiky fizenf provo-
zu bylo nutno vychézet z moZnosti, jaké
poskytuje dopravn{ systém statu a pFi-
hliZet k charakteristickym zvlaStnostem
vojenskych pieprav a piesunili, to jest
Lromadnosti, n&hlosti vzniku, kréatkosti
lhiit k jejich uskute¢n&ni, specidlni po-
jizdné technice, premistovani na velké
vzdéalenosti apod. $ piihlédnutim k témto
skutetnostem bylo rozhodnuto o centrali-
zaci Fizeni na celém statnim fizemi. Toto
je plné v souladu se strukturou st4tnf
spravy, soucinnostnim vztahim na Grovni
MNO odpovidaji soudinnostnf vztahy
KSVD a KNV, KSMV a sprdavami drah nebo
provoznimi oddily CSD.

Centralizace Fizeni provozu pii vojen-
skych presunech a piepravdch nevyluuje
z Q&asti na Fizenf a zabezpedeni vojen-
ské dopravy velitelstvi vojenskych okru-
hi. Vzhledem k odiivodn&né bezprostied-
ni podiizenosti KSVD ministerstvu néa-
rodni obrany, maji v tomto smé&ru okruhy
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moznost plnit jen jmenovité ukoly, ulo-
Zené MNO.

Zéakladnim orgédnem pro Ffizeni provozu
na vybranych Kkomunikacich p¥Fi vojen-
skych presunech a piepravach jsou tedy
KSVD a to jak na Zeleznici, tak i na
silnici.

Na Zeleznici plisobi kazdd KSVD v ob-
vodu piislu§néhec provozniho oddflu CSD,
ktery je zékladnim <¢&lankem Zelezniéni
spravy pro fizeni provozu a v ramci
uzemniho ¢lenéni se pribliZuje obvodu
kraje. KSVD plné vyuZiva dispecerského
aparatu Zeleznice a vytvari potfebny po-
¢et vojenskych sprév Zelezni¢nich stanic,
popiipadé vojenskych sprdv nakladacich
(vykladacich) prostori, pro pfimy styk
s vojenskymi Zeleznicnimi pfevozy a
transporty. Vojenské sprdvy Zeleznicnich
stanic se rozvinuji v nejdileZitéjdich
uzlovych mfstech Zelezniéni sité a na Ze-
lezni¢nich prechcdech statni hranice ze
sousednich socialistickych stati s dkolem
sledovat jizdu vojenskych vlakii, zabez-
pe€ovat jejich pfednostni odbaveni, infor-
movat pfevozy o situaci a operativnich
zménéch, preddvat rozkazy a pokyny
nadfizenych  velitelstvi pfepravovanym
jednotkdm a naopak zprostifedkovat pte-
davani potfebnych hl4Senf jednotek nad-
fizenym velitelstvim. Jsou v tzké soudin-
nosti s dispeferskym stFediskem uzlu ne-
bo néacelniky jednotlivgch Zelezni¢nich
stanic. KaZdy nadelnik Zeleznitni stanice
je povinen zprostfedkovat spojeni mezi
néacelnikem prevozu a pfFislusnym vojen-
skym sprdveem Zelezni&ni stanice a na-
opak.

Vojenské spravy nakladacich (vykla-
dacich) prostori vytvari nacelnik KSVD
operativné podle pot¥eby pro zabezpefeni
nakladky (vykladky) pFi hromadngych vo-
jenskych prepravach a fizeni pohybu
vlakll v téchto prostorech.

Pro zajidténi Fizeni Zelezni&niho pro-
vozu v dob& mimofadnych opatfeni je
tedy nutno pfipravit jednak mobiliza&ni
vystavbu vojenskych sprav Zelezni¢nich
stanic, jednak vySkolit a vycvigit potfeb-
ny pocfet pracovnikii Zeleznic, ktef{ se na
Fizeni jizdy vojenskych vlakli budou po-
dilet.  VeSkerd Zelezni¢ni doprava by
v dob& mimofadnych opatieni probfhala
podle tzv. vojenského grafikonu vlakové
dopravy, ktery umoZiiuje v maximélni
mife vyuZit vykonnost jednotlivfch Ze-
lezni¢nich trati. Vojensky grafikon do-
pravy (nazyvany i maximalnf GVD) zpra-
covavajl v miru sprdvy drah za acasti
zéstupci KSVD pod kontrolou pracovniki
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ministerstva dopravy a zéastupci MNO-
HT/SVD; organiza¢n& i materidlng je pfi-
pravena jeho platnost mfsto normé&lnfho
grafikonu (jizdntho Fddu) v potiebné mi-
nimalni lhaté.

Cinnost Zelezni¢nich zaméstnanci
v dobé mimofadnych opatieni by ve vzta-
hu k vojenské Zelezni¢ni dopravé usmér-
novaly zvlastni predpisy a smérnice,
zpracované a v potfebném rozsahu pro-
Skolené jiz v miru opét za aktivni ucasti
zdstupcii orgadnli vojenské dopravy.

Do piipravy Pfzeni Zelezni¢niho provo-
zZu patri samczifejmé i celd soustava opa-
tfenif rézu technického, napf. zajistovani
trvalého spojeni, o nichZ vS8ak nenf mozZno
se v tomto pojednani zmifiovat.

Rizeni silniénfho provozu zajidfuje
KSVD v uzké spoluprédci s orgdny MV —
VB. Prava a povinnosti vefejné bezpet-
nosti pf¥i Fizeni vojenské silniéni dopravy
jsou omezeny v tom smyslu, Ze Fidi sil-
nitni provoz smérem na civilni dopravu,
tj. Ze zabezpetuji uvelnéni vybranych sil-
nitnich smeérii pro vojenské silniéni p¥e-
suny a prepravy a plni dkoly podle po-
#¥adavkii vojenskych kontrolnich, poFad-
kovych a regula&nich orgénii. Vojenské
orgény maji podle potifeby moZnost vy-
uZivat technickych zafizeni vefejné bez-
pe¢nosti, napf. spojovacich prostFedki
pro zdvojeni vlastniho spojeni.

Pro piimy styk s vojenskymi pfesuny
a prepravami vytvari KSVD v obvodu pfii-
sludného kraje sit kontrolnfch a pofad-
kovgch stanovist na regulaénich ¢&arach
nebo v jednotlivfch provozné& nejzatiZe-
néjdich mistech, ddle rozvinuje silniénf
pofadkovy prapor (KSVD) pro regulaci
provozu na silniénich smérech a podle
potfeby vysila do duleZitych mist pohyb-
livé skupiny pro Fizenf silni¢nfho provo-
zu. V3echny tyto vykoné orgdny maji za
ukol zajistit plynulost provozu na silnié-
nich smérech podle upifesn&nych plani
pfesunii a pfeprav, sledovat jizdu prou-
di, zprostfedkovat piredavani rozkazi a
hlaSenf, podédvat informace o situaci na
silnicich, zabezpelovat operativni zmény
a koordinovat civilni dopravu s vo-
jenskou.

Jednotlivd kontrolnf a potadkov4 sta-
novisté, velitelstvi silni¢nich poradkovych

cet, rot a praporu tvoii diispeterskou sit
KSVD, kterd ma zabezpedit neustadlou
znalost provozni situace a umozZnit i ve-
leni vojenskym presuniim a prepravam
nadfizenymi Staby.

K zajiSténi fizeni silniénfho provozu
pfi vojenskych presunech a pfepravach
v dobé mimofadnych opatieni je op&t po-
tfeba jiZ v miru dikladn& pfipravit Fadu
opatfeni. Vedle pfipravy mobilizaéni vy-
stavby organt vojenské dopravy pro fi-
zenf{ silni¢énftho provozu je tfeba uzce
spolupracovat s vefejnou bezpe&nosti pfi
pripravé jejich sil a prostfedkli a déle
KVS pfi zabezpeCovani nepietrZitého ra-
diaéniho a chemického prizkumu z&jmo-
vych Komunikaci.

Rizeni vojenské silniéni dopravy je
bezvyhradné podminéno trvalym a ne-
selhdvajicim spojenim jak mezi MNO a
KSVD (pfimo i prostfednictvim VO), tak
i mezi KSVD a vSemi dispeCerskymi misty
na komunikacich. Proto =zajiStujeme aZ
¢tyfndsobnou mozZnost linkového spojeni
(po vojenské telefonni siti, poStovni te-
lefonni siti, telefonnf siti CSD a telefonni
sfti MV/VB), které je zdvojovano radio-
vym spojenim a to opét vlastnim, dopo-
sud v8ak nedokonalym, po radiové siti
vefejné bezpecCnosti, i s vyuZitim réadio-
vého spojeni radia&ni hldsné sit& terito-
ria. Ke ztrojeni poéitame s pohyblivymi
spojkami na motocyklech i malymi leta-
dly (vrtulniky), které budou v Kkrajich
k dispozici.

Aby fizeni provozu na komunikacich
probihalo v souladu se zamyslem ope-
ra¢niho veleni, politd se na stupni MNO
vytvofit spoleény orgén, sloZeny ze za-
stupci GS, 3tdbu HT a SVD, ktery bude
Fidit pres tdstFedni dispeCerské stanovisté
MNO a dispeCerskd stanovi$té KSVD pfe-
suny a piepravy na celém statnim uze-
mi. Pro zabezpeceni soucinnosti s orgéany
vefejné bezpecnosti budou se na c¢innosti
spoletného orgédnu podle potieby podilet
i zé&stupci MV/HSVB.

Cinnost pii fizenf vojenské dopravy
v dobé& mimofadnych opatfeni bude velmi
sloZitd4 a ndarotnd4 a vyZaduje, aby byla
v budoucnu zabezpefena nejmoderné&jsimi
prostfedky automatizace veleni.

Zabezpeteni obrany a ochrany komunikaci a objektli na nich

O zabezpeteni nepfetrZitého provozu
v piipad& vzdudnych dderd jsme se jiZ
zminili. PoukaZeme proto jeS$t& na nutnost
obrany a ochrany komunikaci a objekta

7 Vojenski mysl

na nich proti vysadkim a diverzantiim.
Cilem jejich akci bude predev3im provoz
na komunikacich a dileZité mosty, po-
pfipadé tunely. Ochranu komunikaci za-
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jisfuji ozbrojené sily teritoria pro boj
s vysadky a skupinami z4Skodnfkid. Sou-
¢asné jsou piipravovany i sily ke stie-
Zeni a obrané dileZitych objektli na stat-
nim uzemi, jichZ ov8em nemiZe byt tolik,
aby mohly streZit vSe. Proto i na komu-
nikacich mohou streZit jen omezeny po-
¢et nejvétSich a nejdileZit&jSich mosti a
tunelii, ovSem jen v piipadé neleZi-li
tyto objekty v prostoru meésta nebo osa-
dy. V tom piipadé jsou tyto objekty za-
hrnuty do planii obrany a ochrany kraje
nebo okresu, které FeSi jejich ochranu
zpravidla pochlizkami ozbrojenych civil-

nich hlidek, zdvodnimi milicemi nebo né-
kdy i jen pozorovanim.

Nékteré zvladt dileZité objekty na ko-
munikacich, zvlast& Zelezni¢ni tunely,
stfeZzi jednotky ministerstva vnitra nebo
ozbrojend Zelezni¢ni stréz jiZ v miru.

StieZeni dileZitych komunikaé&nich ob-
jektti silami ministerstva vnitra zajistuje
centralné pro celé statni tzem{ MNO; do-
plilujici opatfeni k ochran& komunikaci
a provozu na nich zajistuji nacelnici KSVD
v soucinnosti s komisemi obrany kraji,
KVS, krajskymi sprdvami ministerstva
vnitra a sprdvami drah.

Pfiprava sité stanic etapni sluZby na silnicich

Stanice etapni sluzby na silnicich pFi-
pravujeme k zabezpefeni materidlnich
potfeb malych skupin nebo jednotlivych
vozidel. Plijde o zajist&ni stravovéani,
zdravotnickou pomoc, moZnost doplné&ni
PHM a nejnutnéjdi technickou pomoc.
Proto MNO na zékladé usneseni vojenské
komise obrany UV KSC dohodlo s minis-
terstvem vnitfniho obchodu, zdravotnictvi,
vieobecného primyslu a chemického prii-
myslu zridit sit stravovacich, zdravotnic-
kych stanic, stanic technické pomoci a
PHM.

Stanice etapni sluZby jsou umistény
na zakladé planu vojenskych silni¢nich
pfeprav a pfesunii a to na sméry s pred-
poklddanou nejvétsi hustotou provozu;
stanice a jejich ¢innost aktivuji v dobé
mimofadnych opatfeni KNV a ONV.

Stravovaci komise zFizujeme ve vy-
branych podnicich vefejného stravovéani

Zaveér

a mohou poskytnout 900 jednoduchych da-
vek teplé nebo studené stravy denné.

Stanice zdravotnické pomoci zfizujeme
v zaFizenich UNZ; mohou poskytnout prv-
ni lékarFskou pomoc.

Stanice technické pomoci umistujeme
ve vhodnych dilnach a opravnach s ka-
pacitou 10 b&Znych oprav denné.

Stanice PHM jsou aktivovany na vy-
branych &erpacich stanicich a mohou po-
skytnout denné nejméng 50 m3 pohon-
nych hmot a odpovidajici podil mazadel.

Stanic etapni sluzby nemohou, vzhle-
dem Kk jejich pomérné nizké Kkapacitg,
vyuZivat autombilni proudy bojovych utva-
riit a zarizeni, avSak jsou k dispozici pro
vezidla, kterd se z technickych nebo ji-
rnych divodi za svymi proudy opozdi.
ZpGsob uhrady za sluZby, poskytnuté
etapnimi stanicemi stanovi odborné smér-
nice.

I kdyZ pfipravenost dopravy pro dobu mimorF4ddnych opatifeni dosadhla u nés
pomérné dobrou urovell, neznamena to, Ze velitelé a S3taby jednotek, jako pristi
uZivatelé komunikaci, by se mohli spolehnout na to, Ze jejich pripadné pifemisténi
zabezpe¢i bez zbytku nékdo jiny bez jejich prisp&ni. Naopak musi se aktivn& ac&astnit
zajistovdni a Fizeni pfesunii a preprav a pfi tom uceln& a udinn& vyuZivat viech
opatieni, kterd pripravi orgadny vojenské dopravy MNO. To vyZaduje, aby v potieb-

ném rozsahu znali pfipravend opatfeni na teritoriu,

uvaZili je pFi rozhodovani

o zpsiiobu plnéni dkolu pFesunu nebo piepravy, a fh&elné je doplnili vlastnimi opa-
tfenimi. Jen tak budou moci i ve velmi sloZité situaci splnit sviij tkol. D4-li n&$
¢lanek podné&t ke zkvalitn&ni Cinnosti veliteld a 35tdbi a zvySeni pripravenosti svaz-
ka, dtvard a zafizeni CSLA k pfesuniim a pfepravdm, splni svij uéel.
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