Operacni umeni a taktika

SILNICNi ZABEZPECENI
V UTOCNE OPERACI FRONTU

Podplukovnik Jaroslav Sebek

Problematika silniéniho zabezpeCeni
manévru tylovych etap a tylovych prisu-
rnt je pomérné malo znama.

Cilem ¢lanku je proto informovat
o celkovém pojeti silniéniho zabezpeceni
v tylovém prostoru frontu a o moznos-
tech téch silni¢nich Gtvara a svazku, kte-
ré se na jeho plnéni podileji.

V plném rozsahu je silniéni zabezpe-
¢eni organizovano na stupni frontu.

Vedle charakteru ¢innosti, zpUsobl
manévru a rozmistovédni jednotlivych ty-
lovych etap, je pro planovani, organizaci
a rizeni silni¢niho zabezpeceni rozhoduji-

ci i zabezpeCeni pozadované intenzity
provozu mezi jednotlivymi tylovymi eta-
pami.

V prostoru mezi pohyblivymi armad-
nimi zdkladnami (PAZ) a diviznimi sklady
a Cetami technic. zabezpefovani vojsko-
vych raket poclitame zhrubas pohybem 6-
9 tisic vozidel, mezi pfedsunutymi fronto-
vymi zakladnami (PFZ) a PAZ s pohybem
20—30 tisic vozidel, mezi stidlymi sklady
(tylovou frontovou =zakladnou) a PAZ
s poCtem 10—12 tisic vozidel za 24 hodin.

Z toho vyplyva i nutna koncentrace
silni¢nich sil a prostfedkd s t&zi§
mezi PFZ a PAZ.

U prvosledové armady mezi PAZ a di-
viznimi sklady pri pozadované provozni
kapacité armadnich silnic 2—3 tisic vo-
zidel za 24 hod., bude nutné mit nejméné
2—3 silnice, nejvice pak po jedné silnici
za kazdou z divizi prvého sledu.

Tézisté silnicniho zabezpefeni v tomto
prostoru bude na sméru hlavniho uderu
armady, zpravidla za tankovymi divizemi.
Pri pozadované provozni kapacité silnice
4—6 tisic vozidel za 24 hodin, bude nutné
mit mezi PFZ a PAZ aspon 3—4 silnice
s uvedenou kapacitou.

V prostoru mezi stalymi sklady (tylo-
vymi ifrontovymi zakladnami), kde po¢i-
tame s intenzitou provozu 10—12 tisic
vozidel za 24 hodin a pozadovanou pro-
vozni kapacitou silnice 4—6 tisic vozidel
za 24 hodin, bude nutné mit k dispozici
2—3 silnice.
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Silnice vSak nebudou stejné a rovno-
mérné vyuzivany, na sméru hlavniho Gde-
ru bude jejich vytizeni znacné vy3si nez
na smérech ostatnich.

Proto pfi planovani a organizaci sil-
ni¢niho zabezpeCeni v tylovém prostoru
frontu délime tyto silnice na zakladni a
pomocné.

Mimo to jsou v tylovém prostoru
frontu silnice pricné a prijezdové k dule-
zitym tylovym etapam a skladam.

Zakladni silnice zfizujeme na smérech
hlavniho dderu. Maji provozni kapacitu
4—6 tisic vozidel za 24 hodin, a mostni
objekty o unosnoisti 60 t. K jejich udrzbé
a usmérnovani provozu na nich bude vy-
hraZeno zhruba 2/5 — /4 sil a prostfedkd.
Tyto silnice musi zabezpedit jako nej-
krat$i dobu pouziti 15 dni a tempo pre-
sunu proudd v priméru 30 km za hodinu.

Pomocné silnice maji charakter silnic
zaloznich, na kterych pocitdme s provozni
kapacitou 2—4 tisice vozidel za 24 hodin.
K jejich Gdrzbé a usmérnovani provozu
na nich vyélefujeme zhruba Y4 — 1/5 sil
a prostifedkt. Tyto silnice musi rovnéz
zabezpetit miniméalni dobu pouziti 15 dnu
a primérné tempo presunu 25 km/hod.

Jinak pro tylové piisuny a odsuny a
manévr tylovych etap pouzivame v tylo-
vém prostoru podle situace a moznosti
silniénich Utvart a svazku vsechny silni-
ce, které budou k dispozici.

Podle propustnosti silnic bude nutné
mit v armadé, v zavislosti na jejim sloZe-
ni a dkolu v sestavé frontu, do 4—6 sil-
nic, na stupni frontu pak 6—10 silnic za-
kladnich a pomocnych.

Jako minimum je tfeba mit za kazdou
z armad prvého sledu po jedné silnici za-
kladni a jedné az dvou silnicich pomoc-
nych.

Pozadované polty silnic zabezpeCuje
na stredoevropském val¢isti v plném roz-
sahu stavajici silniéni sit. Tvofi ji z 60 %
silnice s vozovkou asfaltovou, které za-
bezpecuji pramérné tempo presuni prou-
du rychlosti 30—40 km za hodinu.

Silniéni Gtvary a svazky plni zpravidla
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tyto zakladni dkoly: pruzkum silnic, Upra-
vu, obnovu, Gdrzbu a stavbu silnic a mos-
td, technické zabezpeteni nejdulezitéjsich
objektu, prechodi a defilé a silnicni po-
radkova sluzba, ktera zahrnuje Fizeni pro-
vozu, dispecerskou sluzbu, ochranu sil-
ni¢nich objektu, dulezitych prechodi a
etapni sluzbu.

Tato centralizace Fizeni Ukoli jednim
velitelem zabezpecuje vyuziti stavajicich
silniénich sil a prostfedki v co nejkrat-
Sim case a efektivné v souladu se za-
myslem silniéniho zabezpeceni.

K udkolim silni¢niho zebezpeleni v ty-
lovém prostoru frontu jsou urceny silni¢-
ni dtvary a svazky. Jsou to jednak silnig-
ni WGtvary poradkové, které zabezpeCuji
jako svij hlavni ukol rizeni tylovych pre-
sund. Dale jsou to tdtvary a svazky most-
ni, jejichz hlavnim dkolem je zfizovat
mostni prepravisté a to jak z materidlu
normovaného, tak i vypomocného.

A konetné jsou to silni¢ni Gtvary sta-
vebni, jejichz hlavnim (kolem je udrzba,
obnova a stavba silnic.

Silniéni svazky jsou organizovany tak,
ze kazdy z jejich utvarl je schopen plnit
akoly silniéniho zabezpefeni samostatné.

Struktura silniénich svazki muze se
ménit podle rozsahu a charakteru ukolu.

K organizovanému plnéni ukold silni¢-
niho zabezpeéeni urc¢uji se silnicnim bri-
gadam pasma, silni¢nim praporim silnié-
nich brigad rajony a silniénim rotam use-
k

Toto rozdéleni je Géelné z toho duvo-
du, Ze silni¢ni svazky, Gtvary a jednotky
setrvdvaji v téchto prostorech zpravidla
po celou dobu pribéhu operace a maji
tak moZnost postupné upravovat vSechny
silnice v prostorech ¢innosti.

Silni¢éni brigadé se zpravidla urcéuje
pasmo, ve kterém zabezpeCuje provoz na
1 — 2 silnicich zakladnich, 1 — 2 silnicich
pomocnych a 2 — 4 silnicich pfiénych.

Silni¢ni pasma ur¢ujeme zpravidla po-
dle uskupeni svazi frontu tak, aby po-
kud mozno za kazdou z prvosledovych ar-
mad bylo jedno pasmo, jehoZ hranice se
podle moznosti pridrZuje rozhrani mezi
arméadami.

Tento zpisob v podstaté usnadiiuje
i zménu v organizaci silni¢niho zabezpe-
¢eni pri prechodu jedné z arméad do se-
stavy jiného frontu. DodrZovat vZdy tuto
zésadu neni vSak nutné.

Tyto pripady mohou nastat napf. pri
moznosti vyuZit vykonnych silniénich ta-
hl, probihajicicich v pasmech é&innosti
dvou sousednich armad, pfi vyskytu vy-
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znamnych pfirozenych prekazek, kdy je
nutné v zajmu jednotného fizeni provozu
v tomto prostoru ustanovit jednoho veli-
tele nebo je-li pfi prechodu vyznamnych
ptirozenych prekazek (horskych pasem)
u jednotlivych armad rozdilna a nedmeér-
nd moznost prechodu.

K silniénimu zabezpefeni muze mit
rapf. front az tri silni¢ni brigady, jednu
silniéni mostni brigddu, silniéni mostni
zékladnu, silniéni technickou zédkladnu a
nékolik samostatnych silni¢nich mostnich
a stavebnich praporu.

Pfi planovéni, organizaci a Fizeni sil-
ni¢niho zabezpeéeni mohou byt podle sil
a prostifedku a charakteru bojové Cinnosti
ruzné varianty uskupeni silni¢nich svazku.

Jednou z nich je napf. pouzit jednu
silniéni brigddu v prostoru mezi stalymi
sklady (tylovymi zakladnami) a PFZ a
dvé silni¢ni brigady v pasmech vedle sebe
od PFZ po PAZ.

Jedna siln¢éni brigada postaéi v prosto-
ru mezi TFZ a PFZ zpravidla proto, poné-
vadz hlavni materidl a technika budou
prisunovany do PFZ vétSinou po Zeleznici.

Podle jiné varianty to mohou byt opét
dvé silnicni brigddy vedle sebe a to od
zadni hranice PFZ a na jejich &ele; po vy-
Cerpani moznosti téchto brigad, muZe byt
k rozvijeni dalStho pasma pouZita tFeti
brigada.

Dal§i variantou mOze byt i pouZziti tfi
silni¢énich brigad vedle sebe.

Kone¢né mohou nastat i rizné kombi-
nace téchto variant.

Rozhodujicim ukazatelem pro pouZiti
té ¢i oné varianty bude rozmisténi jednot-
livych etap, doba, kdy budou jednotlivé
silniéni svazky k dispozici, predpokladany
manévr tylovych etap v zavislosti na za-
myslu frontové operace a sestava vojsk
frontu.

Rozméry pro jednotlivd pasma, rajény
¢i Gseky mohou byt pouze orientaéni, po-
névadz budou zaviset na celé radé pod-
minek, nehledé k tomu, Ze v zavislosti na
vyvoji situace bude dochazet i k jejich
dpravam v prubéhu operace. Zakladnim
ukazatelem pro jejich stanoveni jsou moz-
nosti téch silniénich jednotek, utvari a
svazku, které je budou rozvijet a obsazo-
vat.

Tak napf. silni¢ni brigada mulze zauji-
mat pasmo o délce 500 — 900 km a Sifce
200 — 250 km; pfi rozméru pasma 650 X
200 — 250 km budou mit jednotlivé sil-
niéni rajony délku 200 — 250 — 200 km.

Rajon silniéniho praporu muzZe mit pak
rozméry v zavislosti na rozmérech pasma
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100 — 300 (100 — 250) X 130 — 250
(400 — 500) km.

Usek silniéni roty miZe mit rozméry
100 — 250 X 70 — 130 km.

Vliv na stanoveni rozsahu jednotli-
vych ukold budou mit i pfirozené prekaz-
ky a jejich charakter.

Na ukolech silniéniho zabezpeceni ma-
névru tylovych etap se budou podilet sil-
ni¢éni svazky, silniéni mostni svazek, sil-
niéni mostni a silniéni technickd zaklad-
na a samostatné prapory stavebni a most-
ri. U armad budou zabezpeovat manévr
tylovych etap armady silniéni prapory ar-
mady.

Silniéni prapory armady mohou napf.
zabezpedit provoz na 200 — 250 km ar-
madnich silnic, zFidit jednorazové pri vy-
uziti svych normovanych prostfedkd 126
bm mostl, vyrobit denné&, neni-li uvaZo-
vadn manévr, prvky pro 45 bm 40 t nizko-
vodniho mostu drevéného a opravit pro-
fil cest na 32 km za 24 hodin.

Silniéni brigada muZe pak zabezpedit
provoz na 900 km silnic zdkladnich a 1800
km silnic pomocnych, tj. celkem na 2700
kilometrech silnic.

Je schopna jednorazové ziidit 586 bm
40 t mosth z materidlu normovaného a vy-
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robit denné, neni-li uvazovdn manévr,
prvky pro 315 bm 40 t nizkovodnich mos-
ta dievénych.

Silniéni mostni brigida muZe postavit
216 bm 60 t mostu ze souprav TMS, 312
bm 40 t mostu ze soupravy SMS a vyrobit
prvky pro 225 bm 40 t nizkovodnich mos-
ta drevénych.

K hlavnim tkolim silni¢éniho zabezpe-
¢eni patfi obnova a udrzba zajmové sil-
niéni sité a jeji uvolfiovani po jadernych
uderech. Zvlasté v Clenitém a zalesnéném
terénu vyzada si tento ukol zna¢né mnoz-
stvi sil a prostfedkd, ponévadZ prakticky
Y4 — 1/5 z celkového rozsahu silnic pro-
chazi zalesnénym terénem.

Obnova, Uprava a UdrZzba zdjmové sil-
ni¢ni sité bude v zavislosti na Gdobi Gto¢-
né operace, na prostoru a poZadované
provozni kapacit&, razna.

S ohledem na provozni kapacitu a na
dobu zabezpefeni provozu rozeznavame
PEi planovani, organizaci a Fizeni silni¢ni-
ho zabezpedeni tyto &tyfi zakladni druhy
pripravy silni¢ni sité: zabezpecleni prujez-
du, priprava urychlena, kratkodoba a do-
¢asna.

Provozni pozadavky a situace pro jed-
notlivé druhy priprav uvadi tato tabulka:

Druh pif Vojenské silnice pro
Y 'lpg‘ pravy Provozni pozadavky na silnice které je uvedeny druh
gLnice pFipravy typovy
Zabezpeceni Jadnorazové propuSténi automobilnich | VSechny armaéadni sil-
prijezdu proudid nebo trvalé vyuzivani silnice | nice v Gto¢né operaci.
v dobé 1 — 2 dnlG. Provozni kapacita
1 — 2 tisice vozidel za 24 hodin. Celko-
vé je nutno propustit 1 — 6 tisic vozidel.

P¥iprava Provozni kapacita 3 — 4 tisic vozidel po | VSechny armdadni sil-
urychlena dobu 2 — 5 dnu, celkové je tfeba pro- | nice pfi pfipravé k G-
pustit 6 — 20 tisic vozidel. Tempo dvou- | toku.

smérného pohybu 15 km/hod. Pomocné a priéné sil-
nice frontové a v pri-
b&hu utoéné operace.
Priprava Provozni kapacita 4 — 5 tisic vozidel za | Viechny {rontové sil-
kratkodoba 24 hod. Doba sluzby 5 — 8 dnl. Celkové | nice za ttoku. Pomoc-
nutno propustit 20 — 40 tisic vozidel. | né a pfiéné silnice
Priumérné tempo pohybu 25 km/hod, frontu pri pFipravé
k 1toku.

Priprava Provozni kapacita 5 — 6 tisic vozidel za | Zikladni silnice fron-
docasna 24 hod. Doba sluzby 10 — 15 dni. Cel- | tu pf¥i pFipravé k -
kové nutno propustit 40 — 90 tisic vo- | toku.
zidel. Prumérné tempo dvousmérného | Zikladni silnice fron-
pohybu 30 km za hodinu. tu pfi pripravé opera-

ce a v jejim prub&hu.
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Na zabezpeéeni pozadovaného tempa
pfesunu proudt, které ovliviiuje i provoz-
ni kapacitu silnice, maji rozhodujici vy-
znam technické parametry jednotlivych
typa silnic a jejich stav.

Provozni kapacitu silnic znaéné ovliv-
fiuje jejich udrzba i povétrnostni podmin-
ky.

V soudobych bojovych podminkach mi-
ze byt trvale zamoreno radioaktivnimi lat-
kami 25 — 40 % silniéni sit8. Z hlediska
silniéniho zabezpeCeni vyzada si to radu
opatfeni k tomu, aby presunujici se prou-
dy obdrzely co nejmen3i davku ozareni.

K témto opatfenim patii predevSim:

— trvale sledovat stav zamoreni sil-
ni¢ni sité radoaktivnimi latkami, aby pre-
sunujici se proudy mohly byt véas varo-
vany a bylo je mozZno usmérnit na smeéry
s niZz§im stupném zamofteni,

— usmérnovat presunujici se proudy
na takové silniéni smeéry, jejichz vozovka
svoji konstrukci a Sifkou umoziuje pri-
jezd zamorenymi uUseky maximaélni rych-
losti,

— dusledné bojovat s prasnosti vozo-
vek postfikem vodou nebo chemickymi
prostfedky s dlouhodobym ¢inkem,

— vytyCovat u vybranych vodnich
zdroju mista, vhodna k ¢asteCné ocisté
individualnimi prostredky,

— zabezpecit takovy dopravni rezZim,
ktery by zabrafioval zpomaleni tempa
proudi nebo dokonce jejich nakupeni
v prostorech s vysokou urovni radiace.

Zvlastni pozornost bude nutno vénovat
usmérfiovani provozu v samotnych pro-
storech, zamorenych radioaktivnimi lat-
kami a to prfedev8im na prepravistich a
v prostorech kfiZeni silnic zdkladnich a
pomocnych se silnicemi pii¢nymi.

V takovych piipadech pocitame, ZzZe
k dileZitym proudim budou podle potreby
pridélovani pruvodci, ktefi by zabezpeéili
jejich rychlé pievedeni zamofenym pro-
storem nebo Ze provoz v mistech kriZeni
dvou silnic budou usmérifiovat vrtulniky a
automatické semafory.

K presunim v prostorech zamofenych
radioaktivnimi latkami bude G&elné pouZi-
vat predevSim bezprasné vozovky (asfal-
tové nebo betonové).

K castetné ocisté pouziji jednotky,
které projely zamofenym prostorem, vlast-
ni prostiedky, ponévadZ silniéni Gtvary a
svazky k tomuto Glelu prostifedky nemaji.

Dalsi zavazny ukol silni¢niho zabezpe-
&eni je stavba, obnova a technické zabez-
peceni mostnich piechodi.

Pri planovani rozsahu niceni mostnich
objektl na zajmové silniéni siti, vychazi-
me z téchto hrubych kalkulaci:

i Pri dostat-| Pri Casové
Mostni objekt ki Sasa tisni
Mosty 100 % 80 — 100 %
nad 100 m
Mosty 20—30 % | 5— 10%
20 — 100 m
Mosty 5—10 % | 2— 3%
do 20 m
Propustky 3—6% 1%

Préce spojené se stavbou, obnovou a
udrzbou mostu tvofi v ramci silni¢niho
zabezpeceni nejvétsi objem praci.

Zakladnim typem mostu na zajmové
silni¢ni siti v tylovém prostoru frontu
jsou nizkovodni drevéné mosty jedno -
i dvouproudové, které predstavuji zhruba
85 % =z celkového po&tu mostl. Zbytek
tvofi kovové mosty skladaci typu MS a
TMS.

Vezmeme-li v uvahu, Ze ve frontové
Gto¢né operaci bude nutno zifidit kolem 10
az 15 km mostl, pak k zabezpeceni stav-
by pouze nizkovodnich mosti dfevénych.
hude tieba nejmén& 20 — 30 tisic m’
dreva.

Takovy ukol si vyzadd nejméné 18 az
26 rot denné, priemZ by kazdy ze sil-
niénich Gtvard v Utoéné operaci ziizoval
mostni pfechody nejméné tiikrat.

Dvouproudové mosty budujeme v prvé
radé na silnicich zékladnich s cilem za-
bezpe€it neruSeny dvousmérny pohyb pii
maximélnim pripustném tempu presunu.

Vysokovodni mosty budujeme zpravid-
la jen tam, kde se opravuji stavajici
mosty.

Mostni jednotky urlené ke stavbé
mostl, predsunujeme az za divize prv-
niho sledu s cilem rychle zfidit prepra-
vi§té, aby v pripadé nutnosti je mohly
vyuZit i pohyblivé armadni zdkladny.

Silniéni mostni brigddu pouzivame ke
ziizovéani prepraviSt pouze pres vyznamné
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prirozené prekazky — vodni toky o Sifce
100 m a vice, zpravidla na sméru hlav-
nriho uderu frontu.

Po zrizeni potifebného mnozstvi prepra-
viS§t pres pfirozenou prekazku, ponecha-
vdme u ni ¢ast sil a prostredkl, které
technicky zabezpeduji obnovu mosta
v pripadé jejich rozru$eni.

Ponévadz rozsah ukold, spojenych se
stavbou a GdrZbou mostd, je pomérné
znaCny, vyuZivime k silniénimu zabezpe-
€eni vSech mostnich pfepravist, ktera byla
zrizena silami a prostfedky Zenijniho voj-
ska ve prospéch vSevojskovych svazkl a
svazl.

DalS§im zavaZnym ukolem silniéniho za-
bezpeceni je organizace poradkové a etap-
ni sluzby na zajmovych silnicich.

Ukolem poradkové sluzby je nejen za-
bezpecovat dopravni kazen presunujicich
se proudid na zajmové silni¢éni siti, ale
i usmérfiovat je do potifebného sméru a
strezit Gseky silniéni sité, pridélené jed-
notlivym pofadkovym stanovistim.

Poradkova stanovi$té jsou bud static-
ka, pohybliva nebo kombinaci obou.

Zakladni opatfeni k usmérnéni proudud
je vytyceni zajmové silni¢ni sité primér-
né s 5 znaky na 1 km silnice zakladni a
3 znaky na 1 km silnice pomocné.

Poradkova stanovis$té rozmistuji se na
vyznamnych krizovatkach, kde muze dojit
ke kiizeni proudd a tam, kde muze dojit
ke zméné sestavy proudu, napf. na most-
nich prepraviStich a soutéskach, které
omezuji dvousmérny pohyb.

Na usmérnovani provozu podileji se
dispeterska stanovi$té rot, prapori a
svazkl, jejichz ukolem je zabezpelovat
presuny v souladu se zpracovanymi gra-
fikoény, registrovat presunujici se proudy,
predavat jim potrebné rozkazy a natizeni
funkcionaria s odpovidajici pravomoci a
informovat je o stavu silni¢ni sité na
sméru jejich dalsiho pfesunu.

Dispecerska stanovi§té usmeérnuji pro-
voz na zajmové silniéni siti podle grafi-
kénu provozu. Ponévadz za presunu prou-
du na vétsi vzdalenosti nastanou v grafi-
kénech &asté zmény a to jak vlivem bo-
jové Cinnosti, tak i stavem silnice, je nut-
né tyto grafikény trvale upravovat a to
jak shora, tak i zdola.

Maji-li dispeferskd stanovi§té plnit
své ukoly, je nutno je rozmistovat tam,
kde vstupuji proudy na obsluhovanou sil-
ni¢éni sit, kde se tvo¥i proudy a v prosto-
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rech vyznamnych prirozenych prekazek,
kde muze dojit k naruSeni planovaného
tempa presunu, pripadné ke zméné se-
stavy.

Podstatny vliv na rozmisténi jednotli-
vych dispecerskych stanovi§t bude mit
rozmisténi jednotlivych etap, zvlasté pak
shromazdist vozidel po naloZeni.

Dispecerskd stanovi$té, maji-li zabez-
pecovat provoz na silniéni siti podle vy-
danych rozkazl a nafizeni, musi dokonale
zn4t stav silni¢ni sité na obsluhovaném
useku, v rajonu & pasmu, mit piehled
o postupu vSech praci, spojenych se za-
bezpecenim sjizdnosti silni¢ni sité a vSech
opatieni, kterych lze k urychleni provozu
vyuzit.

Proto otazky silni¢niho zabezpedeni Fe-
Sime v plném komplexu, ve vzdjemné
tGzké navaznosti a nedilné velitelské pra-
vomoci a odpovédnosti za svéfeny usek,
rajén ¢&i pasmo.

Tento princip FeSeni otazek silni¢niho
zabezpeCeni, kdy za provoz na silni¢ni siti
odpovida jeden velitel, kterému jsou pod-
Fizeny sily a prostfedky jak k zabezpeleni
provozu, tak i k Upravé a Udrzbé silni¢ni
sité, zajiStuje vyuziti vSech moznosti k u-
rychleni silniéni dopravy bez zdlouhavého
reSeni otazek soucinnostnich, coz zvlasté
v soudobych bojovych podminkach ma
prvofady vyznam a podmifiuje Uspésné
splnéni dkolu silni¢niho zabezpeceni.

Soudoby charakter bojové Cinnosti vy-
zaduje vytvaret podminky k usmérnéni
presunujicich se proudu na stupni frontu
do dvou hodin. To vyzaduje vzdalenost
mezi jednotlivymi dispeCerskymi stano-
visti kolem 50 km.

Pii zabezpelovani provozu na zajmové
silni€ni siti ma vyznam i etapni sluzba, je-
jimz Ukolem je zabezpelovat jednotlivce,
jednotliva vozidla nebo i menS$i jednotky
bez tylovych souéasti, pohonnych hmot,
stravy a poskytovat jim i technickou a
zdravotnickou pomoc.

Pozadavkem je, aby na Useku jedno-
denniho presunu byla aspofi jedna sku-
pina etapnich stanic. Proto poditame s jed-
nou skupinou etapnich stanic na 200 az
250 km. V zimé& bude pocet etapnich sta-
nic v&tsi, budou zFizovany i ohfivarny.

Slozitou otadzkou je i Ucelné vyuZivat
silniéniho fondu v prostoru &innosti fron-
tu a to jak Casové, tak i prostorové. Tim-
to prostorem bude prochdzet celd Fada
jak vojskovych, tak i tylovych pfFesund,
v nejruznéjsSich smérech.



Silni¢ni zabezpeceni v utotné operaci frontu

K u¢elnému vyuziti silnic bude vyhod-
né, aby na VS frontu byl koordinujici or-
gan, ktery by podle duleZitosti jednotli-
vych presuni urcoval, kdy a které silnice

bude mozno pro jednotlivé piesuny vyu-
zivat. Tak by bylo mozno koordinovat po-
tfeby a pozadavky vSech uzivateld silniéni
sité.

Silni¢ni zabezpeceni je v soudobych operacich jedno z nejdulezitéj-
Sich opatreni, které podminuje ¢innost frontového tylu a tim i ¢innost
armad, ponévadZ na vCasném pfisunu potfebného materidlu a techniky
budou zaviset i jejich moznosti pri dalSim rozvijeni Gto¢né operace.

Uvedl jsem jen hlavni zésady planovani a organizace silni¢niho za-

bezpedeni.

Bude Gc¢elné podrobnéji rozebrat otdzky soucinnosti pfi zabezpetovéani
operacnich presunt s vojskem Zenijnim, na jehoZ &innost utvary a svaz-
ky silni¢éniho vojska prakticky navazuji.
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