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Civilni a vojenska
silniéni doprava

Plukovnik inz. Viedimir Stastny

Hustota (nasycenost) automobili na
komunikacich v soufasné dobé vnasi do
silniéni dopravy nové prvky, ovliviiujici
jak vystavbu silnic, tak i organizaci pro-
vozu. Ze zahraniénf literatury je znamo,
Ze bylo pfikrofeno k vyzkumu, jak nej-
lépe zvlddnout problémy vzristajici in-
tenzity silni¢niho provozu. Na tomto tse-
ku pracuji skupiny matematiki spolu
s odborniky pro Fizeni dopravy a pra-
covniky laboratof{ velkych automobilnich
zédvodG. Do8li k zavérim, Ze pohyb na
silnici podléh& matematickym zakonitos-
tem, jejichZ zvlddnuti by zvySilo pro-
pustnost tzkych mist pfi vétsi bezped-
nosti provozu. V tom smé&ru byly jiZ od-
vozeny prvni matematické formule, kte-
ré se v soufasné dob& ovéfuji pomoci
vypoletni techniky.

V3imame-li si vozidel na silnici jako
celku, miZeme dopravni proud s jistou
pfibliZnosti posuzovat jako soubor mole-
kul plynu, ve kterém jednotlivé automo-
bily tvoFi elementdrni &astecky.

Pohyb vozidel v proudu, kde nelze
nebo nemé smyslu predjizdét, se podoba
toku plynu (media), jehoZ pritok zavisi
pfedevSim na hustoté. Zvétsi-li se hus-
tota vozidel, stoupd aZ do urcitého oka-
mZiku téZ velikost pritoki.

Na prvni pohled by se mohlo zdat,
Ze pritok dosdhne maxima v okamZiku,
kdy je proud vozidel kompaktni, tj. kdy
vozidla jsou u sebe co nejbliZe. Ve sku-
te¢nosti v3ak jde o dokonalou dopravni
Zacpu.

Zvysi-li se tedy hustota vozidel nad
urcitou mez, zalne priitok nezadrZitelng
klesat.

Srovnéni dopravniho proudu s mole-
kulami protékajiciho plynu je do jisté
miry schematizacf, nebot fidi¢&i — na
rozdil od molekul — jednaji podle indi-
vidualniho rozhodovéani. Proto je spréav-
né, Ze se vyzkum zaméril prfedeviim na
jednani Fidi¢t a jimi vedenych vozi.

Ukazuje se, Ze Fidi¢ rozhoduje vskut-
ku samostatné pouze tehdy, neni-li pied
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nim v dostatetné vzddlenosti Zadné vo-
zidlo. PribliZi-li se Fidi¢ na vzdalenost
asi 100 m k vozidlu, jedoucimu pfed nim
a nedovoluje-li mu situace predjiZdét,
prestava se rozhodovat samostatn& o zpi-
sobu jizdy. Jede v z&v&su a mimovolng
pfizplisobuje styl své jizdy vozidlu vpfre-
du; daldi a dalSi vozidla jedouci za nim
se opét pfizplisobuji a styl jizdy kaZdé-
ho z nich ovliviiuje jizdu vozidla nésle-
dujiciho a do jisté miry v3ech vozidel
ostatnich. Tato situace s narustajici hus-
totou vozidel je typick4 pro fradu frek-
ventovanych silnic. Proto m& pomérné
Sirokou platnost teorie ,jizdy v zavésu“.

Pripomeiime si tedy hlavni faktory,
které podle teorie ,jizdy v zaveésu“ ovliv-
fuji chovani Fidice.

Rovnice, vyjadiujici jeho jednani Fi-
ka, Ze reakce fidife, kterd nastava vidy
s jistym Casovym zpozdénim za podné-
tem, je rovna soucinu podnéti a faktord,
ktery miZeme souhrnné nazvat koeficien-
tem Fidi¢ovy vnimavosti. To znamena, Ze
ridi¢, ktery se shodou okolnosti dostane
do urcité situace, ji musi také fesit.
K dispozici m& oviem pouze pedal plynu,
spojky a brzdy, nebot predjiZdéni neni
mozné. Jak intenzivné ji FeSi, to zévisi
na koeficientu vnimavosti; rychlost fese-
ni je dédna casovym zpoZdé&nfm, vznika-
jicim uvnitf¥ soustavy Fidi¢ — automobil.

Toto vyjadfeni je zjednodu$eno. Nic-
méné vSak koeficient vnimavosti je moz-
no s urc¢itym rozpétim u kaZdého fidice
stanovit individu&lng. Casté pokusy s fi-
di¢i ukézaly, Ze hlavnim podnétem pro
Fidite vozu jedouciho v zavésu neni
vzdalenost mezi vozidly, nybrZ relativni
rychlost obou vozidel. Ridi¢ jedouci v za-
vésu se snaZi instinktivné zachovat co
nejmensi rozdil mezi rychlosti svého vo-
zu a vozu vpiedu. Podle okolnosti méni
vzdalenost mezi ob&ma vozidly. Dale se
zjistilo, Ze koeficient vnimavosti Fidice
je neprimo umeérny vzdalenosti obou vo-
zidel. Se zmensSujici se vzdalenosti vzris-
td a naopak. Je-li vzdalenost mezi obg&-



Civilni a vojenskd silni¢ni doprava

ma vozidly velkd (véts{ neZ 100 m) mi-
Zeme' jednani druhého fFidite povaZovat
za nez4avislé.

Vratme se v3ak k hustoté automobilli
na silnici. Uvedl jsem, Ze maximalntho
pritoku nedosdhneme pfi nejvétsi moz-
né hustoté vozidel. Velikost pritoku se
rovha ndasobku hustoty vozidel a jejich
primeérné rychlosti. Rychlost vozidel pfi
maximalnfm pritoku miZeme nazvat
,Charakteristickou rychlosti“. Jeji vySe
je ovliviiovdna charakteristikou Fidi¢d,
vozidel, vozovky stejné jako vlivy podasf,
dennf a no¢ni dobou atd.

Mezi maximélnim pritokem a Gplnym
zastavenim proudu vznikaji situace, kdy
v pFili§ nahus$téném proudu vozidel do-
chazi vlivem interakci mezi jednotlivy-
mi vozidly k porucham, které nejlépe
vyjadfuje termfn ,rdzova vlna“. PFed-
stavme si, Ze jeden viiz ndhle z né&jakého
divodu prudce zpomali. Nésledujici viz
zabrzdi také, moZnad vice neZ je treba.
A tak se zpomaleni piena3i dal dozadu, Ze
nakonec musi vozidla zejména na zadi prou-
du na chvili zastavit. Pfi tom je nutno si
uvédomit, Ze zastdvky a pferuleni dopravy
sniZuji provozni kapacitu silnic dvakrat
aZ trikrdt. R4zovd vlna vznika Casto pfi
jizd&¢ do kopce. Sta¢i jeden nepoczorny
Fidi¢, ktery si neuvédomi, Ze musi vias
pridat plyn, nebo jeden viiz s mens$i ak-
celeraci. Vozidlo ztrati rychlost a vysle-
dek je razova vina. Nékdy dochazi k ha-
véariim, ovSem aZ daleko vzadu, kde je
razova vlna patficné zesilena. A pfitom
Fidi¢, ktery zpisobil rdzovou vinu a tim
nepfimo i srazku, je jiZ d4dvno pry¢ a
rema tfeba o niem ani tuSeni.

Vysledkem tohoto v§zkumu v zahra-
ri¢i je stanoveni charakteristické rych-
losti pfi prijezdu konkrétnich tuzkych
mist v silnicnf dopravé, a tim i jejich
nejvy33f moZné vykonnosti a bezpecénosti.
Optimélni rychlost se pohybuje mezi 30
az 35 km/h pfi hustoté prijezdu asi 20
az 22 vozidel za 1 minutu. Pfi v&t3f hus-
toté zastavi signaliza¢ni zafizeni proud
po dvou minutdch za 10 vtefin. Takto
vzniklé mezery pilsobf velmi kladn& na
utlum rézové viny, a tim i na zvySeni
plynulosti a bezpe&nosti provozu. Zkuse-
nosti uvedené v =zahraniénf i na$i od-
borné literatufe jsou predkladdny k vy-
uZiti predevdim civilnimu provozu. Bylo
by v3ak chybné, kdyby mély zlstat ne-
vyuZity i pro potfeby vojenské dopravy.

PFi aplikaci uvedenych poznatki je
inoZno s urcitosti tvrdit, Ze teorie ,jizdy
v zavésu“ ma pfimou souvislost s orga-

nizaci vojenskych silni¢nich pFesuni
v miru i ve vélce. V obou pfipadech jde
ptevaZné o jizdy v proudu v nejrizngj-
$ich podminkéch, coZ piimo vyZaduje po-
drobnou znalost jevii této dopravni spe-
cifiky. Teorie ,jizdy v zavésu“, vznik a
vliv rézové viny, poznatky o charakte-
ristické rychlosti pfi pfekonavani tzkych
mist na ose pfesunu by mé&ly byt nutnou
souldsti vyuky a vgcviku Fidiéd, pod-
distojnikii a veliteli automobilnich do-
pravnich jednotek, jakoZ i organit pro
Fizeni provozu na voj. automobilnich sil-
nicich.

Prekondvani Gzkych mist s maximél-
nim priitokem vozidel je pro vojenskou
dopravu stejné dileZité jako pro dopra-
vu civilnf. V praxi jde o vytvafeni sku-
pin 40 — 45 vojenskych vozidel (tank,
obrnénych transportérl, nékladnich a
osobnich automobili s mezerami 80 aZ
100 m, a rozestupem mezi vozidly 25 aZ
30 m. Budou-li se takto vytvofené celky
pohybovat pires tGzké misto rychlostf 30
aZz 35 km/h, bude se hodnota priitoku
vozidel bliZit ve v&tSin& piipadi maxi-
mu, pii zachovéni plynulosti a bezpec-
nosti.

Timto kratkodobym a néro&nym orga-
nizaénim opatfenfm bude soufasn& zvy-
Sena vykonnost celého tseku, pro ktery
je dané misto limitujici.

K omezeni razovych vin bude tieba
zafazovat zku3enéjdf fidice do prednf a
zadn{ C¢4sti proudu (méné& zku3ené Fidile
uprostied proudu), dobfe znéat stanove-
nou osu nebo urfovat doprovod proudu
z organi pro Fizeni provozu.

Pri vystavb& mostnich provizérii, ktera
budou ¢asto Gzkymi misty, vyZaduje zmi-
néné provozni opatieni zabezpelit odol-
nost proti dynamickym razim t&Zkych
vozidel, jedoucich rychlosti asi 30 km/h
s rozestupem 25 — 30 m.

Na rozdil od civilntho provozu uréuje
hustotu vojenskych vozidel za valky
pfedpis V3evojsk-1-1, ktery bere v tvahu
hlediska ochrany proti ZHN.

Hlava 7, tlanek 144 stanovi

»K ochrané proti jadernym Gderim se
mezi pluky urlujf vzdélenosti 5 — 10 km,
mezi prapory (oddily) nejmén& 5 km.
Mezi vozidly se urduji vzddlenosti podle
rychlosti pohybu a viditelnosti a mohou
dosahovat 25 — 50 m.“

Srovnanim potfeb maximélniho pri-
jezdu dzkych mist a norem predpisu
zjistujeme, Ze vojensky piedpis bez ja-
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kychkoli Gprav umoZiiuje dosahovat ,cha-
rakteristickou rychlost“. V praxi, tj. v mi-
ru i ve vélce pljde o sprdvné vyuZiti
téchto poznatki.

Pro dalsi dvahy miZeme proud vo-
jenskych vozidel, ktery dosdhl minimél-
nich rozestupii, stanovenych piedpisem
V3evojsk-1-1, povaZovat za dale nestla-
citelny. Styl jizdy celého proudu je pro
kaZzdé vozidlo urovan zasadami rovno-
beZzného grafikonu, kde rychlost proudu
se [idi rychlosti prvniho a dCastéji nej-
pomalej§iho vozidla. Tato skutednost
podtrhuje poZadavek sprdvné vnitfni or-
ganizace proudu. Velitel jednotky musi
vychézet z konkrétnich znalosti charak-
terovych vlastnosti Fidicl, jejich schop-
rnostf k jizdé v proudu apod., musi brat
v uvahu technické a provozni vlastnosti
vozidel i co do typli, a tak maximalné&
sniZovat negativni pilisobeni konkrétnich
zapornych cinitelit pfi jizdé proudu.

V piipad&, Ze se po vojenské auto-
mobilnf silnici pohybuje jen jediny proud,
podiizeny jednomu veliteli, jsou ustano-
veni predpisu VSevojsk-1-1 jednoznalna
a pri primérnych provoznich piFedpokla-
dech, jak je uvadi prvni odstavce &l. 140,
splnitelnd. NeuvaZujeme-li zatim moZné
cilevédomé zasahy nepfitele, zatarasenf
uzkych mist, vykazuje poZadovany celo-
denni pochodovy vykon (200 — 250 km)
ve vétSiné pripaddl i uréitou &asovou z4-
lohu. Priimé&rnéd rychlost pochodu smi3e-
nych a tankovych proudli na komunika-
cich miZe dosahovat v noci 15 — 20 km
za hodinu, ve dne 20 — 30 km/h. Auto-
mobilnf pochodové proudy se mohou po-
hybovat na komunikacich v noci primeér-
nou rychlosti 25 — 30 km/h ve dne 30
az 40 km/h.

Jinak je tomu v pifipad& kdy nasy-
cenost komunikace bude podstatné vétsi
a bude se po ni souCasné pohybovat né-
kolik proudii rtzného druhu a s riiznou
podFizenosti, zejména v POV. Pohyb na
daném silni¢énim tahu bude v podstats
op&t urCovan zésadami rovnob&Zného
grafikonu, nebot primérnad rychlost da-
ného proudu bude shodnd s primérnou
rychlosti nejpomalej$iho proudu vpfFedu.
V tomto piipad& kter¢ bude vzhledem
k vysoké motorizaci armady typicky, bu-
de problematické dodrZet stanovené prii-
meérné rychlosti.

Znatna nasycenost celych silni¢nich
tahti, kterou nelze srovnavat s minulosti,
vnéasi jak v miru, tak i za valky kvalita-
tivné odliSné podminky pro fizenf pro-
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vozu. Tak bychom mohli na vojenskych
automobilnich  silnicich hovofit nejen
o teorii ,jizdy v zdav&su“ uvnitf proudu,
ale analogicky i o teorii ,jizdy v zavésu®
proudu za proudem, nebo o ,charakteris-
tické rychlosti“ v ramci proudu a na ce-
1ém silni¢nim tahu, neho o vlivu ,rdzové
viny* na jeden proud, ¢i mezi proudy.
Pritom nejde o vymySleni samotdelngch
teorif, nebot zdsadni vyznam pfesuni pro
soudoby boj je v3eobecn& pfiznacny. Jde
o zvladnuti novych objektivnich problé-
mil, které jsou privodnim zjevem vzri-
stajici motorizace arméad, jde o vyfeSe-
nf otdzek, které dajf souhrnnou piedsta-
vu o dynamice -hromadnych pFesunii a
tim umoZni postihnout potfeby jejich
acelného frizenf.

Podrobné rozpracovéan{ primé&rné hus-
toty provozu po dnech na vybranych
smérech a novych pohledd vyZaduje
dlouhodobou systematickou préaci vhod-
né sestaveného kolektivu vojenskych od-
bornikil, s vyuZitim a aplikaci zku3enosti
z civilniho provozu.

Nezavisle na tom je vSak moZno po-
ukédzat na nékteré kolizn{ body stdvaji-
ciho systému zabezpeleni oper. a zésob.
pfesunii i na moZné ideové Fe$eni.

Piedpis VSevojsk-1-1 ¢&l. 156 stanovi,
Ze vzajemné predjiZdéni proudd je do-
voleno jen se souhlasem velitele divize
(pluku), pFicemZ piedjiZdény proud se
zastavf na pravém okraji cesty nebo
vpravo od cesty. Levad strana ziistavé
volnd pro protijedoucf vozidla a pro
piedjiZdéni.

Tim je do urcité miry vytvofen pred-
poklad, aby rychlejsi proud nemusel jet
v zévésu za pomaleji jedoucim proudem.
Toto opatieni je sprdvné, avsak jeho
prakticky dosah je omezen v podstaté
na piedjiZdéni proudd v ramci dané di-
vize a to jeSté s ohledem na protismé&r.
Nelze totiZ vyZadovat od velitele divize,
ktery plni bojovy tukol, aby bez daliho
rozkazu nadfizeného zastavil vlastni po-
chodovy proud a dal pfednost sice rych-
lejim, ale jemu nepodfizenym proudim.
NemiZe tak ucinit proto, Ze jde o Caso-
vou ztrdtu a Ze nemiiZe v dané situaci
posoudit, zda nésledujicf proudy jsou pro
plnéni Gkold v dany moment dileZit&;js],
neZ jeho vlastni. Kromé& toho tim zpi-
sobf zastaveni proudii v protisméru a je-
jich zdrZeni. Tento moment zd{raziiuje
~oZadavek centrdlné Fidit presuny, urcéo-
vat pofadf jejich dileZitosti a operativ-
né Fedit vzniklé nepiedvidané situace po-
moci organti obsluhy komunikacf. Uvede-
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ny priklad dava podné&ty
k zamgysleni.

PiedjiZdéni proudi v p¥idti moZné val-
ce bude na jedné strané objektivni nut-
nost, vznikla potfebou momentéalni bojo-
vé situace, nebo snahou po splnéni tko-
la ve stanoveném case, a na druhé stra-
ng bude neZadoucim z hlediska vytvéie-
ni hustot, nutného zdrZeni piedjiZdéné-
ho proudu a protismérngch vozidel. Vy-
uZiti malych a velkych zastavek, dennich
a nocnich odpodinkii miZe uvedené ne-
dostatky pouze zmirnit, nikoliv odstra-
nit,

Dvousmérny provoz na urcené auto-
mobilni silnici (UAS), jak jej pfipousti
predpis a odborné literatura, komplikuje
provozni situaci je3t& z jinych hledisek.
Porouchana vozidla, nez budou odstrané-
na (zvlasté v zarezech) bude nutno pfed-
jizdét. S ohledem na 3ifky vé&t3iny silnic
I. — III. t¥idy vznikne tim dal3i zdrZenf
vozidel jednoho nebo druhého smeéru,
tzv. ,rézova vina mezi proudy“. Soudas-
n& to zdrZi nebo znemoZni z4sah vypros-
tovacich nebo opravdrenskych prostied-
kit (mém na mysli takovou poruchu vo-
zidla, pfi niZ nelze k jeho odstranéni
vyuzit jingych neZ vypro$tovacich pro-
stfedkti). Potfeba doplnit PHM b&hem
malych zastdvek, vyZada si zvlastnich
opatfeni na komunikaci.

Rovnéz tak dvousmérny provoz na vy-
branych smérech ztiZi pouZiti vozidel ja-
ko pohyblivfch pojitek pro Fizeni prou-
du. V neposledni Fadé omezuje nejnut-
néj81 préce pfi udrzbg komunikaci a za-
brafiuje obnové vozovky po ‘&&stech.

Vzhledem k tomu bude nutno upustit
od malych zastavek na pravém okraji sil-
nice a v3echny planované zastdvky, od-
pocinky apod. uskutec¢fiovat mimo hlavni
silni¢ni tah, to je na vedlej§i komuni-

je¥ts  dalst

kaci s dobrym sjezdem i v¢jezdem na
UAS.
Kolizni situace, dokumentované na

prikladé, maji pfi¢innou souvislost s na-
sycenosti provozu na vybranych smérech.
Redit ani odstranit je nemtzZe velitel di-
vize ani jeho organ.

Konkretizace vSeobecnych zdsad pfed-
pisu VSevojsk-1-1, umoZné&né <¢éastednym
vyuZitim zkuSenosti civilniho provozu
naznacuje, Ze k FeSeni je nutno p¥ehod-
notit nékteré koncepéni otdzky, z dosa-
vadni praxe.

Hlava 7 tohoto pfedpisu obsahuje vét-
Sinu spravnych ustanoveni, kterd odpovi-
daji podminkdm soudobych operaci. Je
viak tfeba rovneZ pouk&zat na mista,

ktera z v&tSi Casti vyplyvaji z nerespek-
tovani zdasad intenzivniho provozu a ne-
jasnych vztahti k provoznim organim
vy33ich stupiid.

V3evojsk-1-1 vytrhdva z dopravniho
procesu svazek jako jeho ¢4ast, ¢imZ pro
vétSinu piipadi vytvari zkreslenou pred-
stavu o skutetnych moZnostech pfesunu.

Presto, Ze divize (pluk) se muZe pie-
sunovat na tGzemi stdtu, nebo ve fronto-
vém, armadnim ¢i vojskovém t¢lu, spoko-
juje se bez dal3iho vysvétleni vztahu pfi
zabezpeCovani pfesunit s konstatovdnim
tkollt silniéntho vojska. O orgénech pro
silnicni  zabezpeCeni na uzemi stdtu
v pasmu frontu a arméd, se nezmifiuje
viibec.

Silni¢éni civilni provez v mirau si ¢im
déle tim vice vynucuje vystavbu sité dal-
nic, na kterych zédkonit& dochézi ke spe-
cializaci prouddi pro pomald a rychld
vozidla, k oddéleni protismé&rnych prou-
di, rozvazani kfiZovatek a tim mj. k u-
snadnéni predjiZdénf, v&tS{ primérné
rychlosti a zvy3eni bezpecnosti provozu.
Tim neni Feceno, Ze pro vojensky provoz
musi byt stavény dalnice, i kdyZz takové
pripady jsou ve svété znamy. Jde o pfe-
vzeti hlavnich vyhod organizace provo-
zu na délnici a promitnuti t&chto do pro-
vozu na vSech sjizdnych smérech.

Hust4d silniéni sit zapadniho valcisté
umoZiiuje organiza¢nimi opatfenimi spe-
cializovat silni¢ni sméry pro jednosmér-
ny provoz a silnice zvl4$t pro smiSené
a zvlast pro automobilni proudy. Podle
potieby je moZno vyc&lenit i odsunové
silnice. Takovd opatfeni tfeba jen na
kratkych usecich i v p¥ipad&, Ze se na
tuzkych mistech (mosty, priismyky) opét-
né spoji, podstatné usnadni provozn!
podminky jak na tuzemi statu, tak v pds-
mu frontu a armad.

Dopravni okruhy (smycky) zachové-
vaji v8echny vyhody okruZni jizdy, tj.
usnadiiuji predjiZdéni, zvySuji rychlost,

bezpecnost a navic sniZuji celkovou hus-
totu vozidel tim, Ze je rozptyluji na vét-
37 prostor a vylu€uji protismérné prou-
dy. Pro vypoéty lze s vyhodou vyuZit me-
tod lineadrntho programovani.

Bude zna¢énym pfinosem organizovat
provoz podle téchto zdsad vSude tam,
kde tomu nebréni pln&ni bojového tkolu.

Izolované pojeti pfesunu jedné divize
miZe vytvofit u organizatorii pFesuni
nespravné predstavy a takto ziskané nor-
my bez prFihlédnuti k dald3fm souvislos-
tem mohou vAst k nesprdvnym zavérim
z hlediska celkovych operacnich potfeb.
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Proto je nezbytné nutné urcit Kkolektiv
pro komplexni rozpracovdni moZné inten-
zity v zajmovych prostorech.

Na piikladu vzdjemného piedjizdéni
proudti bylo dokézdno, Ze kolizni situace
musi FeSit velitel divize a jeho orgény
v soutinnosti s dopravnimi orgény teri-
toria, frontu nebo arméady. Prednis se
nezmifiuje ani o potfeb& ani o formé&
této soucinnosti. Otazky poiddkové sluz-
by na riaznych tdzemnich celcich nejsou
v komplexu zatim nikde uspokojivé vyie-
Seny.

PfestoZe opera¢nim piesunim je jed-
noznatné& prizndna pfednost pfed ostat-
nimi a predpokldda se pomoc orgéanii
pro fizenf a obnovu silnic na vsech stup-
nich, vzadjemné vztahy pfFesunovanych
vojsk a zminéngch orgdni zilistavajl ne-
jasne.

K této otazce byly na vojenské doprav-
ni konferenci vysloveny riizné nézory.
Tylovi pracovnici napf. uvadsli, Ze silnic-
ni vojsko frontu (armédy) je predurce-
no k zabezpefeni zdsobovacich a odsu-
novych proudii, jini zase Ze bude Fidit
vSechny proudy, v€etné operacnich. Dii-
stojnici velitelského sméru zastdvali na-
zor, Ze pfesun je bojovy tkol a veliteli
nemé& nikdo pradvo do véci zasahovat,
tedy, Ze kromeé svych organii pro Ffzenf
pfesunu jinych nepotfebuje.

V diskusnim pFispévku HT/SVD byl
uveden néazor, Ze provozni organy teri-
toria, frontu nebo armady jsou pomoc-
nymi orgény operacnich velitelli, které
na zdakladé znalosti dopravni situace a
pridélenymi doprovody zabezpe¢i plynu-
Iy prabéh presuni. PFi nutnosti zmén
v ukolu pFesunovanych vojsk, vystupuijf
jako zprostfedkovatelé rozkazii nadri-
zenych velitelskych stupiid.

Tato nejednotnost n4zorti vede v pra-
xi k tomu, Ze v pochodovém pasmu divi-
ze mohou nékteré osy obsluhovat pro-
vozni organy armady nebo frontu, které
piesuncvand vojska nebudou respekto-
vat. Pijde-li o presun spojeneckych
vojsk, bude vysledek stejny. Velitelé
proudi jsou nuceni Fe$it dopravn{ pro-
blémy bez $ir3f znalosti situace na Kko-
munikacich. K zabranéni této nenormalni
situace je tFeba urychlené zpracovat a
vydat predpis o porfadkevé sluzbé v CSLA,
jehoZ zasady budou platit i pro pfFesuno-
vana spojenecka vojska.

Navrhovand specializace silni¢nich
tahli a tim celkové zifedéni hustoty vozi-
del na vybranych smé&rech umoZni téZ
1épe vyuZit sil pro obnovu a udrzbu. Or-
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ganizacnimi opatfenimi je moZno dolasné
dany tusek vyloucit z provozu a tim dat
moznost pouZit sfly a techniky pro ob-
novu.

Dlouhodobé soustfedéni asili silni¢nich
provoznich orgédni na nékteré vybrans
podélné smeéry, nemiZe pri soucasnych
moznostech nic¢eni rovnéZ splnit olekéa-
vany vysledek. Aktivni obrannd hodnota
obsluhované silnice proti pozemnfmu ne-
piiteli, pokud uvaZujeme hustotu a pa-
lebné moZnosti provoznich orgénd, je
zanedbatelnd a z hlediska vzdu$ného na-
padeni Zadna. Lze piFedpokladat, Ze ne-
pritel brzy poznd naS eminentnf zajem
na stanoveném sméru. Tfm bude do znacl-
né miry usnadnén ukol jeho prizkumu
sledovat pohyb pfevdZn& na tomto smé-
ru a nerozptylovat pozornost do S$ifky.
Rozhodne-li se pro jeho dlouhodobé vy-
fazeni, je velmi pravdépodobné, Ze se
mu to podaif, nebot zbrané k napadeni
jsou zatim siln&j3i neZz zbran& k ochra-
nég, zvlasté pii hromadnych dderech. Pro-
to I z téchto pohledii je ucelné&jsf stif-
davé provozovat vSechny sjizdné useky,
donutit nepféatelsky prizkum k rozptyle-
ni sil na velky prostor a tim uniknout
jeho pozornosti. Tato potFeba vyplyva
i ze zésad opera¢niho maskovani.

Ridit provoz podle vyjadienych pred-
stav vyZaduje uceleny systém regulac-
nich ¢ar nejen na stupni divize, jak uva-
di pifedpis, ale také na stupni arméda,
front a MNO. V podstaté je zapotFebi
mit poradkovou sluzbu vojskovou, ar-
madni, frontovou a teritoridlnf (MNO).

Toto déleni vyplyva ze skutenosti, Ze
pochodovy proud maZe byt v riznych
prostorech, s riiznym urcéenim i podiize-
nosti.

Jediné tak lze zabezpecit tok intor-
maci pro pfislusné stupné veleni, které
na zdkladé celkového piehledu maji moz-
nost v souladu se situaci a plsobnosti
zpétné ovlivnit dopravni proces na da-
ném uzemnim celku.

Charakter vojenskych preprav za val-
ky, to jest pievazné dalkovych piesunii
a Zelezni¢ni a silniéni prepravy, vyZadu-
je nezbytnou centralizaci Fizeni s posile-
nim pravomoci niZSich stupiii.

Sprdavné stanovit miru centralizace
problematiky a pravomoci na prislusny
Fidici stupen je stéZejni otdzkou kaZdého
sloZitého procesu, zvlasté ma-li byt za-
chovdna pruZnost systému fFizenf pfi
pfedpokladaném naruSeni planu,

V z&jmu sprdvné aplikace této zésa-
dy na vojenskou dopravu za valky je
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tfeba zvlast kriticky hodnotit libivou
snahu po komplexnosti. Tato v sobé& taji
znaéné nebezpedi pifliSné centralizace,
kterd ve svych dusledcich brzdf a ne-
pomaha.

V soudobych operacich bude operativ-
ni zpiisob c¢asto hlavnim druhem fizenf
dopravy. ZvaZime-li v tsto souvislosti
vybavenost 3t4bii, je redlné usilovat
o komplexnost jen po linii Fizeni rozho-
dujicich druhti dopravy v miru i ve val-
ce.

K obnové komunikaci, zejména v ope-
raénim tylu, je tfeba zachovat zvlastni
velitelské a vykonné orgadny, tkolované
sloZkami Fizeni provozu 2z hlediska vy-
bért smérli a stanoveni lhit obnovy.

Slucovani téchto dvou linii pfi vSe-
stranné vzristajicich poZadavcich na Fi-
zeni vytvari Casové nezvladnutelné situ-
ace a musi byt podmin&no automatizaci
Stabnich praci, zejména na vy$3ich stup-
nich.

O nutné prednosti jizdy operacnich
pfesunii v dopravnim procesu jsem jiZ
hovoril. Pravé tak jednoznalné& je tfeba
pFiznat povinnost velitelti fidit tyto pfe-
suny, nebot jsou soucéasti jejich bojové-
ho ukolu. AvSak v tomto pripadé je tie-
ba rovnéZ dodrZet rozumnou miru cen-
tralizace pravomoci. Za pfesunu nemiiZe
jednat velitel divize (pluku) jen podle
vlastnich potfeb a piedstav, ale musi
respektovat pokyny toho funkcionéfe,
ktery za dany prostor odpovidd z hle-
diska plynulého provozu na komunika-
cich. Zpravidla pijde o pokyny a sluz-
by, které budou napomahat spln&ni tiko-
lu velitele. Pouze v nékterych pfFipadech
pijde ze strany provoznich organi
o zprostfedkovani rozkazi nadrizenych
velitelli, ktefi maji prdvo ménit plivodné
stanoveny ukol. Takovd sdé&leni, ktera
jsou opé&t uréitou sluzbou v zajmu veli-
tele, miZe si tento v kazdém pfipadé& po
vlastni linii ovérit.

Proto je ucelna soucinnost pofadko-
vych organi velitele s provoznimi orga-
ny dansho prostoru. Provoznim org4niim
nejde o velen{ pfesunovanym vojskim,
ale o zabezpeCujicf &innost v zdjmu spl-
néni dkolu.

Na komunikaéni siti pFedviddme v riz-
nych prostorech kromé operacnich pie-
sunii i nemen$i objem zasobovacich a
odsunovych pfeprav. Proto funkcionaf
odpovédny za dany prostor mus{ mit ne-
ustaly prehled o celkovém zatiZeni, sjizd-
nosti a stavu komunikaci.

Tylovy prostor (frontovy, arméadni
i vojskovy) urfujeme s cilem vymezit
odpovédnost za udrZovani pofadku v ty-
lu vojsk a mj. i k vyuZiti, pfipravé, ob-
nové a u0drZzb& dané komunikaéni sité.
Za cely tento prostor odpovidd z&stupce
velitele pro tyl. Domnivdm se, Ze nejde
v Zaném piipadé o opatfeni formalni, ale
vyplyvajici z potfeby zamé&fit pozornost
operacnich veliteli na prizkum a zni-
¢eni nepfiitele.

Z odpovédnosti ZT vyplgva tedy i po-
vinnost uZivateli komunikaci respektovat
jeho nafizeni, vyvolana potFebou provo-
zu a vyuZiti komunikaci. K tomu ma ZT
provezni orgadny pro Fizeni provozu na
komunikacich. V cizich arméadéch je tém-
to provoznim orgadnim Fizen{ provozu
pfikladana nejen znacné dileZitost, ale
i pravoemoc a jsou postaveny na uroveii
dopravni policie.

Praktické zkusenesti u nés, napf. z mo-
biliza¢niho cviteni X-té divize ukazuji,
Ze vytvoFend piedstava operatnich veli-
telii o tem, Ze pii pFesunech nemusi ni-
koho respektovat, je mylna a miiZe vést
v mnoha piipadech i k nesplnéni bojo-
vého iikolu. Samotny dopravni proces pfi
dané hustoté a intenzité provozu vyZa-
duje prisnou dopravni kdazefi a ngpfipou-
§ti samovolné jednéni ani jednoho vozid-
la, nateZ celych proudi. VyZaduje rov-
néZ centrdlni planovani a fizeni jednim
organem, Ktery ma nejen zodpovédnost,
ale i dostatetnou pravomoc.

Porddkové organy musi kromé& zming-
nych tkoli poskytnout planujicimu orgé-
nu nezbytné podklady pro dalsf twcelné
vyuZiti sfté a nasazen{ sil k udrZb& a
obnové komunikaci.

Bez téchto udaji pii predpoklddanéd
hustoté dopravy na komunikacich neni
myslitelny organizovany provoz, neni
moZné pruZné reagovat na potfeby vojsk
a likvidovat nésledky nepidtelskych tde-
rii na komunikace.

Tim je soulasné zdiivodnéna potfeba
dispetersky Fizenych provoznich orgéni
uvedenych stupiilt a jejich samostatna
spcjovaci sif, v€etn& vrtulniki.

Odpovidajici organizace sil, zabezpe-
¢ujicich provoz na komunikacich, méa za-
tim diskusni charakter.

Odbornéa vojenska literatura nase i za-
hrani¢ni postupn& uvadi nézory shodu-
jicf se v tom, Ze pfi dne3ni motorizaci
armadd a potieb& rozptyleni proudi a
rychlého manévru je nutné soucasn& vy-
uZit vedkerou. provozuschopnou sit. Tato
potfeba je akutni zejména v POV. Sovét-
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ska literatura vojenské akademie t§lu a
dopravy v préaci ,Tylové zabezpeCeni
vojsk frontu a dtotné operaci PVO uvadi:

»Celkovd hustota provozu na silnicich
frontu v Gto¢né operaci frontu miZe do-
sahnout: na usecich od tylové frontové
zékladny (TFZ) do predsunuté tylové zéa-
kladny frontu (PFZ) 10000 — 30000 vo-
zidel za 24 hodin, a na Gsecich od PFZ
do pohyblivé armadni zékladny (PAZ)
20000 — 30000 vozidel za 24 hodiny.
Ve&tsf &ast provozu na silnicich (60 aZ
70 %) mé& byt v noci, coZ vyZaduje zvy-
Senou potfebu silnic. PouZiti ZHN vy-
nucuje rozptylovat proudy na silnicich
a zabezpelit jejich odolnost.”

Bez pfihlédnuti k dalSfmu, v pasmu
mezi PFZ a PAZ je pro uvedeni do po-
hybu 20000 — 40000 vozidel pfi stfednf
hustoté 10 vozidel na 1 km zapotifebi od
prvnich dni operace 2000 az 4000 km
silnic. Pfitom pohyb vSech vozidel by ur-
¢oval rovnobézny grafikon ve dne i noci.

Vezmeme-li pro naSe pocdminky i spod-
ni hranici poftu vozidel, neni pravdépo-
dobné pfi klasickém zpilisobu zabezpeco-
véani silni¢nich komunikacf frontu zming-
né pozadavky splnit ani do BUF.

Proto v téZe sovétské literatuie je
dale uvedeno:

»V podminkdch POV, z divodii malé-
ho poltu sil pro regulaci, je ucelné u-
pustit od stanoveného podélného zpiso-
bu rozmisténi prostfedkli regulace a or-
ganizovat toto na d&arach (objektech)“.

Literatura uvadf i Fadu jingch zavé-
ri, které podle mého nézoru neodpovi-
daji  soucasnym potifebam vojenského
provozu. To v3ak neni rozhodujfcf. O my-
Slence vyuZiti celé sit& se diskutovalo
v ramci HT jiZ difve a jak vidét, nezi-
stdva bez povSimnuti ani v cizich arma-
déch.

Vzhledem k zavaZnosti POV pro spl-
néni Gkolu nasi armady je tfeba hledat
alespoini prijatelna freSeni, kterd& by spl-
nila zakladni poZadavky a pokud moZno
rievyZadovala enormni zvySeni sil a pro-
stiedkil.

Ideové feSenf zmin&ného problému
spatfuji ve vhodné aplikaci zku3enosti,
ziskanych na teritoriu.

Po celkovém zvaZeni uvedenych argu-
mentd vyrazné vystupuje do popfedi nut-
nost upustit v pasmu frontu od klasic-
kého podélného obsazovéani silnic a p¥e-
jit na zpisob ,pfitného pFehraZovani”
s doprovodem pochodovych proudil, kte-
ry mnohem vice respektuje podminky
soudobych operaci.
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Pod pojmem ,pFi¢né pirehraZovani®
komunikalni sité je tfeba chapat vytva-
renf regulacnich ¢ar na vhodné& vole-
nych mistech ciztho udzemi (pficné vod-
nf toky, pficné komunikace, pfi¢né hor-
ské hibety), kde bude moZné s nejmen-
3im poctem dispelerskych stanovist pod-
chytit a tim i Pfdit provoz na celé ko-
munikaénf siti v pasmu frontu.

Zminéné regulacni ¢&4ary sestédvaji
z kontrolnich dispeerskych stanovidt
(KDS), jsou podiizeny sprdvé vojenské
dopravy frontu a vytvareji se v zavislosti
na postupu vlastnich vojsk. Prvni z nich
bude na statn{ hranici, dal3i postupné
na celou hloubku operace tak, aby ke
konci operace byl vytvofen dispecersky
systém po celé ploSe a na celou hloub-
ku tylu frontu.

Cary jsou rozliSeny velkymi pismeny
a jejich kontrolni dispeCerskd stanovisté
se Cislujf zleva doprava.

Kontrolni dispeterskd stanoviité, tvo-
Fici regulaéni C4ry, vysilda sprdava vojen-
ské dopravy frontu do piedem stanove-
nych mist, kde jsou ponechédna do prene-
seni zadni tylové hranice frontu, cof je
prakticky po dobu trvdni celé frontové
cperace.

Je vyhodné stanovit novou t¢lovou
hranici tak, aby se kryla s né&kterou dal-
81 regulacni carou. Kontrolni dispeder-
ska stanoviSté svinutgch ¢&ar pirechazejf
do zélohy spravy vojenské dopravy fron-
tu.

Pocet regula¢nich Car zavisi na hloub-
ce operace (7 — 8) a poclty kontrolnich
dispecerskych stanovi§t v jednotlivych
tardch na hustoté komunika&nf sité a
Sifce pasma frontu (4 — 5).

Organizace kontrolniho dispecerského
stanovidté vyzaduje kromeé dispecerského
aparétu je3té prisludny pocet kontrolnich
stanovi$t, regulaéni ¢&etu, doprovodnou
Cetu, prizkumné a chemické druZstvo a
cetu etapnich stanic.

Za doprovody opera&nich a zéasobova-
cich proudi, pozemni, technicky pri-
zkum, spoluprdci s PVO vojsk do pristi
¢ary smérem Kk front& odpovidd nacel-
nfk §idictho kontrolnitho dispeterského
stanovisté. UdrZzba a technické zabezpe-
¢enf komunikacf mezi dvéma regulaéni-
mi ¢arami je nadéle zaleZitosti silnicnich
vojsk, kterd plni pfednostné tkoly, vy-
chézejicf z potieb provozu.

Pii zabezpetovédni operacnich piesunil
jsou né&celnici kontrolnich dispecerskych
stanovidf pomocnym orgdnem operacnich
veliteld a pFi zméné tkoll presunova-
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nych vojsk zprostFedkuji narfzeni a roz-
kazy nadfizenych velitelskych stupiiil.

O prib&hu pifeprav podévaji hlaSent
spravé vojenské dopravy frontu, piipad-
né oddéleni vojenské dopravy armédy.

Funkci prostfednfka mohou plnit i vii-
¢i jinym tdtvarim a zafizenfm v pésmu
frontu, ¢imZ umoZni pruZnéj3i Fizeni téch-
to jednotek z TVS frontu.

Navrhovany zplisob usnadni i Fizeni
automobilnich brigad, nebot jejich veli-
telé i velitelé automobilnich prapori mo-
hou prostfednictvim kontrolnich dispe-
Cerskych stanovist sledovat pohyb sv§ch
automobilnich proudd a témto velet da-
leko ucinné&ji neZ dosud.

Tato velitelstvi mohou organizovat na
regulacnich c¢arach ac¢innou péc¢i o lidi
a techniku ve prosp&ch podfizenych au-
tomobilnich dtvari a svazki. PredloZe-
ny navrh dava vhodnou piileZitost k or-
ganizovani stravovani a Fradného odpo-
¢inku fidi¢ha. Zvé&tSend kapacita odpodi-
varen etapnich stanic jednotlivfch KDS-F
umoZiiuje, aby zaloZni sména Fidich z4&-
sobovacich proudi odpocivala v zafize-
nich na pfedem stanovené regulacni ¢afe.

Velitelské orgdny podle piedhlasky
proudu z piedchoziho KDS urc¢i misto a
dobu stFiddni Fidicd, jejich stravovani,
popf. lékarské oSetfenf{ a usmé&rnf i vlast-
ni dflenské prostfedky k opravdm, tech-
nickému oSetfeni a doplnéni PHM vlast-
nich vozidel.

Ve prospéch cddéleni vojenské dopra-
vy armédy a zasobovacich etap mohou
kontrolni dispferskd stanovi§té rovnéZz
plnit funkci ,regulatori”, zejména v p¥i-
padé direktivniho pfisunu. V tomto pii-
padé jde o Casové a prostorové usmér-
néni z4sobovacich proudi podle dispozic
pfijemce tak, aby bylo vylouceno pfi-
padné prekladani nebo nahromadéni do-
pravnich prostfedki na dojezdovych tse-
cich.

Budou-li pfedurcené prostfedky prvo-
sledovych armdad vyuZity v pdsmu armé-
dy stejnym zpilisobem a vytvofi pomoci
kontrolnich dispeCerskych stanovi§t re-
gulacéni Cary armdd, rozSifi se moZnosti
operativnfho fizen{ vojenské dopravy aZ
k tylim divizi.

PFi pfesunu druhosledovych armad
z hloubky bude tkolem jejich kontrol-
nich dispeferskych stanovidt — navézat
azkou spolupraci s rozvinutymi KSVD te-
ritoria a rozvinutych kontrolnich dispe-
¢erskych stanovi§t frontu (popfF. prvosle-
dovych arméad) s cilem zabezpeé&it ply-
nuly pfesun vlastni armé&dy.

PFi navrhovaném zpiisobu rozmisténf
provoznich orgéani vysSich stupiii bude
podstatng usnadnéna i c¢innost vojskové
pofddkové sluZzby, nezdvisle na prostoru,
ve kterém se svazek (utvar) pohybuje.
Vzéajemnou soucinnosti t&chto organa lze
dosédhnout, aby vojskova sluZba zabezpe-
¢ila dcdinnou regulaci koliznich bodl
mezi dvéma regulaénimi ¢arami vy33ich
stupiiti a doprovodi pfesunovanych vojsk
ze strany organi znalych mistnich po-
méru.

Bude-li nutny pfiény manévr, je moz-
no pomoci zmin&nych regulaénich ¢&ar
pfechodné& uzavfit prisludné pédsmo a do
znacné miry vyloudit rusici vliv zdaso-
bovacich nebo odsunovych proudi.

Pocmoci priéného piehraZovani bude
nioZzno ucéinn& vyiedit i policejné uzavi-
raci sluZzbu k zabranéni neZadouciho po-
hybu smérem k fronté a od fronty.

Pro dal$i zjednoduSeni veleni ze stup-
né frontu, pFi zachovani uvedenych za-
sad pouZiti, jakoZ i z hlediska organi-
zacni ucelenosti je moZno vytvofFit z pro-
voznich sil silniéni pofddkové (provozni)
brigddy frontu.

V souladu s potifebami dispecerského
Fizeni provozu by byly podiizeny této
brigddé vSechny KDS-F a za valky urdo-
vano silniéni p&smo shodné s tylovym
pasmem frontu.

Prostfedky frontu pro obnovu, zacle-
néné do silni¢nich stavebnich a silnic-
nich mostnich brigdd by plsobily pro
svoji men$i pohyblivost na men3ich
tzemnich celcich, jako jsou podélné nebo
pfiéné silni¢ni zoény, rozdé&lené dale na
rajony a fuseky obnovy.

Uvedend specializace mé& své opod-
statnéni i v miru.

Timto opatfenim by ziskaly spravnou
naplii i pojmy ,silni¢ni pasmo" a ,sil-
nidni z6na"“, pouZfvané v odborné litera-
tufe.

—_N—

Vzhledem k piedpoklddané intenzité
véale¢ného provozu je nutno uvaZovat
o vyuZiti celé sjizdné sité vojskového, ar-
méadniho a frontového tylovéhe prostoru-

V tomto ¢ldnku nejde zatim o vyfe-

3en{ tohoto sloZitého problému, jako spfi-
Se o to poukéazat na jeho aktudlnost a
na nékterd preventivni opatfeni, kterg-
mi lze jeho obtiZnost zmirnit.



