MANEVR ZENIJNiMI DOPRAVNINi PROSTREDKY
A JEHO OPTIMALNI PERSPEKTIVNI

ZABEZPECENI

Major inz. Stanislav Tésinsky

Zbrané hromadného niceni, raketova
technika, motorizace ozbrojenych sil a
masové pouziti tankd podstatné ovlivni
operace v pristi valce.

Manévrovy raz soudobého boje je cha-
rakterizovdn jak manévrem palbou, tak
manévrem bojovymi silami a prostiedky,
za vzéjemného ovliviiovani obou faktoru.

K zabezpeCeni manévru svazku ve
vSech moznych druzich sestav, zvlasté
viak tankovych Gtvard a svazk(d v pra-
béhu roztinajicich Gderd pri pronikéni do
hloubky nepratelské obrany az nékolik de-
sitek kilometra pred hlavni sily operac¢ni-
ho svazu a tedy pri plnéni dkolt za ne-
predvidané taktické situace a ¢asto i na
nepredvidanych smérech, je nutné-zabez-
pecit i pohotovy manévr Zenijnimi do-
pravnimi prostfedky.

Zenijni prepravni prostfedky musi byt
vyreSeny tak, aby jejich dopravni sesta-
veni (pri presunu) umozifiovalo minimilné
takovou rychlost na komunikacich i v te-
rénu a prajezdnost terénem, jakou ma
bojova technika sestav, zvlasté tanky.

Prepravni technika musi byt bud oboj-
zivelna s takovymi technickoprovoznimi
ukazateli podvozki jako ma hlavni bojova
technika, tj. predeviim tanky a obrnéné
transportéry nebo dopravovana na nejmo-
dernéjsich dopravnich prostfedcich.

Soucasné s tim musi byt zabezpecena
maximalni rychlost a provozni jednodu-
chost pohotovosti Zenijnich prepravnich
prostfedki z dopravniho do pracovniho
(provozniho) sestaveni a naopak.

Vzhledem k teoreticky neomezené
mozZnosti palebného napadeni Zenijnich
preprav, zvlasté taktickymi a takticko-
operacnimi raketami, je nutné, aby plo-
vouci Zzenijni prepravni prostredky, pre-
devSim mosty na plovoucich podporach,
byly schopny uskuteénit pohotovy manévr
na vodé.

To vyzaduje, aby

— obojzivelna prepravni technika méla

co nejvétsi rychlost jak na sousi, tak na
vodé;

— soulodi byla na vodé bud samo-
statnd (s privésnymi ¢i zabudovanymi
lodnimi motory) nebo doplnéna vykonny-
mi vleénymi motorovymi plavidly (1 ks
k soulodi);

— mosty na plovoucich podporéach byly
i pohotové rozebiratelné na jednotlivd
soulodi a schopny manévru na vodé (ob-
dobné& jak soulodi).

Manévr Zenijnich prepravnich pro-
stiedkit je pFimo i nepfimo ovliviiovan
radou faktoru, z nichz nejdulezitéjsi pro
jejich koncepéni feSeni jsou:

— rozmach uto¢énych operaci v soudo-
bych podminkach s durazem na vysoké
tempo (70—90 km denné i vice) a velkou
hloubkou operace,

DUVA . . 250 — 400 km
DUTA . . 400 — 600 km
DUF . 600 — 800 km i vice;

— terénni podminky val¢iSté, hlavné
vodni prekazky z hlediska kategorizace,
¢etnosti, periodi¢nosti vyskytu, pomérné
a celkové délky potrfebného piemosténi
(kalkula¢éni udaje viz priloha 3, ktera
byla zpracovana z rady dostupnych pra-
mena a jejiz detailni rozpracovani ma
VS 040 Praha);

— relativné malé mnozstvi Zenijnich
prepravnich prostfedkt, takze je nutno
pocitat s jejich periodickym pouZivanim
bud na kazdé Fece (obojzivelniky), ob 1
Feku (vétsina pontonovych souprav), nebo
na kazdé treti nebo &tvrté fece (mosto-
vé soupravy na pevnych podporach) podle
Cetnosti vyskytu rek, ¢imz je téz déna
potfeba Zenijnich prepravnich prostfedkd
pro zabezpeleni Uto&né operace;

— ztraty znifenim pti bojové &innosti
(napf. ztraty v armadni Gtoéné operaci
mohou ¢&init u pontonovych souprav 50 az
100 %);

— poskozeni techniky, coZ klade po-
zadavky na dobrou organizaci dilenské a
opravarenské sluzby;

— moznost zésobovani a dopliiovani
techniky;
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Operacni uméni a taktika

— pohotovost ndhrady  pfepravist
(z normovaného materialu) nizkovodnimi
mosty, coz umoZiiuje uvolnéni Zenijni pre-
pravni techniky pro prvni sledy a ovliv-
fuje Cas pro pfemisténi k novému zasa-
zeni;

— dalsi specifické vlivy.

Z komplexu pozadavki na Zenijni
techniku je nutné uplatnit prakticky vie-
chny poZadavky v prvé fadé na pontono-
vou soupravu, tedy v bliZz§i perspektivé
na JMS; hledisko zabezpeleni pohotové-
ho a rychlého manévru uplatnit jiz pfi
teSeni dopravy JMS.

Z operaéniho hlediska vyplyva jedno-
Znaéné, ze

— v nejblizsi perspektivé je nutno Fe-
3it dopravu JMS na nejkvalitnéjsim vo-
zidle z hlediska zékladnich takticko-tech-
nickych pozZadavki;

— v dal3i perspektivé pak FesSit dopra-
vu JMS (event. jiZ rekonstruované) na
obojzivelném podvozku s bazi bud soucas-
ného nejkvalitnéjsiho obojZivelniku nebo
terénniho automobilu, ktery by mél mimo
dopravni funkce (vCetné mechanizalni pfi
spousténi na vodu) téZ provozni funkeci
bud jako

— Zenijni obojzivelnik ¢i lehky oboj-
zivelny pram (na blizko organizovaném
plavidlovém obojzivelném ¢i pfFivozovém
obojzivelném prepravisti) nebo

— jako obojzivelné zabezpecujici pla-
vidlo zachranné, hlidkové, rokadné do-
pravni & spojovaci eventudlné vlecné ¢&i
postrkové pripadné jako

— obojzivelny most tunosnosti cca 10 t.

Detailni vyhodnoceni uvedené perspek-
tivni koncepce je v dil¢ich zavérech vy-
hodnoceni mostnich souprav na plovou-
cich podpordch z rozboru perspektiv Ze-
nijnich prfepravnich prostfedkd (u Vy-
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zkumného strediska 040 Praha, priloha
k &j. 02067-63-VAAZ-VAK Zen.).

Duilezitost a vyznam operacniho hle-
diska vyplyva ze srovnédvacich tabulek
(prilohy 1 a 2) zpracovanych na podkladé
kalkulaénich dat tabulky vodnich preké-
zek (priloha 3).

Zaveér

Dopravu Zenijni prepravni techniky je
nutné resSit v bliz§i perspektivé bezpod-
mine¢né na nejkvalitnéj§im vozidle s nej-
lep8imi takticko-technickymi vlastnostmi
(tj. v soucasné dobé CtyFnapravové vo-
zidlo T-813).

V dalsi perspektivé je tfeba planovat
dopravu jednotlivych variant Zenijni pre-
pravni techniky na obojZivelném podvoz-
ku (na bazi T-813, event. novéjsiho vy-
konnéjsiho vozidla), kterého bude pouzito
jako univerzédlniho Zenijniho prepravniho
podvozku v téchto alternativach:

— dopravni a pfepravni podvozek sou-
pravy JMS;

— Zenijni obojZivelnik (misto VOZ);

— podvozek pro mostni automobil;

— podvozek pro mostovou soupravu
MS;

— podvozek pro univerzalni pilif mos-
tovych souprav na pevnych podporach;

— podvozek rekonstruované soupravy
pro stavbu podpor nizkovodnich mostd;

— mimo ramec Zenijniho vojska u ra-
ketovych vojsk a délostrelectva jako pod-
vozek taktickych raket.

Optimélni aplikaci motorizace a me-
chanizace Zenijnich pfepravnich prostifed-
ki je nutno dosahnout moZnosti jejich
komplexniho pohotového manévru jak na
sousi, tak na vodé a pokud mozZno ivzdu-
chem.



SROVNAVACI TABULKA ZABEZPECENI ZENINf PREPRAVY PO PRES VODNI PREKAZKY
Na hloubku 300 km: 3 feky o 3ifce do 60 m
1—2 feky o $ifce 60—100 m
1 feka o Sifce nad 100 m
Varianta rozdélelni fek: 50 km + feka 5. SOm + 40km + F.3.90m + 80 km + £ & 55m + 30km + . 3. 10 m + 60 km -+
Piepravovand technika PO: 100 tankd + 100 NA + 20 01’ + 10 BRDM + SKOT

Pro srovnéni jsou uvaZovény idedlni podminky (bez ztrdt na materidlu, zdrZeni na pfesunu aj.)

F.35.200m + 40 km + F. £ 50 m

Zenijni pfepravni technika: 1. alternativa: 1/3 SMS = 60 bm mostu & 4 % 40 tsoulodi = 12 % 3 taut + 11 X 6 taut. .auta V3SaT-111 ..... 23 ks
30 nk\'z upn\ eno pro jizdu pod vodou
2. alternativa: 1/4 M 6 bm 40t mostu & 4 x 40 t soulodi — 9 aut pont. blokd + 3 auta s &uny . . auta T-813 ..... 12 ks

mnkﬁ upn\vcno pro jizdu pod vodou

3. alternativa: IM JMS na obojz podporéch 10 t (s pont. bloky motorizovanymi propulzory) = 9 vozidel = 56 bm ... 60 t mostu (& 4 X 40 t soulodi

i)
. 10 t obojZz. mostu (& 9 x 10 t obojZivelniki)

30 tankd upraveno pro jizdu pod vodou a34bm ..
I 1. alternativa: 1/3 SMS 2. alternativa: 1/4 JMS na T-813 3, alternativa: 1/4 JMS (rekonstr.) na obojZ. most. po
A i‘ozdd‘vodou B i’l:\:dlqvé C l:ri\'ozo:f’é 3 D Mostové Max, hodnoty A B C D Max. hodnoty A B C D
1. pfekdzka 3. 50 bm: (nemoZnost jizdy pod vodou) 10 BRDM + | 1 pkivozové dtto jako 15 dtto jako 10t 601
doba na vybudovéni prepravi§té + SKOT soulodi 40 t 1. altern. altern. obojz. M
5 45" 80 15 1
doba pfepravy 1 tank 4 10, 210 vozidel 220 vozidel 85voz. | 135
10 tankd 60 25 4
. s 100 60" .
doba pfipravy k daldimu pfesunu 0 60" 100" 45" | 40 3
celkem: 0 10 205 240" 240" 0 10’ 0 120" 120 0 10 0 l—' 8
presun k dal3i piekéZce na vzdélenost 40 km | 120" 120" 120" 120" 12
2. pFekdzka 3. 90 m (moZnost jizdy pod vodou) 30 tankd 10x BRDM + | 3 piivoz. dreo jako dtto jako 4 pfivoz. 9 obojz. 70 tankd
doba na vybudovéni pfepravidté KOT soulodi*) 1. altern. 1. altern. soul. 40 t drto jako duo 10’
190 vozidel soul. 40 t 120 vozi
15 5 50 190 vozidel 1. altern. jako
10 1. alt. 10’
doba prepravy 24 vozidel/hod, 24 vozidel/hod. 1 vozidlo 180"
90 vozd ... 6 480 21015
30 [ 480° 180°
doba pfipravy k daliimu pfesunu 5 0 70 35" | 30 30
celkem: 50 n 600 0 600 50 1 525" 0 525 50 1 [—’ 220 0
presun k daldi pfekdZce na vzdalenost 80 km 240 240" 240 240’ 240
3. pfekazka §. 55 m (brody 1,6 m hloubky) 3 brod. prepr. 1 pfivoz. drto jako drto jako dtto jako dtto jako
doba na vybudovéni prepravisté 100 tanka 10>s< I%EEI)‘M + | soulodi 40 © 1. altern. 1. altern. 1. altern. 1. altern.
+
15 45 80 19 | 15 1
doba pfepravy 1 vozidlo a 10°, | 110 vozidel 120 vozidel 30 vozir | 90
10 vozi
30 s 100 30" i . EL 10 2
doba pfipravy k dalfimu pfesunu ki 0 60 100" 45 | | 40" k]
celkem: 50" 100 | 205" 210 210" 50 10 0 95’ 95* 50 10’ 0 |—> (
piesun k dalsi pfekdZce na vzddlenost 30 km 90 90" l 90" 90" <
Z: | 1500 = Z: | 190 =
Celkem 150 km s 3 vodnimi pfekazkami . . . . = 25 hod. | = 19,8 hod.
- doba na dopravu mezi pfckazkami — 7,5 hod. | — 7,5 hod.
Celkovd doba na prepravisti (zfizeni, provoz, likvidace) 17,5 hod. | 12,3 hod.
Pozndmky : *) 2% phivoz. soul. 40 t a | x zdvojené sloulodi 20 t s moZnosti pievozu 2 NA sou- Zen. zabezpeteni ptepravy PO, v ,ehnz sestavé jsou pouze
Zasné @ tanky upravené pro jizdu pod vodou
® a obojZivelnd vozidla,
je vyhodnoceno v ptiloze & 2




SROVNAVACI TABULKA ZABEZPECENT ZENINf PREPRAVY PO PRES VODNf PREKAZKY PHloha 1
3 feky o 3ffce do 60 m Pro srovndni jsou uvaZoviny idedlni podminky (bez ztrit na materidlu, zdrZeni na pfesunu aj.)
—2 teky o $ifce 60—100 m
1 Feka o difce nad 100 m
50 km + Feka 3. 50 m + 40 km + F. 5. 90m + 80km + £. & 55m + 30km + £ 8 10m 4 60km + F. §.200m + 40 km + £. & 50m
*0: 100 tankd + 100 NA + 20 OT + 10 BRDM - SKOT
<a: 1. alternativa: 1/3 SMS = 60 bm mostu & 4 x 40 tsoulodi = 12 X 3taut + 11 X 6taut..... auta V3Sa T-111 ..... 23 ks
30 tanki npnveno pro jizdu pod vodou
2. alternativa: 1/4 JM bm 40t mostu & 4 X 40 t soulodi = 9 aut pont. blokdt 4 3 auta s &uny ..... auta T-813 ..... 12 ks
0 mnku upravc.no pro jizdu pod vodou
3. alternativa: 1/4 JMS na oboj%. podpordch 10 t (s pont. bloky motorizovanymi propulzory) = 9 vozidel = 56 bm ... 60 t mostu (& 4 x 40 t soulodi)
30 tankdl upraveno pro jizdu pod vodou a 54 bm ... 10 t oboj mostu (& 9 x 10 t obojZivelniki)
) 1. nlrerrnvrivn: 1/3 SMS 2, alternativa: 1/4 JMS na T-813 B 3. alternativa: 1/4 JMS (rekonstr.) na obojZ. most. podvozeich
A Jizda B Plavidlové | C Privozové | D Mostové | oo | A B c D e — B c D Max Hodsioty
pod vodou piep prep priep
nemoZnost jizdy pod vodou) 10X BRDM + | 1 ptivozové dtto jako 13 dtto jako 10t 60t
éni prepravistd + SKOT soulodi 40 t 1. altern. altern. 0obojz. IMS
5 45 80" 15 10
1 tank 4 10, 210 vozidel 220 vozidel 85 voz. | 135 voz,
10 tanka 60" 25 40
s 100 60
alfimu pfesunu 0 60 100" 45" | 40 30"
celkem: 0 10 205 240° 240 0 10 0 120" 120 0 10 0 |_’ 80 80
ekazce na vzdalenost 40 km | 120 120° 120" 120 120 120’
oznost jizdy pod vodou) 30 ranka 10 BRDM + | 3 pfivoz. dtto jako drro jako 4 privoz, 9 obojz. 70 tanki
4ni pfepravisté + SKOT soulodi*) 1. altern. 1, altern. soul. 40 t dtto jako dtto 10
190 vozidel soul. 40 t 120 voziy
15 s 50 190 vozidel 1. altern. j
= 10" 1. alt. 10"
24 vozidel/hod, 24 vozidel/hod. 1 vozidlo 180°
190 vozii ... 6 480" 210-15
30 6 480 180"
Jal§imu pFesunu ¥ 0 70 35 | 30 30"
celkem: 50" m 600 0 600" 50 mn 525 0 525" 50 1 |_—’ 220 0 0 220
ekédZce na vzddlenost 80 km 240 240 240 240 240" 240
‘ody 1,6 m hloubky) 3 brod. pfepr. 1 piivoz. dtto jako dtto jako dtto jako dtto jako
éni pfepraviité 100 tankd 10x BRDM + | soulodi 40 t 1. altern. 1, altern. 1. altern. 1. altern.
+ SKOT |
15° 5 45" 80" 15 15" 10’
1 vozidlo & 10°, | 110 vozidel 120 vozidel | 30 vozit | 90 vozid.
10 vozi
30 5 100" 30 . 35 10" 25"
Jal§imu presunu 5 0 60" 100" 45 | 40’ 30"
celkem: 50" 10" 205 210° 210" 50 10’ 0 9s 95’ 50" 10’ 0 I—-; 65 65
ekdzce na vzdlenost 30 km | 90’ 90’ | 90 90' 90 90"
Z: | 1500 = Z: | 1190 = > 815" =
inimi pfekdzkami . . . . = 25 hod. = 19,8 hod. = 13,6 hod.
vu mezi pfekdzkami . . . — 7,5 hod. — 7,5 hod. — 7,5 hod.
aviti (zfizeni, provoz, likvidace) 17,5 hod. | 12,3 hod. 6,1 hod.
Poznémky: *) 2 privoz. soul. 40 ta 1x zdvojené sloulodi 20 ts moZnosti pfevozu 2 NA sou- Zen. zabezpeteni piepravy PO, v jeho? sestavé jsou pouze
Zasnd @ tanky upravené pro jizdu pod vodou
® a obojZivelnd vozidla,
je vyhodnoceno v priloze & 2




TABULKA VODNICH PREKAZEK Z HLEDISKA KATEGORIZACE, CETNOSTI, PERIODICNOSTI VYSKYTU, POMERNE A CELKOVE DELKY PREMOSTENI
NA STREDOEVROPSKEM A ZAPADOEVROPSKEM VALCISTI

Pifloha 3

Sitka Poet pekitek v °f Vyskyt Potet pekiZek na hloubku Polet bm Polet bm prekdzek na hloubku
piekizky 1 pfeklkllkny Pfcki;.ky
prox na | km
i jednot | ¥ | jednod. | X |jednot. | X |[jednotl [ X | jednott | X hloubky 150 300 450 600 900 | hloubky | 150km | 300km | 450km | 600km | 900km
max. bm/km | max bm
2 bm/km| @ bm
min, bm/km
0,75 12,5 225 337,5 | 450 615
do3 60 60 24km 37,59 | 75 112,5% | 150 g > g
= 39 il s = 0,375 5625 | 1125 | 168,75 225 337,
0,48
3—6m 20 80 50 50 a125km | 12 % 16 i % o 7 144 216 288 432
024 s4 108 162 216 324
|
6—10m 10 % 25 75 50 50 225km 6 12 18 24 ' 36 g"; ﬁ’ 'ig | :gg ]2‘;3 ;-6,3
)
R { | [ 04 60 120 | 180 240 360
10—20m 5 95 125 87,5 25 75 50 50 250 km 3 6 9 ; 12 18 g
| | [ 03 45 2 l 135 180 270
0—60m | 25 | 915 625 | 9375 | 125 | 815 | 25 75 50 50 |a100km 1,5 3 45 ‘ 6 | o o 4 a2
| ! >
60—100m | 1,25 | 98,75 ‘ 3,25 | 96875 | 625 | 93,75 | 12,5 87,5 25 75 | 4200km 075m| 15 2,25 ‘ 3 45 g': ;—‘; ::g f:; ;‘4’2 ;g
- S | 2
I
100—200m 0,5 | o8 125 | 98125 | 25 96,25 s 92,5 10 85 | a500km ; 03 06 09 12 1,5 g’; :‘s’ ‘;g :‘3“5’ f:g m
,
bl I - L . | -
80 270 360 540
200—-300m 0,5 ‘ 99,75 125 | 99375 | 25 98,75 5 9,5 10 95 | 2500 km 03 06 09 12 1,5 0,6 %0 J
B 1 o | 05 s 150 225 300 | 450
nd300m 025 I 100 0,625 | 100 125 | 100 2,5 ] 100 5 100 |at000km | ois 03 045 0.6 09 04 60 120 180 240 360
| |
I | | | |
Golbsins | | ‘ | 4,53%) 680 1360 2040 2720 4080
g ‘ \ 3,36%) 500 1000 1500 2000 3000
! 1
*) Hodnoty jsou kalkula¢ni, nutno je zaokrouhlo- | *) max *) max. hodnoty - uvaZovat je jako délky pfemos-
vat v konkrémich ptipadech na celd ¢&isla | *) pri- téni
Pozndmky : mérné *) primérné hodnoty




Manévr Zenijnimi dopravnimi prostredky a jeho optimalni perspektivni zabezpeceni

Piiloha 2

VYHODNOCENI ZENIJNE PREPRAVNIHO ZABEZPECENI PO, VYBAVENEHO
TANKY UPRAVENYMI PRO JIZDU POD VGDOU A OBOJZIVELNYMI
BOJOVYMI VOZIDLY

a) na rekiach s hlubokymi brody,

b) formou mostovych prepravist
navazuje na srovnavaci tabulku zabezpeteni pfeprav PO, priloha 1).

a) Pri Zenijné prepravnim zabezpeleni predsunutého odfadu, v jehoZ sestavé
jsou mimo tank upravenych pro jizdu pod vodou, jen obojzivelna bojova vo-
zidla (coz je Zadouci a v dalsi perspektivé realna varianta),

— je nutné v 1. a v 2. alternativé Zenijniho zabezpeleni (SMS, JMS), aby na
fekach s moznosti hlubokého brodéni a jizdy pod vodou bylo ziizeno piepravisté
(zpravidla brodové), tak aby se mohla prepravit vlastni neobojzivelna Zenijni
pfepravni technika (coZ je zfejmy paradox), ¢imZ vSak vznikne zdrZeni
@® v 1. alternativé (!/5 SMS)

— minimélné o 135 minut v pfipadé pouziti takika vSeho materidlu SMS ke
ztizeni prepraviste,

— minimalné o 175 minut pfi pouziti cca 50 % materidlu SMS (2 soulodi)

— minimélné o 285 minut pri pouziti cca 25 % materialu SMS (1 soulodi)

— minimélné o 285 minut pri pouziti cca 25 % materialu SMS (1 soulodi)

@ v 2. alternativé (Y4 JMS na T-813)

— minimélné o 35 minut v pfipadé pouziti vSeho materidlu JMS ke zfizeni
prepravisté

— minimélné o 55 minut pfi pouziti 50 % materialu JMS (2 soulodi)

— minimalné o 115 minut pfi pouziti 25 % materidlu JMS (1 soulodi)

— je mozné v 3. alternativé (Y4 JMS na obojzivelnych podvozcich Zenijniho
zabezpeteni na fekach broditelnych hlubokym brodénim nebo jizdou pod vodou
uskutecnit soubézné i pfimou obojzivelnou prepravu doprovodné Zenijni preprav-
ni techniky, tj. bez jakéhokoli zdrzeni hlavnich sil pfedsunutého odradu.

b) Pri fizeni mostovych prepravist z JMS na obojzivelnych podvozcich zkrati
se doba vlastniho provozu na pfepraviSti na pelovinu ve srovnani s JMS, dopra-
vovanou na béznych atomobilnich podvozcich.
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