Operacui umeni a laktika

VOJENSKA DOPRAVA
na uzemi statu v pocatecnim

obdobi valky

Podplukovnik in%. Miloslav Cernik

Charakter soudobé valky klade vy-
soké pozadavky na dopravu. Nutnost
dokonalého zabezpeceni vSech doprav-
nich potieb ozbrojenych sil, zejména
pro prvni operaci a nutnost bezpodmi-
neéného udrzeni dopravniho spojeni
frontu s hlubokym tylem v podminkach
hromadného tderu nepritele na komu-
nikace, vyZaduje dokonalé a sladéné
vyuzivani vSech komunikaci, jakoz i do-
pravnich sil a prostfedkd, které jsou
k dispozici na valCiSti a prijeti opatie-
ni pro rychlou obnovu a zabezpeceni
nepretrZité provozuschopnosti komuni-
kacl.

Znaény objem piepravnich néaroku
a velké prepravni vzdalenosti stavi na
uzemi statu na piedni misto dopravu
Zelezniéni Tato skutefnost vynika
zvlasté z hlediska materidlniho zabez-
peéeni prvni operace. Zelezniéni dopra-
va je se svou mohutnou kapacitou oka-
mzité hotovd a proto musi zvladnout
vesSkeré pozadavky na dopravu z hloub-
ky statniho tzemi s dirazem na obdo-
bi, kdy se automobilni svazky mobili-
zuji. Nese hlavni tihu uUkolu operaé-
niho soustredéni druhych sledl z hloub-
ky statniho tzemi a vyvezeni zasob
z pod uderu nepiitele se soucasnym
jejich pribliZenim k vojskim.

ZnaCna zranitelnost Zelezni¢ni do-
pravy nesmi vést k sniZovani jejiho vy-
znamu v celém dopravnim systému,
zvlasté v hlubokém tylu, ale k prijeti
prislusnych opatreni ke zdvojeni silnic-
ni dopravou v mistech preruSeni., Tak-
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to kombinovand doprava bezpodmineé-
né vyzZaduje Fizeni obou hlavnich druhi
dopravy jednim orgdnem na ruznych
organiza¢nich stupnich.

Veskeré dopravni potieby ozbroje-
nych sil za valky (provoz i obnova ko-
munikaci) musi byt zajiStovany cestou
teritoridlnich organi vojenské dopravy
(pro Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu), si-
lami a prostiedky narodniho hospodar-
stvi a nezbytnymi vojenskymi jednot-
kami silni¢ni poradkové sluzby a vo-
jenské Zelezni¢ni dopravy.

Zabezpeceni  dopravnich
v soudobych operacich vyzaduje:

— vysokou operativnost pfi plano-
vani a ftizeni dopravy vSech druhd a
pii vyuZivani komunikaci, dopravnich
sil a prostredku;

— pevné rizeni Gtvard, svazkl a or-
gént, zabezpeéujicich provoz a obnovu
na komunikacich opera¢niho tylu (au-
tomobilni, silnicni a Zzeleznicni utvary
a svazky a polni organy vojenské do-
pravy);

— nezbytny postih na civilni resor-
ty a jejich orgény, které se podileji na
zabezpeCeni provozu a obnovy na ko-
munikacich na Gzemi statu.

Charakter ukolu vojenské dopravy
na Uzemi statu je v podstaté odliSny od
ukold v operaénim tylu. Zatim co na
uzemi statu je nutné se v miru i za
vilky zaméfovat na zabezpeceni do-
pravnich potfeb ozbrojenych sil pro-
stfedky narodniho hospodarstvi (dopl-
nénymi vojenskymi jednotkami) a tyto
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sily a prostiredky pripravovat dzemnim
systémem, pak téziSté Cinnosti pro za-
bezpedeni dopravnich kol v operaénim
tylu spodiva v Fizeni automobilnich, sil-
ni¢nich a ZelezniCnich Gtvart a svazku
a polnich organi vojenské Zelezni¢ni
dopravy.

ProtoZe nelze s dostate¢nou pres-
nosti odhadnout stupen ni¢eni Zeleznic
v operaénim tylu, je nutné pocitat
s krajné nepfiznivou situaci, kdy ze-
lezni¢ni doprava cbstara dopravni spo-
jeni hlubokého tylu s predsunutymi
frontovymi zéasobovacimi zékladnami a
dalsi pfisun k vojskim bude obstara-
vat doprava silniéni s tim, Ze kolo-
béhy automobilnich utvart bude Zelez-
niéni doprava s postupujici obnovou
neustale zkracovat.

Z toho plyne, Ze ke vzajemnému
prolindni a soubéZnosti jednotlivych
druhtt doprav dochazi predevSim na
arovni hluboky tyl — predsunuté za-
kladny a postupné i dale k vojskim
a proto zejména na této Casti valcisté
bude nejvy$si potieba ridit jednotné
vSechny prepravy a pfesuny ozbroje-
nych sil.

Cinnost vojenské dopravy, jako jedné
z nejdulezitéjSich sluzeb bojujicim voj-
skiim, musi bezesporu vychézet z po-
Zadavku operacniho veleni a pozadavka
materidlnich hospodéaii. Proto musi byt
k &innosti téchto sloZek tésné primknu-
to, pfi ¢emz musi byt odstranény slo-
zité soucinnostni vztahy.

Je tfeba dokonale a sladéné vyuzi-
vat v8ech sil a prostfedki a vSech
komunikaci, které jsou k dispozici
(v CSLA i v narodnim hospodafstvi).
To je mozné jediné v podminkach jed-
notného rizeni dopravy na vSech stup-
nich a za predpokladu Fidici pravomoci
vojenskych organt vué&i civilnim orga-
nim pokud jde o vyuziti sil a prostfed-
kil néarodniho hospodérstvi ve prospéch
bojujicich vojsk.

Planovani a rizeni dopravy

SloZitost soudobého boje, nasycenost
technikou a rychlost zmén ve vyvoji
situace ve velkych prostorech, kladou
na dopravu zna¢né vysoké, proti minu-
lym valkam kvalitativné odliSné pozZa-
davky. I kdyZ podstata dkoli dopravni
sluzby (tj. planovani dopravy, sledovani
a operativni Fizeni dopravy, provozné
technické zabezpecCeni dopravy, obnova
a technické prikryti komunikaci) za-
stala, nové pozadavky réazu kvantitativ-
niho a zvlast pozadavky na pruznost
a operativnost v Fizeni ukazuji, Ze sta-
vajici organizace i metody prace se
prezily. Doprava v blizké budoucnosti,
jak ukazuji jiz nékteré dneSni prak-
tické zkuSenosti, by se mohla stat brz-
dou UspéSného splnéni zakladniho Uko-
lu zabezpecit vysokou obranyschopnost
stéatu.

V oblasti dopravy byla vZdy obdobi
planovani dopravy, kterd predchézela
vlastnimu obdobi sledovéni a operativ-
niho fizeni. Soufasné pozadavky na
dopravu ukazuji na splynuti obou ob-
dobi v nepretrzity proces sledovani,
operativniho Fizeni a planovéni, coZ se
zvlasté projevuje v pocateénim obdobi
valky.

Pozadavky sloZzek jsou zplanovany
v dopravnim pléanu, ktery zahrnuje
vSechny presuny po silnici, pfevozy a
transporty po Zeleznici. Vypis z doprav-
niho planu se kloubi na stupni krajské-
ho orgénu vojenské dopravy s ostatni-
mi presuny a piepravami, vyplyvaji-
cimi z pozadavkl ndrodniho hospodai-
stvi, evakuace, pozadavki CO apod.

Cinnost organtt vojenské dopravy
pri plénovani na stupni kraj vychazi
z pozadavkd prednostniho zabezpeceni
vojenskych preprav a presunt.

Komplexnost dopravniho planu u-
moziuje:
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a) vseobecné

— zabezpecovat planovani vSech
presunt a preprav v poradi podle dd-
lezitosti a vhodnosti druht dopravy
v zavislosti na operacnim zamyslu;

— nepiekradovat kapacitu komuni-
kaéni sité, realné ovliviiovat operaéni
pripravu komunikaci,

— ovérit reédlnost kalkulaci o moZ-
né dobé nasazeni presunovanych a pie-
pravovanych jednotek a svazki a o nut-
né dobé rozvinuti polniho zasobovaciho
systému,

— zjistit nutnost rozvazani koliz-
nich bodd na komunikacich,

— stanovit organizaci fidicich orga-
nd, stanovit sily a prostredky pro sle-
dovani, fizeni a zabezpeCeni dopravy
a redlné zpracovat plany konkrétnich
opatfeni vojenské dopravy, plany vy-
uziti sil a prostiedkl narodniho hospo-
darstvi, podilejicich se na zabezpedeni
dopravniho planu,

— v civilnich resortech planovité
zabezpecovat pozadavky vojenské spra-
vy’

— redlné ovliviiovat podle potfeb
dopravniho planu investi¢ni vystavbu
na komunikacich a jejich operacni pfi-
pravu;

b) v oblasti silniéni dopravy

— vyluduje kolizi dvou proudt, je-
doucich podle planu at jiz na silnici
nebo v prostorech zastavky nebo odpo-
¢inku,

— zachovat potrebné rozptyleni
vojsk pri presunech s ohledem na moz-
nost nepréatelského napadeni ZHN,

— pripravu sil a prostiedkl pro po-
radkovou a regulaéni sluzbu vojenské
dopravy a verejné bezpeCnosti;

c) v oblasti Zelezni¢ni dopravy

— jiz v miru provadét dlouhodoba
opatfeni maximalné zabezpedujici reél-
nost dopravniho planu, hlavné z hledis-
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ka neprekroc¢eni dopravni kapacity jed-
notlivych Zelezniénich usekd,

— reédlné kalkulovat zabezpeéeni do-
pravniho planu proménnymi prostied-
ky (lokomotivy, Zelezni¢ni vozy, perso-
nél, pohonné hmoty apod.), prijmout
redlnd opatfeni k vytvoreni pfisluSnych
rezerv Zzeleznitnich vozl uréitych Fad
v prislusnych nakladacich ¢i vyklada-
cich prostorech, kalkulovat vyrovnav-
ku lokomotiv a Zelezni¢nich vozl mezi
sprdvami drah podle potieb dopravniho
planu,

— planovat zabezpedéeni nakladacich
a vykladacich prostord pomtckami a
zatfizenim a tyto prostory organiza¢né
a persondlné zabezpecovat.

Jednim z duleZitych ukolG dopravni
sluzby k zabezpeceni informovanosti a
tim moznosti spravného veleni je ne-
pretrzity prehled o vSech pldnovanych
Fizenych presunech po silnicich a vSech
zelezniCnich prepravach. Z hlediska sle-
dovéni nelze rozdélovat prepravy a pre-
suny na dualezité, které je nutné sledo-
vat priibézné a nedulezité, které mozno
sledovat jen podle potfeby. Ukazuje se,
Ze soudoba technika, mnohdy i v malém
mnozstvi, mize podstatné ovlivnit ¢in-
nost vojsk.

Proto se stava, Ze pri zméné situace -
se stane urCitd preprava nebo piesun
velmi dulezitym a nez se padafi zjistit
jeho polohu, dochazi k velkym ¢asovym
ztratam. Proto je tfeba sledovat pru-
bézné vSechny prepravy a piesuny.

K zabezpeCeni moznosti okamzitého
zjiténi stavu v dopravé bude sledova-
ni zelezni¢nich preprav a silni¢nich pi‘e-
suni zna¢éné dilezité a naroéné. Podle
stavajicich pozadavki nesmi byt zpra-
vy o pohybu preprav a presuni starsi
vice nez 3—4 hod. Pritom sledovéni
u silniénich pfesunt musi zainat pra-
jezdem c¢ela proudu vychozim mistem
a konéit prajezdem zadé proudu roz-
chodi§tém; u Zelezni¢nich preprav za-
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hajenim naklddani v nakladaci stanici
a koncit vylozenim ve vykladaci stani-
ci. Z rozboru dopravniho planu vyply-
va, ze v obdobi maximdalni hustoty
dopravy pujde o soutasné sledova-
ni a vedeni prehledu u 300 az 400
pohybujicich se Zelezni¢nich preprav a
silniénich presund. Za predpokladu, Ze
nejméné kazdé 4 hodiny prijde na kaz-
dou Zelezni¢ni prepravu a silni¢ni pre-
sun jen jedno hlaSeni o jejim pohybu,
bude muset byt zpracovdno béhem dne
minimélné 2400 zprav.

Uvédomime-li si, kolik desitek zprav
navic prijde s ohledem na zmény situ-
ace komunikaéni sité, radiaéni situaci,
dotazli na reSeni kolizi a nasledkd na-
padeni a kolik informaci bude tfeba
zpracovat a dat nadrizenému, neni moz-
né si dost dobre udélat konkrétni pred-
stavu o mnoZstvi prace, v pocateénim
obdobi jen v oblasti rizeni a sledovéni
dopravy.

Rozbor zkuSenosti ze cvieni uka-
zuje, Ze stdvajici organizaci a systé-
mem préace neni mozné zabezpecit tyto
ukoly. Je potreba stévajici organizaci
vojenské dopravy prizpisobit témto G-
kolim a souasné prehodnotit cely sy-
stém sledovani a rizeni dopravy vcet-
né spojeni tak, aby odpovidal soudo-
bym pozadavkim a zaroveri vyuZival
moznosti zrychleni pldnovaci a ridici
prace, kterou poskytuje mechanizace a
automatizace téchto procesu.

Organizace vojenské dopravy s ohle-
dem na plédnovani a operativni fizeni
dopravy musi zabezpefovat tyto poza-
davky:

— nepretrzité sledovani vSech sil-
niénich presund a Zelezni¢nich pfeprav,

— operativni zmény v planu tak,
aby do jedné hodiny po vydani rozhod-
nuti byla ¢inéna na komunikacich opa-
treni k zabezpecCeni zmény a do dvou
hodin byl vyrozumén prislusny velitel

prepravy anebo proudu, cestou orgént
vojenské dopravy,

— nepretrZitost vlivu operacniho
veleni na chod dopravy metodou cen-
tralismu s potfebnou pravomoci kraj-
ského orgédnu vojenské dopravy,

— zrychleni planovaci €innosti, aby
jiz v operacnich rozkazech podfizenym
byly obsaZeny hlavni dopravni udaje,

— moznost rychlého zpracovani
prehledu o dopravni situaci zvlasté
s ohledem na stav radiaéni situace a
ucinky ZHN.

Tyto dkoly mohou byt splnény za
téchto predpokladu:

1. Vytvorenim sité dispecerskych
stanovist Fizeni dopravy, a to u MNO,
v operaénim tylu a na stupni kraj.

2. Zabezpecenim neselhavajiciho
spojeni mezi témito stanovisti.

3. Organizovanim takové poradkové
sluzby na silnicich, ktera by zabezpeto-
vala plynuly pohyb vojsk, rizeny z jed-
noho centra.

4. Vytvotrenim mozZnosti pfimého, co
nejkratSiho styku mezi vSemi orgény,
podilejicimi se na dopravé, maximalnim
vymycenim souc¢innostiho jednani.

5. Organy vojenské dopravy musi
mit ridici pravomoc vaéi sildm a pro-
stfedktim civilnich resorti v dobé, kdy
jsou tyto vyuZiviny pro zabezpedeni
vojenskych preprav a presunt.

Rozhodujicim orgdnem v fizeni a
sledovani dopravy na Gzemi statu musi
byt v pocateénim obdobi valky dispe-
Cerské stanovisté MNO, které fidi kraj-
ska dispeferska stanoviSté a je v ne-
pretrzitém styku s dispecerskym sta-
noviStém vysSiho operacniho svazu.
Musi byt vybaveno spolehlivym spoje-
nim na uvedena stanovi$té i k tém re-
sortim stétni spravy, které se podileji
na zabezpefeni dopravy.

Hlavni Ukoly dispecerského stano-
visté na raznych stupnich:

— prijimat hlaSeni o pohybu pie-
prav a presunu s cflem udrZovat neu-
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stdle zZivy prehled o mistech, kde se
sledované prepravy a presuny nacha-
zeji,

— vést piehled o sjizdnosti komu-
nikaci podle podkladl, podéavanych
technickymi dopravnimi slozkami,

— predavat zpravy a rozkazy veli-
telim preprav a presuni, zejména pri
zménach v planu,

— zpracovat situaéni hlaseni o pre-
pravach a presunech,

— ovliviiovat praci technickych slo-
zek vojenské dopravy pri stanoveni
uikoli pro obnovu,

— operativné ridit v8echny piepra-
vy a presuny podle planu a provadét
v ném zmény v souladu s rozhodnutim
operaéniho veleni.

Dispecerské stanoviSté pracuje ne-
pretrZité ve sméndch a je obsazeno
funkcionari vojenské dopravy a styc-
nymi duistojniky operaéniho veleni.

Dispecerské stanovisté MNO pred-
hlaSuje vSechny prepravy a presuny
dispecerskému stanoviSti vysSiho ope-
raéniho svazu nejpozdéji 2 hodiny pred
predpokladanym vstupem do operaéni-
ho tylu, nejdrive pfi vstupu do posled-
niho kraje na cesté k operacnimu tylu.
Zaroven oznamuje zmény v planu, kte-
ré vyplyvaji z pozadavku operacniho
velitele nebo z ¢innosti nepfritele.

Aby nedochéazelo ke kolizim v plano-
vani a pri realizaci preprav a presuni
je treba, aby obé tato dispelerska
stanoviSté se navzdjem informovala
o vSech plédnovanych a uskuteénénych
prepravach od zadni hranice operacni-
ho tylu, az po posledni regula¢ni caru
na statnim tzemi.

Krajska dispeerska stanoviSté za-
bezpecuji ukoly dispecerského stano-
viSté MNO a v pripadé, Ze se nachéazeji
v operacnim tylu i ukoly dispecerské-
ho stanoviSté vy$siho operaéniho svazu.
Centralné planované prepravy a presu-
ny kloubi s prepravami a presuny pla-
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novanymi a uskutetnénymi v ramci
kraje. K primému vykonu sluzby maji
k dispozici teritoridlni silni¢ni porad-
kové organy vojenské dopravy a vykon-
né organy vojenské Zelezni¢éni dopra-
vy (kontrolni poradkové stanoviSté, po-
hyblivé skupiny fizeni silni¢niho pro-
vozu, vojenské spravce Zzelezniénich
stanic).

Na dobu, nutnou k zaji§téni vojen-
skych preprav, jim musi byt dany do
operativni podrizenosti i civilni orgény
pro provoz a obnovu komunikaci tak,
aby mély vliv na jejich nasazeni a ¢in-
nost. Bude vyhodné, aby velitel presu-
nujiciho se Gtvaru (svazku) byl v tésné
soudinnosti s nacelnikem krajské spra-
vy vojenské dopravy (KSVD), jehoz ob-
vodem probihd presun a v dobé& pie-
sunu si vyslal k nému svého stycného
dustojnika.

Organizace vojenské dopravy

Organizace organu vojenské dopra-
vy na vSech stupnich musi zabezpe&o-
vat tyto hlavni ukoly:

— fizeni preprav a presuni podle
dopravniho planu a operativni zmény
podle vzniklé situace,

— planovéani a zabezpeéeni dalSich
preprav a presunu vzniklych béhem re-
alizace dopravniho planu, nebo po ukon-
¢eni preprav a presuni podle doprav-
niho planu,

— sledovani prab&hu vojenskych
preprav a presunu,

— primy styk s operaénim velenim
a materialnimi hospodari, sou¢innost se
Staby presunovanych vojsk a se viemi
slozkami civilnich resorti, které se po-
dileji na zabezpecCeni vojenskych pre-
prav a presun,

— fizeni obnovy a technického pri-
kryti komunikaci,

— sledovani radia¢ni, chemické a
biologické situace a vyhodnoceni jejich
vlivu na vojenskou dopravu,
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— primé fizeni podfizenych orgéanu
vojenské dopravy.

Sprava vojenské dopravy MNO vse-
stranné zabezpeduje Zeleznicni, silniéni
a vodni dopravu na tzemi statu vojen-
skymi silami a prostredky i s vyuzitim
sil a prostredkd pripravovanych jed-
notlivymi civilnimi resorty pro potteby
ozbrojenych sil.

Ukoly spravy vojenské dopravy
MNO, jako ridiciho vojenského doprav-
ntho orgdnu na Uzemi statu, zabezpe-
¢uji teritoridlni orgdny vojenské do-
pravy. Dosavadni organizace, ktera byla
prizplisobena jen organizaéni struktufe
Zelezni¢nich organd resortu minister-
stva dopravy, nezabezpecovala kom-
plexné jednotné rizeni vojenské dopra-
vy v kraji a proto byly uskutecnény
zmény v organizaci a vytvoreny kraj-
ské spravy vojenské dopravy, které
viestranné zabezpecuji v prislusném
obvodu kraje Zeleznitni, silni¢éni a vod-
ni dopravu a soudasné organizuji a ridi
vyuZiti sil a prostredka pripravovanych
v narodnim hospodéarstvi. Je pochopi-
telné, Ze v té€chto otazkach se ridi po-
pokyny prislu§nych komisi obrany pfi
uzemnich orgénech strany. K plnéni
ukold musi mit tyto vykonné organy
pro Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu:

— silni¢ni poradkovy utvar, ktery
docasné rozvinuje svij rajéon v obvodu
kraje,

— stabilni kontrolni poradkové sta-
noviSté pro sledovani prib&hu presu-
nl, Fizeni jejich jizdy podle okamzité
situace a zprostredkovani styku ope-
raéniho velitele s presunujicimi se
proudy.

— pohyblivé skupiny Fizeni silni¢ni-
ho provozu, které nacelnik KSVD vy-
sila podle potieby k feSeni vzniklych
kolizi a fizeni ¢innosti kontrolnich a
poradkovych stanovist,

— vojenské spravy Zelezni¢nich sta-

nic a prostoru (nakladaci, vykladaci a
ptekladaci), -

— automobilni jednotky pro na-
kradni pifepravu v mistech preruSeni
zelezni¢niho provozu,

— sily a prostfedky pro prizkum
komunikaéni sité svého obvodu.

Jednotny systém organizace a Fizeni
vojenské dopravy na Gzemi statu musi
zabezpe€ovat vyuZziti vSech sil a pro-
stredk, které jsou v kraji k dispozici.
Proto nacelnik krajské spravy vojenské
dopravy zajiStuje ke splnéni ukold vo-
jenské silniéni dopravy spolupraci s or-
gany ministerstva vnitra — verejné
bezpecnosti, technickymi silami a pro-
stfedky odboru dopravy krajskych
narodnich vybori a v etapni sluzbé
i ostatnich odvé&tvi narod. hospodar-
stvi v kraji. Ke splnéni Ukoli vojen-
ské Zelezni¢ni dopravy zajiS§tuje pfri-
pravu provoznich a obnovovacich sil a
prostredki sprav drah a provoznich
oddila svého obvodu.

Zakladnim predpokladem uspéSného
splnéni dopravnich ukolu je dukladna
znalost prisluSnych predpisit a smér-
nic pro organizaci a Fizeni silni¢niho
provozu a prislusnych pfedpisi pro vo-
jenskou Zelezni¢ni dopravu vSemi pre-
sunujicimi se a pifepravovanymi Gtvary.
Rovnéz vycvik vojsk v dlouhych pre-
sunech pri prekonavani rozsahlych za-
morenych prostori a v prepravé po
Zeleznici je nezbytnou soudasti usili
o dosazeni vysoké bojové pohotovosti
vojsk.

Obnova komunikaci

Hromadny Gder nepritele jadernymi
a ostatnimi zbranémi hromadného ni-
¢eni vytvori podle redlného predpokla-
du velmi sloZitou situaci na komuni-
kacni siti statniho Gzemi, ktera bude
b&hem nékolika hodin po Gderu cha-
rakterizovana

— mnohondsobnym preruSenim sou-
vislych Zelezni¢nich a silni¢nich tahu,
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— vytvorenim systematického pas-
ma preruSeni komunikaci napfi¢ stat-
niho Gzemi a

— rozséhlou, komplikovanou situa-
ci radiaéniho zamofeni.

Pri preruSeni souvislych Zelezni¢-
nich tahd, zpisobeném udery, které se
pfimo nebo nepfimo projevi na sjizd-
nosti Zeleznice, organizuji se v zésadé
dvoji opatreni. PfedevSim se operativ-
né resi ZelezniCni prepravy odklonem
nebo objezdy, zpravidla s vyuzitim pod-
statné méné vykonnych Zeleznic. Vy-
uziti odkloni nebo objezdu je obvykle
spojeno s nutnosti obtiZznych organizac-
né dopravnich opatteni. Provoz pfi kom-
binovani hlavnich a odklonovych trati
vyzaduje reSit presuny lokomotiv, Ze-
lezni¢nich zaméstnanci a jinych pro-
vozné technickych prostfedkil, protoze
se vétSinou vyuziva trati s méné vhod-
nymi technickymi parametry, je tfeba
nového radéni a déleni vlakovych sou-
prav. U elektrifikovanych Zelezni¢nich
trati navic pristupuji komplikace s pre-
chodem na nahradni trakci parni nebo
motorovou.

Zaroven s témito organizacn& tech-
nickymi opatfenimi pristupuje se k ob-
nové prijezdu po puvodnim tahu, po-
kud to nasledky napadeni dovoluji (s o-
hledem na radiaéni situaci, rozsah ob-
novovacich praci apod.).

Ponékud odli$na situace po jednotli-
vych dderech vznikne na silnicich. Pro-
toze silnicni sit je podstatnd hustsi
nez sit Zelezni¢ni a poskytuje mnohem
vét3i operativnost manévru s pFeprav-
nimi proudy, nebude v prevazné vét-
§iné pripadd nutnd rychla obnova pro-
vozu po ptvodni silnici. Pro feSeni ta-
kové situace se zpravidla vystadi se za-
bezpecenim objizdék napadenych mist.

Vytvoreni pasma pieruSeni vSech Ze-
leznic napfi¢ statniho Gzemi je pro ne-
pritele velmi vyhodné a lze s urcitosti
pocitat, Ze se o takové napadeni pokusi.
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Zdari-li se takovy zdmér nepfritele, zna-
mené to, Ze po dobu, neZ budou obno-
vovaci sily s to zabezpeéit prujezd ales-
poni po jediném tahu, zastavi se ply-
nulé prepravni proudy na Zeleznici. Ze-
lezniéni sit v takovém pripadé se roz-
déli na dvé Casti a zaroven s tim i sily
pro ucelny dopravni manévr na uUzemi
statu jako celku. Pri vhodné volené
soustavé udert a to nejen z hlediska
mista, ale i ¢asu, miZe nastat v jedné
¢asti kriticky nedostatek téchto pro-
stfedk(, coz miZe je$té znasobit pie-
pravni potiZe i v té Casti Zelezni¢ni si-
té, ktera zasaZena nebyla.

Bude tedy i v tom pripadé snahou
zabezpecit co nejdrive prijezdnost ale-
spofi po jednom tahu.

Za téchto okolnosti musime zpravid-
la pristoupit k organizovani kombino-
vanych preprav vytvorenim dodasnych
prekladacich prostoru.

Naproti tomu preru$eni silniéni sité
v celé §ifi statniho Gzemi je nepravdé-
podobné a v specifickych podminkach
naSeho statu prakticky sotva moZné.
Presto vytvarenim takové soustavné
prehrady muizZe vzniknout i na silniéni
siti komplikovana situace, zejména
bude-li prehrada ddert ze strany pro-
tivnika poloZena do vhodného pas-
ma s FidSi silniéni siti a predevsim
tam, kde silniéni komunikace prekra-
¢uji veétsi vodni toky. V takovém pFi-
padé je tifeba vynalozit usili na ucel-
ny manévr v presunech, vytvareni no-
vych doCasnych smérd urcenych auto-
mobilnich silnic (pfi ¢emz v nékterém
pripadé muiZe preloZeni jedné osy o-
vlivnit i smérovéani nékolika dalSich) a
podle okolnosti na budovani nahradnich
premosténi pfiénych vodnich toku. Ta-
ké zfizovani docasnych prekladacich
prostori systémem Zzeleznice — silnice
— Zeleznice, ovlivni jeSté nepriznivéjsi
situaci, vzniklou po G€incich uderd na
silnicich, s ohledem na dalsi zatéZovani
oslabené silni¢ni sité.
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Ve velkém méritku by mohlo dojit
k poruSeni a zaplaveni komunikaci, pre-
devSim silnic a mostl poruSenim pie-
hrad. Proto je nutné, aby orgény vo-
jenské dopravy sledovaly droven hladi-
ny vodnich prehrad a véas zabezpeco-
valy sniZovani.

Po hromadném uderu vytvofi se na
komunikacich sloZitd nepfriznivd situ-
ace radiaéniho zamoteni, ktera podstat-
né ovlivni jednak pribé&h preprav po
sjizdnych komunikacich, jednak pribéh
obnovovacich praci.

K vyhodnoceni a rozpracovani dua-
sledkt radiaéni situace na komunikace
nepostaci zakladni prehled o radiaéni
situaci na Uzemi statu, ktery bude cen-
tralné vydavan péci radiacni hlasné
sluzby v pravidelnych &asovych inter-
valech. Z hlediska zajmu organi vo-
jenské dopravy je tfeba daldiho speci-
lického vyhodnocovéni, z néhoZ musi
byt patrno

— maximélni zamofeni, tj. rozsah
stanoveny izo€arami vypadavani,

— dil¢i situace k riznym ¢asovym
ddajam, odpovidajicim momentalnimu
pohybu vojenskych prevozd, transpor-
td a obnovovacich jednotek.

Tyto ukoly vyzaduji samostatného
reseni odborné slozky vojenské dopra-
vy na Urovni MNO a kraje.

Proto ptfednim tkolem organd vo-
jenské dopravy a obnovovaci sluzby je

— soustavné sledovat vliv tddert na
sjizdnost Zelezni¢nich trati a silnic,

— sledovat a vyhodnocovat ué€inky
radia¢niho zamoreni na dopravni situa-
ci, moZnosti obnovy a silni¢nich objiz-
dék,

— ucelné obnovovat priajezdy po
souvislych Zelezni¢nich tazich, pripad-
né zrizovat nahradni premosténi.

Dosavadni zkuSenosti ukazuji, Ze
naruSeni Zelezni¢niho provozu bude po-
mérné rozsahlé. Odstranéni téchto na-
sledkl systematickou obnovou znice-

nych nebo poskozenych Zelezni¢nich
uzld, stanic objekth je reSenim, které
je pro dopravni potreby v po&ate&nim
obdobi védlky neinosné. Znamenalo by
totiZz prilisné rozptylovéni sil a pro-

‘stfedk( na vSechny tkoly obnovy Ze-

leznic, coZz by mélo nutné za nasledek
podstatné prodluZovéani lhGt obnovy a
mnohdy by vedlo i k nesplnéni fady
obnovovacich Ukolt s ohledem na po-
¢et obnovovacich sil a prostredkd, kte-
ré jsou k dispozici.

Z téchto davodu budeme pii odstra-
fovani nasledkG napadeni na Zzelezni-
cich zachovavat tato kritéria:

1. Stanovit poradi obnovy jednotli-
vych napadenych Zelezniénich objektd,
pfitom prihlédnout k prednostnimu ob-
noveni prijezdu na ucelenych tazich a
tc opét v poradi ovlivnéném predevsim
zajmy okamZité i perspektivni situace
ve vojenské dopravé; zejména pfi pre-
hraZeni Zelezni¢ni sité volit pfednostné
obnovu takovych objektd, jejichZ prav-
dépodobna lhata obnovy bude mini-
malni.

2. Dotasné nepristupovat k obnové
téch objektl, které z divodi vysokého
radiacniho zamoreni terénu a velkého
objemu praci, budou mit dlouhé obno-
vovaci lhity a navazat tak na dlouhou
dobu obnovovaci jednotky, jichz muze
byt pouzito jinde s vétSim efektem; po-
radi obnovy téchto objekt stanovit po-
dle situace.

3. Obnovovaci prace na konkrétnim
objektu zasadné organizovat ve dvou
fazich, nejprve zabezpecit obnovu pru-
jezdu provizornim zpisobem s maxi-
malnimi technickymi Glevami, teprve po
zabezpeteni improvizovaného prijezdu
rozvinout dalSi obnovovaci préace.

Je zifejmé, Ze zejména 1. a 2. kri-
térium nelze reSit z lokdlniho pohledu
organt v kraji a Ze musi byt vcas
ovlivnéno centralnim rczhodnutim. Pro-
to v pocateénim obdobi véalky je ne-
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zbytna nepretrzitd soufinnost prislus-
nych orgdni MNO a ministerstva do-
pravy. K zabezpefeni této soucinnosti
musi byt pravidlem trvald ucast sty¢-
rého organu vojenské dopravy piimo
na pracoviSti Zelezni¢ni obnovovaci
sluzby ministerstva dopravy, ktery mu-
si mit pro splnéni zminénych ukoll
zabezpeceno dobré spojeni se spravou
vojenské dopravy MNO. Analogické
opatfeni je pak podminkou sprdavného
proniknuti a sladéni Gkold i na stupni
spravy dréahy.

Centrélni rozhodnuti i diléi ovliv-
néni zpasobu odstrafiovani nasledku
na jednotlivych napadenych objektech
predpoklada predbé&zné vyhodnotit Gicin-
ky, stanovit pravdépodobny objem ob-
novovacich praci, obnovovacich sil a
stanovit pravdépodobné lhiity obnovy.
Po prizkumu a ziskani konkrétnich
udaju se pak vysledky predbé&zného vy-
hodnoceni upFestiuji.

Po hromadném uderu nepritele bude
nasi prvoradou snahou zachovat pro-
vozuschopnost hlavnich Zelezniénich
smérd. Pri dplném preruSeni vSech
sméri musime organizovat tzv. docas-
né prekladaci prostory. DocCasny pre-
kladaci prostor (DPP) je treba chapat
jako souhrn organizaéné technickych
opatreni, zamérenych k zabezpeleni
plynulého prisunu vojsk a materidlu na
preruSenych zajmovych Zelezni¢nich
smérech pri vyuziti jiného druhu neb
zpusobu prepravy, umoziiujiciho objezd
piekazky a preloZzeni do Zelezni¢nich
souprav za prekazkou.

S aktivovanim DPP je tfeba pocitat
jen v krajnim piipadé, kdyZz se nepii-
teli podari dlouhodobé vyradit zajmo-
vé Zelezni¢ni sméry do té miry, Ze zne-
mozni odklon loZenych vlakul.

K upresnéni vyznamu organizace a
technického zabezpeeni daného DPP
je tfeba uvaZovat tyto hlavni zasady:

1. Se vzdalenosti DPP od &ary do-
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tyku vzrista i jeho vyznam, nebot se
tim zmenSuje moZnost plné nahradit
masovost Zelezni¢ni dopravy jingm
druhem dopravy, nebo operaéni pie-
pravy (zejména pasové techniky) po
vlastni ose. S postupem obnovy Zelez-
nic za vojsky vSak bude vzristat vy-
znam i téch DPP, které jsou ve vy-
chozi situaci v blizkosti ¢ary dotyku.

2. Pravdépodobna doba preruSeni
Zelezni¢nich sméra je dalS$im zdvaznym
podkladem pro rozhodnuti o zfizeni
DPP a to nejen z hlediska vojenskych,
ale i narodohospodarskych preprav.

3. Skute¢né mozZnosti prostiedkd,
uréenych pro ndhradni druh dopravy,
kapacita prekladkovych jednotek a
mist — to v8e vyvold nutnost stanovit
objem, druh materidlu a poradi pre-
kladky.

4. Druh prekazky, vzdalenost pie-
kladkovych stanic a moZnosti objezdu
ndhradnim druhem dopravy budou ur-
¢ujici pro rozlehlost DPP.

5. Pri stanoveni poradi prekléddky
se musi brat v uvahu, kterého mate-
ridlu se u vojsk nedostava (naplnénost
a predzasobeni skladu pred prekazkou).

Pro nahradni prepravu je tieba vy-
uzit téch automobilnich dopravnich
prostfedkd, které jsou v prisluSném
kraji k dispozici. Velmi obtiznym pro-
blémem bude néhradni preprava PHM.

PFi posuzovani vztahi organt vo-
jenské dopravy k radiac¢ni hlasné sluz-
bé na uUzemi stdtu je nutné vychizet
ze zasady, Ze tyto orgadny musi byt
prednostné v kazdé situaci a nepretr-
zité informovany o radiaéni situaci na
komunikacich. VSechny cile radiacni
hlasné sluzby a vysledky jeji ¢innosti
jsou duilezitym podkladem pro orgény
vojenské dopravy k zabezpefeni do-
pravniho manévru na komunikacich
uzemi statu a k informovéani prepravo-
vanych vojsk o radia¢ni situaci.



