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(VM é&is. 3/1963)

Podplukovnik Jaroslav Sebek

Podplukovnik Jatek se ve svém ¢lanku
zabyva vazinym problémem - organizaci a
rizenim operaénich presunu.

Presuny v prubéhu operace bude nut-
no ¢asto ménit v duasledku zmén v za-
myslu, ¢innosti neptitele, zejména uderu
jeho jadernych zbrani. Proto budeme vy-
tvaret takové podminky, aby umoziiovaly
bez ¢asovych ztrat splnéni vSech ukolu
stanovenych presunujicim se svazim ¢i
svazkim a zasobovacim presunum.

Jednou z téchto podminek je ucelné
a koordinované fizeni a to jak operac-
nich pfesuni, tak i tylového pfisunu a
odsunu materidlu mezi jednotlivymi tylo-
vymi etapami.

Jak zadvainy je tento problém, vyplyva
z toho, ze v tylovém prostoru frontu se
muze denné pohybovat zhruba 30 — 49 ti-
sic vozidel, z nichz minimélné 50 % bude
zabezpeCovat prisuny a odsuny.

Vezmeme-li pak v dvahu primérnou
provozni kapacitu jedné silnice — 3 az
6 tisic vozidel za 24 hodiny, musime mit
v tylovém prostoru frontu 6 — 7 podél-
nych silnic, které budeme vyuZivat vy-
hradné pro pfisun a odsun nezbytného
materialu a techniky pro prvosledové sva-
zy. Hlavni ulohu pri zabezpecovéni tylo-
vého prisunu a odsunu budou pak mit
automobilni cisternové Utvary a svazky.

Pro né pochopitelné budeme vyhrazo-
vat nejkvalitnéjsi silnice, abychom za-
bezpecili rychly pfisun potfebného ma-
teridlu.

Vychazime-li pak z kritérii, ktera au-
tor stanovi pro charakteristiku operac-
niho presunu (tj. ze rozhodujicim ¢&ini-
telem je cil, Gcel presund, jak ovlivni
operaci), pak vidime, Ze pravé tylovy pri-
sun a odsun musime postavit na stejnou
uroveni duleZitosti jako presuny operaéni,
ponévadz zabezpefuje v podstaté akce-
schopnost bojujicich vojsk, vfetné rake-
tovych atvart a svazkd.

Vzhledem k provoznim mozZnostem sil-
niéni sité na stfedoevropském valcisti
bude nutné v operaci presuny, prisuny a
odsuny dusledné koordinovat mezi vSemi
zajmovymi sloZkami.
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Hlavnim Fidicim a koordinujicim orga-
nem bude operatni oddéleni a centrem
pouze velitelské stanovisté.

To potvrzuje i zkuSenost z cviceni.

Abychom v$ak mohli stanovit podmin-
ky ucelného fizeni vSech presuni, mu-
sime mezi jednotlivymi zdsobovacimi eta-
pami proniknout do podstaty celého pro-
blému. NemuZeme se omezit pouze na
oblast opera&nich presunli a pak stanovit
zavéry i pro tylové presuny, které maji
proti operaénim presunim celou radu
zvlastnosti.

Nedocenéni vyznamu tylového prisunu
a odsunu a jeho vlivu na vlastni pribéh
operace nelze halit do snad nespravné
chapanych ,fiktivnich pojmu*.

Navrhy autora svédéi o tom, Ze k fe-
Seni tak zdvazného problému nepristupuje
po hlubokém ujasnéni vlastni problema-
tiky a charakteristikych zvlastnosti jed-
notlivych druhi presunt, ponévadz pro
zlepSeni organizace a Fizeni presuni na-
vrhuje i takova opatfeni, ktera jsou pra-
v8 pFi Fizeni tylovych presunt jiz néko-
lik let bézna a prakticky i prezkousena.

Neni napf. zadnou novinkou, Ze ope-
rani pfesuny je tfeba bezpodminetné ko-
ordinovat a Fidit z jednoho centra, pFi
¢emZ nepijde zde jen o vlastni pFesuny,
ale o vyhrazeni a stanoveni jednotlivych
silniénich tahu.

Toto bylo jiz prakticky procvicovano
na velitelsko-8tdbnim cviceni, kdy do o-
peraéniho oddéleni na VS frontu byl trva-
le vyclenén sty¢ny organ silniéniho od-
déleni, ktery mél za ukol koordinovat
zajmy nezbytné jak pro zabezpeceni ope-
raénich presunt, tak i tylového pfisunu
a odsunu.

Toto se ukazalo velmi prospésné
a nutné, ponévadz hustota silniéni sité
v mnoha pripadech neumoziovala vzdy
v plném rozsahu vyhradit zvlast silniéni
sméry pro operalni presuny a zvlast pro
tylové prisuny a odsuny.

K uspésné bojové &innosti bude nutné,
aby tyto presuny probihaly soubéiné.

raénim oddélenim a mezi styénym orga-
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nem tylu bude pak spocivat v urceni sil-
ni¢nich tahu pro ten ¢i onen druh pre-
sunu a dale zejména doby, po kterou bu-
dou tyto tahy vyuzZivany pro operaéni
presuny.

Orgén tylu je na VS trvalym prislus-
nikem, ponévadZ vyvojem na fronté a
hlavné pouzZitim atomovych zbrani bude
nutné presuny meénit a upfesfiovat. Na
kazdou novou situaci bude nutné reago-
vat rychle, aby nedoSlo ke zmatku na
silniéni siti.

Operacni presuny budou v tGtoéné o-
peraci probihat pouze v uréitych éasovych
udobich a na uréitych smérech. Tylové
piisuny a odsuny mezi jednotlivymi z&-
sobovacimi etapami probihaji viak nepie-
trzité po celou dobu operace na celou
hloubku tdkolu a v podstaté v celém u-
toéném pasmu vzhledem k rozloZeni za-
kladnich tylovych etap. ;

Operacni presuny budou mit pFi posu-
zovani s ostatnimi druhy pfesund prvni
poradi dilezitosti. Pro manévr raketovych
utvard a svazkd musi byt vidy vytvare-
ny podminky pro tzv. ,zelenou ulici“.
Proto v tylovych pFisunech a odsunech
bude dochédzet k Castym zm&nam a pie-
chodim z jednoho silni¢éniho sméru na
druhy.

V mnoha pfipadech se musime doc¢as-
né spokojit s minimalnim podtem pfisu-
novych cest (za kaidym prvosledovym
svazem 1—2), abychom zabezpe&ili pri-
sun nejnutnéjsiho materidlu, hlavné po-
honnych hmot a munice. Provoz na sil-
niéni siti pro tylovy pfisun a odsun bu-
dou zabezpetovat silni¢ni a silniéni most-
ni Gtvary a svazky. Nelze vSak v Zadném
pripadé zuZovat zabezpeleni provozu jen
na pofddkovou sluzbu. Tato je jen ¢&ast
jejich vlastni ¢innosti.
bude v zabezpeceni sjizdnosti silni¢ni si-
té, aby byla dodrZena plinovana tempa
presunu. V prvé fadé phjde o odstraio-
vani nésledkd po atomovém napadeni na
silniéni siti, zfizovani a obnovu znienych
prepravist a zabezpefeni prujezdnosti
citlivymi misty na silniéni siti jako napf.
sout&skami a horskymi prechody.

Pro tyto Gkoly mé tyl silniéni staveb-
ni atvary, silniéni mostni udtvary s raz-
nou specializaci, které tvofi vétSinu
v poétech tutvaru, zabezpelujicich v tylo-
vém prostoru provoz a dale silni¢ni pro-
vozni Utvary, které Fidi vlastni provoz.

Tyto utvary a svazky budou zabezpe-
<ovat v ramci svych moZnosti a v za-
vislosti na rozsahu ostatnich Ukolt spo-

jenych se zabezpefenim manévru tylo-
vych udtvarG a zarizeni i operacni pre-
suny a to v tylovych prostorech, jejichz
hranice budou stanoveny rozmisténim
hlavnich zasobovacich etap svazi a vys-
Sich svazu.

Tato zdsada je zakotvena v ustanove-
nich pro ¢&innost silniénich svazkd tylu.

Sit stalych poradkovych stanovist
muze byt pfi operalnich pfesunech na
zajmové silniéni siti tylu doplnéna po-
hyblivymi poradkovymi stanovisti. Tak
zabezpecime vysokou manévrovost v pra-
béhu operacnich presunt, Za sjizdnost
silni¢ni sité b&hem pifesunu bojovych G-
tvara odpovida téz Zzenijni nacelnik toho
stupné, ktery presun planuje.

A pravé pii koordinaci vSech opatreni
k zabezpeeni operacnich presuni musi
operaéni oddéleni sehrat rozhodujici dlo-
hu tak, aby nedo$lo k zbyte&nému zdvo-
jovani ¢&i tristéni sil.

K ekonomickému vyuziti silniéni sité
v tylovém prostoru dava predpoklady cen-
tralizované fizeni. Toto zabezpecuje Spra-
va vojenské dopravy na podkladé rozka-
zu nacelnika tylu.

Ukoly spravy jsou vSak znalné roz-
sahlé. Vlastni Fizeni provozu a zabezpeco-
vani sjizdnosti na zajmové silni¢ni siti je
jen jednim jejim ukolem,

Sprava organizuje v3echny druhy do-
pravy v tylovém prostoru - (kromé letec-
ké), tj. dopravu automobilni, Zelezniéni
a vodni. Je Gzce spjata s operafnim od-
délenim tylu a oddélenim pldnovani do-
pravy a evidence materidlniho zabezpe-
¢eni, které upfesfiuje rozsah a druh ma-
teridlu k presunu a mista tylovych etap.
Mimo to sprava zabezpetuje i zdravot-
nické odsuny mezi jednotlivymi zdravot-
nickymi etapami, které nabyvaji pravé
v soudobych bojovych podminkdch znac-
ného rozsahu. Vzhledem k stdlému tylo-
vému prisunu a odsunu béhem celé ope-
race a k tomu, ze pravé automobilni do-
prava predstavuje zaklad tylovych prisu-
nG a odsunl, bylo by prfemisténi slozky
pro Fizeni provozu na silniéni siti v tylo-
vém prostoru na VS neucelné a ztizilo by
to &innost celého tylu. Jak zkuSenosti u-
kazaly, pro koordinaci piesunu staci styc-
nj duastojnici tylu na VS.

Déale musime redlné posoudit moZnosti
porddkové sluzby pro zabezpeceni ope-
racnich pfesunu i tylového pfisunu a od-
sunu. Pro informaci uvadim soucasné na-
zory na vyuziti silniéni sité v tylovém
prostoru frontu.

PIné rozvineme poradkovou sluzbu
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v tylovém prostoru pouze na zakladnich
silnicich, které svymi technickymi vlast-
nostmi (vozovka a objekty) zabezpe&uji
propustnost 5 — 6 tisic vozidel za 24 ho-
din. Na téchto silnicich zfidime etapni
stanice. Jde o silnice dvousmérné, kde
konstrukce vozovky umoziiuje presun téz-
kych vozidel a Gnosnost je 40 — 60 t.

Mosty, které se na téchto silnicich
postupné zrizuji a obnovuji, zfizuji se ja-
ko dvousmérné o {nosnosti 60 t.

Na kontrolovanych silnicich je porad-
kova sluzba rozvinuta pouze Castedné.
Provoz je zde zabezpecovan pohyblivymi
poradkovymi stanovisti. PFi dosud pouZi-
vané organizaci pfipadd na jedno porad-
kové stanovisté na zakladni silnici dsek
15 — 20 km, na silnici kontrolované az 50
km. Kontrolované silnice se obnovuji na
vykonnost 3000 vozidel za 24 hodin, pii-
¢emZ se zde zFizuji mosty o Gnosnosti 40
az 60 tun.

Tylové utvary zabezpeluji v tylovém
prostoru frontu 3 —4 =zékladni silnice
(v zévislosti na potu svazi v prvém sle-
du) a 3 —4 kontrolované silnice. K pre-
sunu svazu bude treba vyc¢lenit nejméné
Sest silniénich tahu. Proto sily a pro-
stredky poradkové sluzby tylu nejsou s to
zabezpectit operacni pfesuny v plném roz-
sahu. Pofadkovou sluZzbu na oséch pFesu-
nd neobsazenych poradkovymi stanovisti
tylu, budou muset organizovat i vSevoj-
skovi velitelé svymi Gtvary.

Budou-li pro presunujici se vojska po-
statovat pouze zdjmové silnice tylu, bu-
dou tyto presuny zahrnuty do grafikonu
presunu tylovych orgdni. K zabezpeceni
kontroly prib&hu pfesun( postali, aby se
vievojskové orgdny rozmistily na jed-
notlivych rozhodujicich dispecerskych sta-
novistich (napf. praporu), odkud pri vy-
uziti spojovacich prostfedkl silni¢nich G-
tvard budou moci ziskat piehled o pre-
sunu zhruba na silniéni siti o délce ko-
lem 300 km; obdobné& lze kontrolovat o-
peraéni pfesuny z dispeferského stano-
visté brigddy. Pred rozmisténim téchto
orgdni predem stanovime, kterd mista
budou pro sledovani pfesunu rozhodujicf.

Cast&j8i a sloZit&j3i situace bude, kdy
operaéni pifesuny budou probihat z&4sti
na zajmové silnici tylu a z&asti na sil-
nicich, kde pofadkovou sluzbu si zabez-
pe¢i vSevojskové jednotky. V takovém
pripadé zabezpecime veleni kombinaci ve-
litelské sité se siti tylovou tak, Ze veli-
telské orgéany, které budou na rozhoduji-
cich dispeCerskych stanovistich, budou
svymi spojovacimi prostfedky zapojeny
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do velitelské sité. Docasné podrizeni sil
a prostiedkd tylu orgdnim pro Fizeni ope-
racnich presuni neni uU¢elné. Mohlo by
dojit k zavaZnému naruSeni fizeni pro-
vozu tim, Ze by doSlo tfeba jen dolasné
k vyfazeni nékterych &lanka rizeni, které
zabezpeCuji paralelné probihajici tylové
presuny.

Autor ve své studii rozebira rovnéz
zpisob hldSeni tak, jak podle jeho do-
mnénky se uskuteCfiuje z tylovych pie-
sund. Zde nemizZeme sméSovat bezpro-
stfedni Fizeni a wusmérfiovdni provozu
dispederskymi stanovisti s béznym vele-
nim jednotkam.

K vlastnimu Fizeni provozu na zdjmové
silnici tylu je u silni¢éni brigady vy¢leno-
vano jedno dispeerské stanovisté brigady.
3 dispecerska stanovi§té praporu a 9 dis-
pecerskych stanovist rot, tj. celkem 13
dispeterskych stanovidt. Zabezpe&uje-li
silniéni brigada provoz na silnicni siti
v délce 900—1300 km, pak na 1 dispecer-
ské stanovisté pripadd 70—100 km. Na-
celnik spravy vojenské dopravy mé moz-
nost svoji stanici spojit se pfimo s dispe~
Gerskym stanovi$tém praporu a tim snizit
pocet mezistupnu.

Déle se autor zmiliuje o zplisobu roz-
déleni celého terénu k Fizeni presunu.
Domnivé se, Ze rozdéleni terénu na pofad-
kova pasma (z6ny), prostory nebo rajony
je jiz zastaralé a patii do obdobi pésich
a hipomobilnich presunu. Je to zcela ne-
pochybné, poéitd-li se s timto zplsobem
pri organizaci operaénich presunu. K za-
bezpeceni tylového pfisunu a odsuni v ty-
lcvém prostoru frontu se politd s roz-
délenim prostoru na silniéni zény, které
se opét rozdéluji na silni¢ni rajony a tyto
opét na silniéni useky. V tylovém prostoru
armad (mezi pohyblivymi zékladnami a
sklady svazkl) mluvime pii zabezpetovani
provozu na zdjmové silni¢ni siti v dto¢né:
operaci pouze o silni¢nich smérech. Osil-
ni¢nich rajénech mluvime pouze v obdobi
doc¢asného prechodu do obrany.

Rozdéleni tylového prostoru frontu do
silniénich zén a rajénd si vynucuji nejen
formy zabezpecovani provozu na zdjmové
silniénf siti tylu, ale i sdm charakter sou-
dobé operace.

V soudobych podminkach je nutné za-
bezpedit trvalou sjizdnost zajmové silnié-
ni sité v celé tylovém prostoru f{rontu,
tj. stanovit odpovédnost za sjizdnost sil-
ni¢nf sit& a vytvofit co nejleps§i podminky
pro zabezpefeni vSestranného manévru
pfFesunu bez ¢&asovych ztrét.

Proto v tylovém prostoru frontu mlu-~
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vime o silnicich zékladnich, kontrolova-
nych a zaloZnich. Pro zabezpeceni vlast-
niho provozu jsou vyuZivany predevsim
silnice zékladni, pri sniZzené propustnosti
zakladnich silnic nebo k odsunim silnice
kontrolované a k zabezpefeni manévru
silnice zélozni.

Pri planovani silnicniho zabezpeceni
manévru tylovych zarizeni v prubéhu
operace dochazi ¢asto k prehodnoceni za-
jmové silni¢éni sité. Ze silnic zaloZnich se
mohou stat silnice kontrolované nebo
i hlavni a naopak. Toto je téZz spojeno
s manévrem poiddkovych orgédni a sil-
niénich Gtvaru.

Velitel silni¢ni zény (velitel silniéni
brigddy) nebo silni¢niho rajénu (velitel
silni¢niho praporu) je trvale v daném pro-
storu. Zabezpeluje provoz na urcené za-
jmové silni¢éni siti a vytvafi podminky
k zabezpefeni vSestranného manévru a
nerufeného prijezdu za libovolné situace.
Ztizuje objizdky citlivych mist, pripravuje
zalozni prepravis§té apod.

Domnivdm se, Ze timto jsem objasnil
podstatu rozdé&leni tylového prostoru fron-
tu z hledidska silniéniho zabezpe&eni. Vy-
znam a Géel hlavnich automobilnich silnic
se vaZe s dal3i pomé&rné Sirokou proble-
matikou a proto jej rozeberu v samostat-
ném prispévku.

Chci jeSté objasnit zpusob rozdé&leni
tylového prostoru frontu na jednotlivé
silniéni z6ény a silni¢énf rajény. Toto roz-
déleni bude predevSim zavislé na silach
a prostfedcich, které budeme mit k dis-
pozici.

Pritom se budeme snaZit maximum sil
a prostredku zasadit jiZ v samém zadatku
pocatecniho obdobi valky, kdy mizZe dojit
k nejrozsahlejsimu rozruseni zajmové sil-
ni¢ni sité.

V tylovém prostoru frontu od jeho
zadni hranice po ¢aru rozmisténi pohybli-
vych zakladen armad a pravou a levou
hranici budeme zfizovat podélné nebo
priéné silni¢ni z6ny.

Tak v padsmu frontu mizZeme zFidit po-
stupné bud jednu pfriénou nebo soubézné
dvé podélné silni¢éni zbény. Pfi rozvijeni
podélnych silni¢énich z6n budeme se snazit,
aby se tyto pokud mozno shodovaly s pas-
my ¢&innosti armaéd, i kdyZ pro zabezpeceni
manévru neni rozhodujici rozhrani mezi
armdadami, ale rozmisténi jednotlivych ty-
lovych etap a hlavné pak sam vlastni cha-
rakter silni¢ni sité.

Tato okolnost se pak markantné pro-
jevi nap¥. pfi zasazeni dal$i armady.

PFi postupném rozvijeni silni¢nich zén
zfizuji se pak v priéné zéné zpravidla
silni¢éni podélné rajony a v silniéni podélné
z6né pricéné silni¢éni rajény.

Timto zplisobem organizujeme silnié-
ni zabezpeéeni manévru tylovych utvaru
a zafizeni v tylovém prostoru frontu. I ono
musi sledovat zakladni cil a prispét uspés-
né zakonéit operaci. Tomuto cili budou
v té Ci oné mife (podle vyznamu a du-
lezitosti) podfizovdna jednotlivd opatfeni.

V zavéru chci podpofit my3lenky auto-
ra — ,ze by se neminulo cilem, kdyby
s distojniky, ktefi odpovidaji za planovéani
a Fizeni pfesunu, bylo na toto téma orga-
nizovédno cviceni“. Tento nazor je jisté
velmi spravny a stdlo by za uvahu vy-
tvorit pro takovéto cvi¢eni solidni zaklad-
nu. Tu vidime v konferenci, na niz by-
chom si ujasnili a ujednotili nézory, na-
vrhli nejicelnéjsi formy a metody rizeni
operacnich pfesuni a tyto pak po hlubo-
kém propracovani provérili pfi navrhova-
ném cviceni.
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