Preprava vojsk
a bojové techniky vzduchem

Major Ladislav Rakovsky, kapitan Jaroslav Ehrenberger -

Manévr vyzaduje velky objem piepravy vojsk a bojové techniky a znaé-
né usili pfepravy provedené v omezeném case. Preprava po zemi nebude
pro omezené Casové moznosti staéit vidy vCas zajistit potfebny manévr
vojsky do prostoru bojové Cinnosti. Nepfitel miZe situaci na komunikacich
znané ztiZit a na nékterych smérech prepravu po zeleznici a po silnicich

iplné znemoznit.

V takovych pripadech budeme nuceni vyuzivat ve znatné mife pre-

pravy vzduchem.

Podminky pfepravy vzduchem

Rozebereme nékteré zvlastnosti bojove
¢innosti pfi prepravé vzduchem v ramci
frontu.

Vojska a bojovou techniku muizeme
prepravovat vzduchem v ramci frontu
i v pFipravném obdobi i v prubéhu ope-
race. Cilem prepravy bude zkratit ¢as pri-
pravy, zasadit zalohy, preskupit vojska,
zesilit Gderna wuskupeni, ktera doséhla
dspéchu, presunout zalohy k odraZeni
protiideru nepritele, doplnit vojska boju-
jici odtrzené od hlavnich sil frontu nebo
v obkli¢eni, nebo zabezpecit manévr ra-
ketovymi a délostieleckymi dtvary.

Pfesuny vojsk budou mit Siroké uplat-
néni pfi nenadéle vzniklych situacich, ze-
jména pri pfehrazovédni mezer po atomo-
vych dderech nepfitele, boji se vzdudny-
mi vysadky a prekonavani Sirokych pro-
stord radioaktivniho zamoreni.

Vzduchem mlzeme prepravovat jed-
notky a svazky pozemnich vojsk.

Prepravy vzduchem v rdmci frontu bu-
dcu zpravidla ¢asové omezeny. Na jejich
pfipravu, planovani a uskuteénéni zbude
minimum ¢asu.

Kromé manévru pozemnich vojsk fron-
tu miZe dopravni letectvo zabezpecovat
téz manévr frontového letectva. MlZe pie-
sunovat letecké technické a letecké sta-
vebni tutvary a déle technicky personél
leteckych utvard spolu s jejich Staby.
Nejcastéji budou zabezpefovat letiStni
manévr stihaciho a stihacitho bombardo-
vacfho letectva.

Uspé&ch vzdusné prepravy v ramci fron-
tu vyZaduje spolehlivou ochranu stihacim

letectvem a umliceni pozemnich prostied-
ki PVO nepfitele, které by mohly prepra-
vu narusit.

Vzdalenosti vzduSnych preprav v ram-
ci frontu budou zévislé na Sifce a hloub-
ce pasma frontu a také na vzdélenosti zé-
loh (druhych sledd) a vyklddacich stanic
od linie fronty.

V soudobych podminkdch mohou byt
zalohy a druhé sledy frontu rozmistény
na vzdalenost 100 — 300 km od pfedniho
okraje. Vykladaci stanice se obvykle roz-
mistuji 100 — 200 km od linie fronty. Pfi
vysokych uto¢énych tempech muze vSak
tato vzdédlenost dosahovat 300 — 400 km
od linie fronty. Z toho vyplyvéa, Ze vzdus-
né piepravy uvnitf frontu mohou byt u-
skuteéfiovdny na vzdalenost od nékolika
desitek km az do vzdalenosti 400 — 500
km.

Prfeprava vzduchem v kréatké Casové
1huté, zvlasté v prabé&hu operace, je spo-
jena s potiZemi pii zajiStovani naklada-
cich a vykladacich letist. K prepravé
vejsk vzduchem na kratké vzdalenosti
bude vyhodnéj$i pouzivat vrtulnikové G-
tvary, které nejsou pfimo zavislé na le-
tistich, ale stadi jim pro pristdni pomérné
malé (i nerovné) plochy. Mimo to vojska
z vrtulniki mohou byt vysazena pfimo do
prostoru jejich zasazeni nebo v jeho bez-
prostfedni blizkosti.

Preprava vzduchem za normélnich
1 sloZitych pové&trnostnich podminek, ve
dne i v noci je zAvisla na stupni vycvi-
Cenosti létajiciho persondlu dopravnich
leteckych tGtvari.
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Operacni nmeni a taklika

Major Ladislav Rakovsky,
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Moznosti dopravniho leteckého pluku a divize

Moznosti Utvari a svazki dopravniho
letectva pri prepravé vojsk a bojové tech-
niky vzduchem jsou v zdsadé urceny cel-
kovou unosnosti, druhem prepravované
techniky, vzdalenosti prepravy a usilim a
tempem prepravy.

Moznosti dopravniho leteckého pluku
(divize) podle celkové Unosnosti jsou da-
ny Gnosnosti jednotlivych letount a vrtul-
nikd, kterymi jsou tyto vyzbrojeny.

V soucasné dobé pouzivame utvary
s letouny IL-14 a vrtulniky Mi-4 a Mi-6
Tato technika nevyhovuije plné poZadav-
kum; perspektivu maji sovétské letouny
AN-8 a AN-12 s anosnosti od 8 do 12 tun.

Prepravni moznosti dopravnich letec-
kych Gtvard a svazkd pro konkrétni dru-
hy bojové techniky se ur¢uji porovnénim
unosnosti, loZného prostoru letounu a Sif-
ky vstupnich otvori letound a vrtulnikua
s vahou a rozméry jednotlivych druhu
bojové techniky.

Unosnost a rozméry loZného prostoru
letouni AN-8 a AN-12 umozinuji prepra-
vovat celou Fadu raznych druhd bojové
a zabezpecovaci techniky, jako napf. ka-

obr. 1
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nény 100 mm, 122 mm, houfnice 152 mm,
minomety 240 mm, lehkd taznad vozidla,
obrnéné transportéry, cisterny, autogra-
dery a dalsi techniku velkych rozméru.

Soudobé dopravni letouny a vrtulniky
mchou prepravovat také nékteré druhy
bojové a specidlni techniky raketovych
vojsk.

Vrtulniky Mi-6 vzhledem ke své (nos-
nosti a rozmérim lozného prostoru u-
moznuji prepravovat rakety operacné tak-
tického urceni.

Pro velkou vdhu nemohou letouny pre-
pravovat: tanky vSech typl, vyprosto-
vaci tanky, bojovou techniku montovanou
na tankové podvozky, obojZivelné obrné-
né transportéry a daldi techniku, jejiz
rozméry a vaha prevySuji tunosnost le-
tounu.

Prepravni moZnosti Gtvard a svazku
zavisi do zna¢né miry na spravné volbé
varianty zatizeni letounu.

Varianty nalozeni letounu AN-2 a
AN-12 pro prepravu motostielecké divize
vzduchem:

a) Letoun AN-8:

/—)

i

1. 60 vojaku s plnou vyzbroji, celkova
vaha 6000 kg.

2. GAZ-63, 122 mm houfnice, 19 beden
nédboji, 9 muzd obsluhy, celkova véaha
7970 kg.

3. GAZ-63, kan6n 85 mm, 30 beden
ndboji, 9 muzi obsluhy, celkova véaha
7975 kg.

4. GAZ-65, kanén 70 mm, 28 beden na-
boji, 7 muzi obsluhy, celkovd vaha
6853 kg.

5. GAZ-63, kan6n 57 mm 40 beden na-
boji, 7 muzi obsluhy, celkovd vaha
7255 kg.
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6. GAZ-63, protiletadlovy kanén 37 mm,
14 beden ndboji, 9 muzi obsluhy, celko-
vd vaha 7120 kg.

7. Dvé samohybna déla 57 mm, 6 muzi
obsluhy, celkova vaha 6700 kg.

8. GAZ-63, minomet 160 mm, 42 beden
naboji, 7 muzd obsluhy, celkovad vaha
7970 kg.

9. GAZ-63 minomet 120 mm, 40 beden
néboji, 7 muzi obsluhy, celkovd véha
6490 kg.

10. Valec, scraper, grader, 3 muZi ob-
sluhy, celkovd vaha 5120 kg.

11. Buldozer s ridi¢em, celkova vaha
5120 kg.
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b) Letoun AN-12:

N

Obr. 2
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1. 91 vojdku s plnou vyzbroji, celkova
vaha 9100 kg.

2. ZIL-151, minomet 240 mm 40 beden
naboju, 9 muzu obsluhy, celkova véha
12 283 kg.

3. ZIL-151, houfnice 122 mm, 38 be-
den naboji, 9 muzd obsluhy, celkova vdha
11 820 kg.

4, ZIL-151, houfnice 152 mm, 28 beden
naboji, 9 muzi obsluhy, celkovd véha
11885 Kg.

5. Tazné vozidlo ATL, protiletadlovy
kanén 57 mm, 30 beden naboju, 9 muzul
obsluhy, celkova vaha 11860 kg.

6. Tazné vozidlo ATL, kan6én 100 mm,
9 muzu obsluhy, celkova véha 10490 kg.

7. Tazné vozidlo ATL, houfnice 152 mm,
9 muzu obsluhy, celkova vaha 10480 kg.

ri a pozadavky na rozloZeni nékladu
z hlediska vlivu na tézisté, nelze vidy
vyuzit plné unosnosti letounu.

ZkuSenosti ze cvifeni ukazuji, ze pri-
mérny néklad p¥i plném doplnéni pali-
vem ¢&ini u letounu AN-8 55 t a u le-
tounu AN-12 10 t.

Pramérny pripustny naklad dopravniho
leteckého pluku s AN-8 je 143 t a s AN
-12 — 260 t; dopravni letecké divize
s AN-8 — 440 az 577 t a s AN-12 800
az 1050 t.

Prepravni moznosti leteckych doprav-
nich dtvart a svazki podle vzdalenosti
pirepravy zdavisi na:

— zéasobé pohonnych hmot podle va-
rianty zatiZeni letounu;

— charakteru letu (jednotlivé nebo ve

8. Dvé tazna vozidla ATL, 2 Fidi¢i, cel- skupinach);
kova vaha 12070 kg. — vysce letu (s vySkou vzristd dolet
9. Obrnény transportér, samohybné dé- letounu);

lo 57 mm, 40 beden naboju, 9 muzd ob-
sluhy, celkovad vaha 14320 kg.

10. Dva obrnéné transportéry 2 ridici,
celkova vaha 10800 kg.

Pro omezené rozméry loZnych prosto-

— rezimu letu.

Vojska a bojovd technika bude pre-
vazné prepravovana v proudech jednotli-
vych letouni za nejvyhodnéj$iho reZimu
letu.

Zavislost doletu na zatiZzeni a vySce letu

Dolet vkm
Vys‘l::;‘lem pfi primérném zartiZeni pfi maximaélnim zatiZeni
AN-8 AN-12 AN-8 | AN-12

1000 2000 1500 1000 ! 800
2 000 2100 1650 1080 950
3000 2300 1900 1150 ‘ 1100
4 000 2450 2050 1240 1250
5000 2650 2300 1300 1350
6 000 2750 2400 1350 1450
7 000 2850 2600 1370 1550
8 000 2900 2700 1390 1630
9 000 3000 2800 1400 1700
10 000 —_ 2850 —_ 1750
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Dopravni letecky pluk muZe tedy na
letounech AN-12 pfi normélnim zatiZeni
pirepravovat vojska a bojovou techniku na
vzdalenost do 2850 km a na letounech
AN-8 na vzdélenost do 3000 km.

Chceme-li vojska a bojovou techniku
prepravovat na vzdalenost prevy3Sujici do-
let letounu, musime planovat mezipfista-
ni k doplnéni letound pohonnymi hmo-
tami.

Po zvéZeni piepravnich moZnosti do-
pravniho leteckého pluku a divize podle
anosnosti, moZnosti naloZeni jednotlivych
druhi bojové techniky a vzdalenosti nie-
pravy, mizeme urcit celkové moznosti pro
pfepravu GtvardG a svazkli pozemnich
vojsk.

Celkové prepravni moZnosti dopravni-
ho leteckého pluku (divize) pro presun
jednotek, dtvaru a svazkl uréime porov-
nanim primérné Gnosnosti dopravniho le-
teckého dtvaru (svazku) s vahou pre-
pravované jednotky, dtvaru-a svazku.

Utvary a svazky pozemnich vojsk bu-
deme zpravidla prepravovat po odlehéeni
(omezime pocet dopravnich prostfedkd,
zabezpecovacich jednotek apod.). Tak na-
priklad celkova vaha osob a bojové tech-
niky motostielecké divize (bez tankovych
praporl, tankd prizkumné roty a pro-
stifedkl technického zabezpeCeni tanku)
¢ini priblizné 6500 t. Celkova vdha moto-
stifeleckého pluku bez tankd a se sniZe-
nym poctem dopravnich prostfedkd d&ini
1216 t.

Pro prepravu motostielecké divize
vzduchem na vzdilenost 2500 km jednou
dopravni leteckou divizi je tfeba 7—8 ko-
lobéhd s letouny AN-12 nebo vyélenit
7—8 dopravnich leteckych divizi.

Dopravni letecky pluk a divize jsou
schopny piepravovat vzduchem na stejné
vzdalenosti i Gtvary jinych druhd vojsk,

Major Ladislav Rakovsky,
kapitan Jaroslav Ehrenberger

pokud jejich vyzbroj odpovidd podmin-
kam pfepravy z hlediska vadhy a rozmérd.

Po zvéaZeni pfepravnich moZnosti do-
pravnich leteckych atvard pokud jde o va-
hy a rozméry, je tfeba zhodnotit moz-
nosti z hlediska tempa prepravy a doby
trvéni.

Doba trvani prepravy vojsk a bojové
techniky vzduchem zévisi na poftu ko-
lchéhl, dobé trvani jednoho kolobéhu a
pi'ipustném usili v préaci dopravnich le-
teckych dtvard a svazkd.

I kdyZz soudobé turbovrtulové doprav-
ni letouny dovoluji pfepravovat znalny
néklad daleko vétsi nez starSi vrtulové
letouny, preprava vojsk a bojové tech-
niky vzduchem vyZaduje stédle zna&ny po-
cet letounu.

Proto velké prepravy vzduchem budou
zpravidla uskuteénovdny nékolika kolo-
b&hy. Polet kolobéhd pro kaZzdou jednot-
livou akci bude urovan sloZenim prepra-
vovanych Gtvari a svazkl a poétem do-
pravnich letound. Trvani kolobéhu doprav-
niho leteckého pluku a divize je dédno do-
bou potfebnou pro kolobéh jednoho le-
tounu a tempem vzletu a pristani.

Obr. 3 dava moznost urcit dobu jed-
noho kolob&éhu ruznych typu letouni nfi
letu cestovni rychlosti na rizné vzdale-
nosti. Pfi jeho sestavovani byla vzata
v Gvahu doba potfebnd pro piipravu le-
tounu na letisti, k pfisténi, vysazeni vojsk,
nalozeni a vyloZeni bojové techniky, po-
jizdéni a vzlet letounu. Tato doba pied-
stavuje podle praxe 3—4 hodiny na jeden
kolobéh pro vSechny typy letounu.

Moznosti Gtvari a svazkd dopravniho
letectva k piepravé vojsk vzduchem ne-
jsou neménné. S rozvojem a zdokonalo-
vanim letecké techniky a nakonec i zis-
kédvanim zkuSenosti létajiciho personélu
tyto moznosti rostou.

Organizace piepravy vzduchem

Podle rozsahu prepravy vojsk a bojo-
vé techniky vzduchem uréime sloZeni G-
tvari dopravniho letectva, naklddaci a
vykladaci prostory vojsk a opatieni pro
zabezpeleni prepravy.

Dopravni leteckd divize se prepravuje
zpravidla v sestavé dopravni letecké sku-
piny a v ojedinélych piipadech samo-
statné.

Zakladem pro organizaci prepravy
vzduchem je rozhodnuti velitele letecké
dopravni skupiny nebo dopravniho letec-
kého tutvaru (svazku).
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Zékladnimi dokumenty pro organizaci
prepravy vojsk jsou predbé&ézné rozhod-
nuti a bojovy rozkaz nebo bojové nafi-
zeni velitele dopravni letecké skupiny.

Soucasné s dkolem mohou byt veliteli
nebo nacelnikovi Stabu dopravni letecké
divize (pluku) doru¢ena schémata nakla-
dacich a vykladacich letiSt, nafizeni pro
spojeni, bojové a ostatni druhy zabezpe-
ceni.

Je-li pfeprava vojsk vzduchem organi-
zovéna s cilem ziskat &as, je nutné po&i-
tat s minimélnim &asem na pfipravu.
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Operacni nmeni a Jaktika

Na pripravu pifedem pldnované pie-
pravy muze byt urceno nékolik dnd, na
pripravu nepldnovanych preprav pouze né-
kolik hodin.

Po obdrZeni tkolu si velitel divize u-
jasni tukol, rozpoéte ¢as a uré¢i zdkladni
ukoly pro pripravu vlastni prepravy. Jde
predevsim o:

— predbézna narizeni pro letecké do-
pravni pluky:

— prizkum nakladacich a vykladacich
letist;

— dohovor souc¢innosti s velitelem pre-
pravovanych vojsk;

— organizaci bojového a ostatnich dru-
hu zabezpecéeni;

— uréeni mista, ¢asu a zpusobu vy-
ddni uUkolu velitelam dopravnich letec-
kych utvaru.

Podle pokyna velitele muze Stab di-
vize zpracovat grafikon nebo plan prace
velitele a $tabu pro pfipravu divize k pre-
pravé vojsk a bojové techniky.

Po vydani pokynu nacelnikovi Stabu,
zastupcim a nacelnikim sluzeb pro pfi-
pravu divize k prepravé vzduchem pri-
stupuje velitel k rozpracovani rozhodnuti.

Pri hodnoceni situace vénuje velitel
zvlastni pozornost hodnoceni letist v pros-
toru nakladani a vykladani a jejich vzda-
lenosti od linie fronty z hlediska moZné
cinnosti nepfitele. VsSestranné hodnoti
podminky pro pfepravu u jednotlivych G-
tvaru (pocasi, terén, cas).

Velitel dopravni letecké divize orga-
nizuje podle potreby pruzkum letiStniho
uzlu za GCasti nacelniku sluzeb, dustojni-
ku Stabu a veliteld pluki.

Po prizkumu letidtniho uzlu v prosto-
ru nakladani projedné velitel dopravni le-
tecké divize otazky soulinnosti s velite-
lem piepravovaného utvaru. Pri dohovoru
upresnuje:

— slozeni vojsk prepravovanych vzdu-
chem;

— potfebny pocet letound (vrtulniki)
pro prepravu vojsk a bojové techniky;

— dobu prepravy;

— rozdéleni prepravovanych vojsk na
jednotlivé dopravni letecké pluky;

— nakladaci a vykladaci letisté;

— lhity pfichodu vojsk a bojové tech-
niky do prostoru nakladani.

Na zakladé zhodnoceni situace a do-
hovoru sou&innosti s velitelem prepravo-
vaného tutvaru prijimd velitel dopravni
letecké divize rozhodnuti pro prepravu,
ve kterém stanovi:

— které atvary a v jakém sloZeni bu-
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dou prepravovdny (na kterém letisti bu-
dou nakladany a vykladany, kterd jednot-
ka a v jaké dobé bude prepravovéna);

— nakladéni do letounu;

— ¢as a postup pfi nakladani vojsk a
bojové techniky;

— dobu pohotovosti ke vzletu;

— postup pri vzletu a zaujeti bojo-
vé sestavy divize, trat letu, profil trati
letu a rezim letu;

— zabezpeéeni pfeletu na cilova letis-
té;

— dinnost osddek pro pfipad zmény
podminek letu;

— zélozni letiste;

— postup pfi vykladani vojsk a bo-
jové techniky;

— opatfeni pro bojové a ostatni druhy
zabezpeceni;

— organizaci spojeni.

Na zédkladé rozhodnuti velitele doprav-
ni letecké divize a Ukolu nadfizeného ve-
litele planuje 3tadb dopravni letecké di-
vize spolu se §tabem prepravovaného
Gtvaru piepravu vzduchem.

K planovéani prepravy musi znét slo-
Zeni vojsk a bojové techniky, mapu le-
tiStni sit® v prostoru nakladani a vykla-
dani vojsk a moZnosti dopravnich letec-
kych pluki urtenych k prepraveé.

K urychleni planovani musi byt v roz-
poétu uvedeno slozeni vojsk a potiebny
pocet letount jednotlivé pro kazdy utvar
a jednotku. Tyto rozpoéty pripravi Sta-
by prepravovanych vojsk predem.

Na zakladé prijatého rozhodnuti pro
pfepravu a vySe uvedenych (daji zpra-
covavaji Staby prepravovanych vojsk a
dopravni letecké divize plan pi'epravy
vcjsk a bojové techniky vzduchem, kte-
ry zahrnuje pldnovou tabulku prepravy a
mapu (schéma) s legendou.

V planové tabulce se uvadi, kterym
kolobéhem, z kterych letist, kterymi utva-
ry dopravni letecké divize (s uvedenim
poétu a typu letounu), na kterd letisté
a v jakém sloZzeni budou prepravovany
datvary (jednotky), zacdtek a konec na-
kladani, doba startu a trvéni jednotlivych
kolobé&hu.

Na mapé (schématu) se zpravidla uva-
di: prostor nakladani spolu s prostorem
scustfedéni a vyckavacim prostorem, za-
kiadni i zdlozni letiSté a rozdéleni letec-
kych dopravnich pluki a prepravovanych
vojsk na leti$té, prostor vykladéni se zé-
kladnimi i zadloZnimi letiSti s uvedenim
prostoru soustfedéni po vyloZeni, trat le-
tu, jeji profil a letiSté pro mezipfisténi
podle potieby.
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Preprava vojsk a bojové techniky vzduchem

V legendé se feSi i otdzky bojového a
ostatnich druhd zabezpeleni (vyclenéné
prostfedky PVO, opatfeni pro maskovéni,
materialné technické zebezpeceni a letist-
ni obsluha, radiolokaéni a letovodské za-
bezpeceni), organizuje spojeni, poradko-
va sluzba, tabulka s udaji o vychodu a
zdpadu slunce apod.

Mozné reSeni planu piepravy vzdu-
chem je uvedeno na obr. 4.

Je-li preprava vojsk a bojové techni-
ky vzduchem podrobné napldnovana nad-
rizenym velitelstvim, §tdb dopravni letec-
ké divize vlastni pldn nezpracovava.

Na zakladé rozhodnuti velitele do-
pravni letecké divize jsou stanoveny uko-
ly dopravnim leteckym plukim.

V zajmu maximalniho utajeni prepra-
vy jsou ukoly velitelim dopravnim le-
teckym plukim vydavany Gstné a v dobé,
kterou bezprostfedné potiebuji na pri-
pravu.

Ukol dopravnimu leteckému pluku pro
pfepravu muze byt stanoven na jeden
nebo na nékolik kolobéhl, dva dny pre-
dem a vyzaduje-li to bojova situace,
pouze na nékolik hodin pred startem.

Postup prace ve Stabu dopravniho le-
teckého pluku je obdobny s postupem
prace ve S5tdbu dopravni letecké divize.
Jednotlivé dkoly se konkrétizuji podle po-
tfeby utvaru, a zvlastnosti, za jakych bu-
de plnit dkol.

Stab dopravniho leteckého pluku spolu
se Stabem prepravované jednotky (utva-
ru) upresnuji soucinnost a ukoly podle
vysledkt prauzkumu nakladacich letist a
ty zahrnuji do planu naklddéani vojsk a
bojové techniky.

Plan se zpracovavd formou schématu
s legendou, ve které se uvadi:

— stojanky letounl, ¢isla letounu a
jména veliteld letount;

— rozdéleni osob a bojové techniky na
letouny s uvedenim jmen veliteld jedno-
tlivych skupin;

— vyc¢kavaci prostory pied naklada-
nim vojsk a bojové techniky;

— postup  pri  nakladani
apod.);

— organizace poradkové sluzby;

— velitelska stanoviSté a organizace
spojeni.

MozZna varianta planu nakladani viz
obr. 5.

V rozhodnuti velitele pluku bude rada
uUdaju prevzata z rozhodnuti velitele di-
vize. Vyplyvad to z toho, Ze dutvary do-
pravni letecké divize se budou pouZivat

(signaly

centralizované a proto rozdéleni utvaru
na nakladaci a vykladaci leti$té, doba
nekladani a vykladani, trat letu a postup
pfi plnéni Ukolu bude stanoven nadrize-
nym velitelem.

Velitel dopravniho leteckého pluku
v zésadé stanovi: Cas a postup naklada-
n: a vykladani na jednotlivé letouny, uko-
ly letek, poradi vzletu a prFistani, bojovou
sestavu na trati letu, souCinnost za letu
a veleni.

Po rozhodnuti vydava velitel doprav-
niho leteckého pluku osobné ukoly veli-
telam letek, ve vétSiné pripadi na za-
kladnim letisti v pFitomnosti vSech pfi-
slu$nikd, kteri budou plnit tento ukol.
Souc¢asné jim vyda pokyny pro piesun do
prostoru nakladani.

Velitel pluku musi vydavat letkam
ukoly tak, aby tyto mély dostatek Casu
na pripravu létajiciho personalu i letec-
ké techniky.

V obdobi pfipravy jsou piepravovana
vojska v prostoru soustfedéni, ktery je
4u—50 km od nakladacich letist. Né&kolik
hodin pfed nakldadédnim presunuji se do
vytkdvacich prostoru.

Pro jedno leti§té se urcuje jeden ne-
bo nékolik vyckavacich prostoru ve vzda-
lenosti 5—6 km od letisté.

Po piichodu vojsk do vyckavaciho
prostoru rozmistuji se jednotky rozpty-
Jené a podle moznosti v ukrytech.

Ve vytkavacim prostoru se upfesiiuje
rozdéleni osob a techniky na jednotlivé
letouny a porizuji se seznamy. Na obr. 6
jsou uvedeny prostory zaujaté vojsky
pied nakladanim.

Dopravni letecké utvary se presunuji
na nakladaci letisté 2—3 hodiny pred
startem. V zajmu maximalniho utajeni se
ptelet uskute¢fiuje v malych vyskach
s ohledem na radioloka¢ni maskovéni a
s maximalnim omezenim radiového pro-
vOozZu.

Na nakladacim letisti jsou letouny roz-
mistovany rozptylené na predem urcenych
mistech. Doba pobytu letount na letisti
musi byt minimalni. Nesmi presahovat do-
bu potFebnou pro naloZeni vojsk a bojo-
v( techniky do letounu, prohlidku letou-
nd, doplnéni letounu palivem a upfesnéni
trati letu.

Pro nalozeni vojsk a bojové techniky
do letounu se uréuji pobliZ stojanek pro-
story, které zaujimaji vojska bezprostied-
né pred nakldaddnim na signal velitele
prepravovaného ttvaru nebo jednotky.
V prubéhu nakladani je velitel prepravo-
vaného tutvaru (jednotky) na velitelském
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stanoviSti velitele dopravniho leteckého
Gtvaru. Velitel prepravovaného ttvaru
(jednotky) odpovida za véasny a organi-
zovany presun na letisté a dodrZovani
pravidel maskovéni. Po presunu do pro-
storu nakladani musi prepravované utva-
ry respektovat vSechna narizeni a pokyny
funkcionari dopravniho leteckého utvaru.

Preprava vojsk a bojové techniky

Major Ladislav Rakovsky,
kapitan Jaroslav Ehrenberger

vzduchem se organizuje u dopravniho le-
teckého pluku a divize v kratkych ca-
sovych lhGtach. Rada prvkd pro rozhod-
nuti velitele pluku a divize bude déna
radrizenym velitelstvim.

V dobé organizace vzduSnych preprav
je nutna uzka spoluprace velitele a Sta-
bu dopravni letecké divize a pluku s ve-
litelem a Stabem piepravovanych vojsk.

Vzdusna preprava vojsk a bojové techniky

Vojska a bojova technika se muZe pie-
pravovat z jednoho nebo nékolika nakla-
dacich letiSt na jedno nebo vice vykla-
dacich letist.

Utvary a svazky dopravniho letectva
mohou prepravovat na plny dolet letounu
a doplnovat palivo pro zpatecni let na vy-
kladacim letisti, nebo na vzdalenost pie-
sahujici dolet. Pak dopliiuji palivo pfi
mezipristani nebo ve vzduchu.

Naklddani vojsk a bojové techniky ri-
di letecky velitel v pfesné stanovené dobé.
Za spravné nalozeni odpovida velitel a
inzenyr dopravniho leteckého pluku. Bo-
jovou techniku naklddaji osddky nebo ob-
sluhy, uréené veliteli prepravovanych jed-
notek za Fizeni velitele letounu a palub-
niho mechanika.

Podle ziskanych zkuSenosti staéi pri
priamérné vycvicenosti osadek na naloze-
ni jednoho letounu ¢as do 60 minut. Pro
vtasny start letouni musi byt bojova
technika naloZena hodinu a osoby 15 mi-
nut pred startem.

Za letu bude zpravidla dodrZen sta-
ncveny rezim a bojovad sestava s ¢lené-
nim do vysky a hloubky. Zakladnim po-
zZadavkem pii volbé bojové sestavy bu-
de zabezpeceni vysokého tempa piepravy
spolu s maximalni bezpecnosti letu.

Tempo piepravy je dano moZnostmi
pristani na vykladacim letisti, Casovymi
intervaly mezi letouny a poétem vykla-
dacich letist. Casovy interval pfistani jed-
notlivych letound zavisi na meteorologic-
kvch podminkach, dtrovni vycvidenosti
osddek a zafizeni letisté.

Zvlastnosti veleni

Zakladem pro veleni utvaram doprav-
ntho letectva pfi prepravé vzduchem je
rozhodnuti velitele divize a nadfizeného
velitele. Rizeni bude zna&né& slozité. Sily
budou rozptyleny ve velkém prostoru a
bude nutné fidit kaZdou skupinu, nékdy
i osddku jednotlivé. Utvarim dopravniho
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Bojovou sestavu voli dopravni letecké
utvary (svazky) podle povétrnostnich
podminek — mozné varianty viz obr. 7.

Pri prepravach v ramci frontu, kdy
cinnost nepratelskych stihacd je nejprav-
dépodobnéjsi, vyuziva se malych vysek a
pri prepravach z tylu k fronté, velkych
a strednich vysek.

Let se zabezpecCuje vlastnimi stihaci
podle charakteru vzdusné a pozemni si-
tuace a uskutecfiuje se v prostoru na-
kladani a vykladani vojsk a na nejdile-
zitéjSich 1secich trati letu, které jsou
v dosahu stihacl nepritele.

Na vykladacich letiStich musi letouny
pristat v presné stanovené dobé a urce-
ném poradi. To vyzaduje dodrzet stano-
veny rezim letu a casové intervaly na
celé trati.

Na vykladacich letiStich pristavaji
zpravidla jednotlivé letouny v urcenych
Casovych intervalech. Doba pobytu letou-
nt na letiStich musi byt minimalni. Je
dédna dobou potrebnou pro vyloZeni vojsk
a doplnéni letount palivem. ZkuSenosti
ukazuji, Ze letoun se muze vylozit bez vy-
priuti motord za 15—20 minut.

Utvary a jednotky odchazeji po vylo-
Zzeni na letiSti po predem stanovené ose
do shromazdist (5—6 km od letisté), kde
dostdvaji ukoly pro bojovou ¢innost.

Dopravni letouny se po doplnéni po-
hcnnymi hmotami vraceji na sva zaklad-
n letisté. Pro ndvrat se zpravidla voli
jind traf letu, aby se vyloucila mozZnost
setkéni s letouny leticimi do prostoru vy-
kladani.

prubéhu prepravy

letectva se veli centralizované z velitel-
ského stanovisté dopravni letecké divize
rozvinovaného zpravidla v prostoru naklé-
déni vojsk. V prostoru vykladani vytva-
fi se predsunuté velitelské stanovisté,
obsazené operacni skupinou dopravni le-
tecké divize, jejimz tkolem je:
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Opcracni uméni a taktika

— kontrola prace prostfedku zabezpe-
ceni letu; véasnost vykladani vojsk, do-
drzovani grafikonu prepravy, Fizeni letec-
kého provozu v prostoru vykladani;

— Fizeni letoun pfFi pristani na jiném
letisti;

— shromazdovéni zprdv o pribéhu
prepravy a jejich predani veliteli divize.

Velitel divize veli uUtvarim prostred-
nictvim veliteld plukd a jejich Stabu.

Velitelskd stanoviSté veliteld doprav-
nich leteckych plukG se zpravidla rozvi-
nuji v prostoru naklddacich letit a na
vykladaci letisté jsou vysilany operaéni
skupiny pluku, které ridi letecky provoz
na vykladacich letistich, vykladani vojsk
z letouni a informuji velitele pluku a
néacelnika operaéni skupiny divize o po-
vétrnostni a vzdusSné situaci v prostoru
letisté.

Slozeni predsunuté operaéni skupiny a
jeji tukoly urluje velitel divize (pluku)
rodle konkrétni situace a pokynu nadfi-
zeného velitele.

V predsunuté operaéni skupiné do-
pravniho leteckého pluku muiZe byt za-
stupce velitele pluku, zastupce letovoda
pluku, zastupce nadelnika Stabu, inZenyr
pluku nebo jeho zastupce, radista a je-
den poddustojnik od kazdé letky.

Technické vybaveni pfedsunutych ope-
raénich skupin musi umoziovat presun
dopravnimi letouny. Pro tento ufel ma
mit kazdy letecky pluk specidlné vyba-
veny letoun, schopny nalozit 1—2 auto-
mobily GaZ-63, elektrocentraly, radiové
stanice a potfebné mnozstvi linkovych
pojitek. Vlastni elektrocentrdla umoZiiuje
operacni skupiné vyuZit i palubni radiové
stanice bez chodu motoru letounu.

Dopravnimu leteckému pluku pfi pre-
pravé vojsk veli velitel ze vzduchu i ze
zemé&. Na zemi veli velitel pluku z veli-
telského stanovisté, startovych velitel-

skych stanovi$f na nakladacich a vykla-
dacich letiStich a z velitelskych stano-
vi§t nadfizenych velitelstvi.

Velitel musi zabezpedéit:

— véasny vzlet letouni a sefazeni do
bojové sestavy;

— informovanost osadek ve vzduchu
o vzdudné situaci a povétrnostnich pod-
riinkéch;

— vcéasné uvédomeéni osddek ve vzdu-
chu o zméné trati letu a vykladacich le-
tistich;

— kontrolu spojovaci k&zné a pravi-
del utajeného veleni;

— vstup letound do prostoru vykla-
dani a jejich pristéni;

— navrat osadek na nakladaci letisté
nebo na zékladni letisté.

Po startu veli velitel osddkdm ve vzdu-~
chu kratkymi rozkazy radiem.

Veleni ve vzduchu musi zabezpetit:

— sefazeni letek v urcenou bojovou
sestavu;

— let po stanovené ose a vstup do
prostoru vyklddédni v urenou dobu;

— vyloudit moZnost stfetnuti se sti-
ha¢i nepritele;

— néavrat osddek na zakladni letisté.

Velitel pluku pfijimd rozhodnuti ve
vzduchu na zédkladé rozhodnuti nadfize-
ného velitele, zhodnoceni vzdu$né a po-
vétrnostni situace, hlaSeni veliteld letek
a podklada ziskanych od vlastniho veli-
telského stanovisté.

V dobé, kdy je velitel pluku ve vzdu-
chu, prijima Stab zpravy od prazkumu,
riadrizeného  velitelstvi, soucinnostniho
Stabu a predsunuté operaéni skupiny.

Informace predavané veliteli pluku ve
vzduchu musi byt kratké, a musi obsa-
hovat ty udaje, které velitel pluku bez-
prostfedné potfebuje.
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