Operacni a taktickd pripravay

Organizace a fizeni nésilného prechodu
vodniho toku $tdbem svazku
Podplukovnik Miroslav Svoboda .

Velky vyznum pro zabezpefeni vysokého tempa utoku ma, vzhledem k cha-
rakteru naseho terénu, rychly prechod vodnich prekdzek. Za timto ucelem je nutné
vyuzit predeviim téch prepravnich prostiedku a zpiisobu pFepravy, které pri vy-
nalozeni nejmensiho usili zabezpeCi nejrychlejsi pFepravu. Jsou to predevSim
brody a prepravisté. Vzdy, dovoli-li to situace, je nutné vybudovat plovouci most.
Mostové prepravisté, které je nejvykonnéjsi, ma predpoklady, aby pri nasilném
prechodu bylo zachovano potiebné prumérné tempo boje.

Odpovédné je urfovéni pieprav pres feky o Sifce 100—150 m a vice. Zde se
dosud vyskytuji nespravné nazory na vhodnost a uGCelnost zrizovat privozoveé
prepravy. Jejich pouziti vSak nelze zavrhnout. Na tzkych Fekach, kde se Casy
ziizeni mostu blizi dobé potfebné ke zfizeni pFivozovych prepravist, je vyhod-
néjsi zrizovat pfimo mostové piepravisté. Na SirSich rekach muze byt mnohdy
vyhodnéjsi, i vzhledem k tempu piepravy, zridit nejprve privozovou prepravu
a teprve v noci prechdzet ma mostovou. Je nutné pfihlédnout k tomu, Ze privo-
zova prepravi$té jsou va¢i Uu€inkim ZHN méné zranitelna.

Vezmeme napriklad reku Sirokou do 200 m: ke zfizeni mostového prepra-
viSté bude tfeba 1 mostové soupravy a 1 zenijniho (pontonového) praporu.

Stavba mostu potrva asi 3,5 hodiny. Budou-li se po mostovém prepravisti
prepravovat tanky tankového pluku (90 tankl), pak vlastni pfeprava bude pfi
rychlosti 10 km/hod. trvat 45—55 minut. Celkem bude tedy tankovy pluk pie-
praven od doby zahajeni stavby mostu na druhy bieh za 4,25—4,75 hod. Pouzije-
me-li vSak pfivozovou pfepravu ze 2/5 SMS (stavi ji dv& zenijni roty), uSetfime
1/5 sil a materialu a rychlost prepravy tankd bude za prvni hodinu 8 tanku
(45 minut stavba soulodi, 15 minut kolobé&h) za 2 hodiny 40 tanku,

za 3 hodiny 72 tankuq,
za 4 hodiny 104 tank.

Tedy do doby zahajeni prepravy po mosté nam privozova pieprava umozni
prepravit dva tankové prapory.

To mé velky vyznam zvlasté tam, kde nejsou podminky pro hluboké brodéni.

Rozhodnuti o tom, jaky druh prepravy bude nejvyhodnéjsi, bude zaviset vzdy
na konkrétni situaci a bude jej mozné resit individualné na zékladé propoétu.

Z hlediska dulezitosti a obtiZnosti rychlého pfekonani vodniho toku bude na
jeho Gspéch mit znaény vliv Fidici prace $tabu, a to zvlasté Stabu divize a pluku.

Stab divize musi, vzhledem k rychlosti a tempu tto&ného boje, vEas zah4jit
predbéznou pripravu a planovani nasilného prechodu vodniho toku. Priprava
k nasilnému prechodu vodniho toku z chodu musi byt ve Stdbu divize zahajena
v dobé&, kdy je vydavéno rozhodnuti a kde jsou plukim urcovany ukoly k pre-
chodu reky. Zpravidla to bude jiz pfi vydavani rozhodnuti na dalsi den boje.
Z toho vyplyvé, ze pldnovani nastupni svazku muZe byt zahajeno na vzdalenost
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Organizace a rizeni ndasilného prechodu vodniho toku Stdbem svazku

Piiloha 1

Podklady pro planovéani nésilného prechodu

vodniho toku z chodu

Charakter vodni p¥ekdZky: (Pfipravi Zenijni naéelnik
svazku)

hloubka — 0,9—2,5 m
3ifka = 60 —90 m (misty 120 m)
rychlost proudu - 0,5—1m
dno - $térkovité, misty bahno
umélé stavby: v pasmu pfechodu 3 jezy
piistupy: omezeni u komunikaci v s. &sti
Sitka ascku 4 km, bfehy — vy3ka 1,5—2m
nutné mensi Gpravy.
Prepravni prostfedky:
organické: 1/3 SMS, 5 kusa K-61
posilové: 2/3 SMS a | ponpr bez 1 roty
moZnosti: 2 mosty 60 t
1 ptivozové (2 soulodi 40 t)
zéloha (2 soulodi)
1 plavidlové pfepravisté

Vhodnéa mista a druh pfepravist:

mostova pfepravisté — Biehy. Zamosti
brody pro tanky - BILINA, BELA, j. ZAMOSTI
ptivozova: s. ZAM !

plavidlova: ZAMOSTI

P#edpoklddand bojové sestava divize p¥i zahdjeni
ndsilného pfechodu:

Usek: BREHY, BELA - usek: BELA, ZAMOSTI,
TYN n. Vit.,, PURKAREC

1 sled: 17 tp 15tp

2sled: 16 tp 10 msp

Technické udaje o p¥epravnich prostfedcich:
(pfipravi Zenijni nadelnik svazku)

1/3 SMS - 4 soulodi 40 t most 40t . . . 65 m
3 soulodi 60 t 60t . 65 m
Doba stavby: 1 soulodi 40 t - 1 &eta 45 minut
60t ~ 1 &eta 55 minut
most: 40 t (60 t) - 1 rota (4 &ety) 3 hod.
ObsaZnost: 1 soulodi — 1 tank
-20T
~ 1 NA s pfivésem
-2 T-805
Rychlost piepravy po mosté: tanky vzdalenost 50 m,
rychlost 12 km/hod.
kok;'\lvgd vozidla vzddlenost 30 m, rychlost 15—20

Kapacita mostového pfepravisté:

teoreticka 240 —300 vozidel za hodinu,
praktickd 150—200 vozidel za hodinu
Velky obojzivelnik (K-61) — tinosnost na vod& 5 t
Brody: hloubka brodéni pro {:/méy -13m

—O;Sm
T-805- 0,6 m
OT -0,6m
GAZ -04m

rychlost jizdy brodem - 6 —8 km/hod.

vzdalenost vozidel v brodu 50 m

kapacita brodu: teoreticka 100—150 voz. za h.
praktickd 70—90 voz. za h.

Potfadi jednotek na p¥epravé a polty vozidel
(pfipravi operaéni oddéleni)

Pfepraviité: BREHY

Polet vozidel:
jednotka bojovy sled tyly . celkem
17tp 78 tanky, 26 OT, ~ 20 vozidel 122 vozidel 246
33 tdb (bcz 1a2(33) 57 71 128
3,4/264 plp 20 - 20
1/118 zpr 8 - 8
PVS 10 td 14 - 14
VS 10td 32 - 32
1/10 plo 8 = 8
TVS 19 - 19
OZP 101d 12 - 12
DDS 10td - 1,2/33 1db S8 48 106
1,2/264 plp 41 44 85
10 ovr 14 12 26
10 plo (bez 1 bat) 20 17 37
1 Zen. Ceta 3 - 3
Tyl 10 td - 269 269
16tp 78t,26 OT, 20 v. 122 246
2/118 zpr 8 b 8
Prcpnvme ZAMOSTI
jednotka bojovy sled tyly celkem
15tp 78,26 OT, 20 vozidel 122 vozidel 246
10 do (bez 1 a 2 bat.) 15 31
5,6 bat. 264 plp 20 - 20
3/118 Zpr 8 - 8
| pzdr 10 rcho 1 - 1
10 msp 156 109 265
la2 bat 10 do 22 - 22
2Z 10td 12 21 31

celodenniho tkolu svazku. PFitom primérny potfebny &as pro planovani si vyzada
ve Stdbu divize asi 1,5 hod., ve Stabech plukt asi 1 hod. a dorueni vypisu
z planu preprav do vSech jednotek asi 2 hodiny. Vzhledem k témto ¢asim bude
vZdy tieba sledovat postup jednotek tak, aby priprava k piechodu vodniho toku

nebyla zahdjena opozdéneé.
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Na planovdni ndsilného prechodu musi se ve $tdbech podilet cely Stab (za-
stupci vSech oddéleni) za Fizeni nacelnika §tabu. PFitom je tfeba vychazet z téch-
to Cinitelt:

1. predpcklddana sestava divize, v jaké vyjde na reku;

2. stavba mnozstvi pfepravnich prostfedku a jejich situace;

3. charakter vodni prekazky, moznosti pfechodu a zFizovani prepravist;

4. pozadované potradi xn‘a prepravistich podle tkolu, ktery bude vojsko po pie-
konani feky plnit.

Dulezité je, planovat piechod, feky vZdy bez ohledu na polet staljch mostl
a vidy poditat s variantou, ze se nepodafi zddny most ovladnout.

Pred zahdjenim planovani musi si Zenijni macelnik pripravit potfebné pod-
klady jako vyhodnoceni vodniho toku v planovaném useku néasilného prechodu
a navrhnout podle vhodnych mist na Fece a mnoZstvi prepravnich prostredku
poCet a druh prepravi$t. Rovnéz provede potfebné propolty, jako napiiklad doba
trvani kolobéhu, doba stavby mostu (zdvisi na mnoZstvi, stavu vycviGenosti Ze-
nijnich jednotek a terénni situace na fece) a pfipravi tabulku pro zpracovani
grafikenu prepravy. Je treba si uvédomit, Zze se v tomto obdobi planuje pied-
bézné, grafikon se pak upfesiiuje podle situace za pfedpokladu, Ze nedojde k za-
sadnim zménam (viz pfilohu 1).

Pri zpracovani planu prechodu feky urcuje nadelnik Stabu (nebo mnacelnik
operaéniho oddéleni) podle ukolu pofadi prepravy jednotek a na kterém piepra-
visti se budou piepravovat. Jednotlivi na€elnici druhQt vojsk a oddéleni informuji
o slozeni a poCtu vozidel, bojovych prostfedkt svych jednotek. Zenijni macel-
nik propocitava potiebnou dobu k prepravé a dopliiuje grafikon. Po zpraco-
vani grafikonu prepravy se poridi vypis (je vyhcdné porizovat jej v prupise
a rozstrihat podle Useku preprav pluku neko potidit kopie celého grafikonu)
a tyto se doru€i plukim a dal$im posilovym jednotkam (VSevojsk-2-2 ¢l. 188)
(priloha 2).

Pfi sestavovdni grafikonu prepravy je nutné dodrzet zasadu rozdéleni pre-
pravujicich se jednotek na vSechny druhy preprav tak, aby Cas pro pfFepravu
celé divize se maximalné zkratil, a to na 4—5 hodin. Grafikon prepravy pak chapat
ne jako Sablonu, ale jako kalkulaéni podklad pro Staby utvard, ze kterého vy-
chéazeji ptfi organizaci a Fizeni pfechodu vodniho toku svymi jednotkami.

Vzhledem k tomu, Ze uto¢ny boj divize vedou pluky na samostatnych smeé-
rech Casto od sebe dosti vzdalenych, ponechava se vétsi volnost pro planovani
prepravy Stabum pluki. Z vypisu grafikonu prepravy, ktery Stab pluku obdrzi
od svazku, musi vidét, které prepravni prostredky dostanou pridéleny, jakéa a kde
ma zridit prepravi§té (zpravy od prizkumu z hloubky ma svazek od armady,
nebo od vlastnich prostfedki — nevysild vlastni hloubkovy Zenijni pri-
zkum) a dale kde ma zFidit kontrolni propoustéci mista, vychozi prostory a kterou
dobu na prepravisStich mé vy¢€lenit pro prepravu diviznich souéasti. Sam pak sta-
novi a upresfiuje poradi prepravy vlastnich jednotek.

Soutasné je nutné doruéit i rozkazy o pridéleni pfepravnich prostfedku a o je-
jich zarazeni do sestavy jednotek. Prepravni prostfedky pridélené jednotlivym
plukim nebo pfisunutym odradim se vysunuji k vodni prekaZce soutasné s té-
mito odifady. Pontonové prostfedky, zabezpecujici prepravu hlavnich sil divize
maji byt zafazeny v €ele proudd hlavnich sil. K zabezpe&eni v&asného piichodu
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Grafikon prepravy 10td pres feku

Pkiloha 2
é Udaje o prepravisti Cusovy pribéh piepravy
a2 : . L
E _%_‘ SCHEMA PREPRAVNIHO USEKU piepravai | sprivee izui KPM i thdkov Eorsmom?
Fiz: KPP <5 oV
2 ? prostiedky, | - picpra- jedriotk | cbésie: | broche | Patisbe PIPIAYE | 0 hod. 1 hod. 2 hod. 3 hod. 4 hod, 5 hod. 6 hod. 7 hod. 8 hod.
g E ziloha visté didte
pf ‘ i s 10 plo o |
@ 3 Z g div. prostr. e
most 1 a2 pont, | Horni ¥ ice] divisni H L£ie (Mo B (2,3 pib? z tyl101d
_.JMAAL_ e e 2/3'SMS | yelitel | rota Kn&zekla- | By Sviny | jednotky | €+2,5 hod #avba Sqn [S8(|[2% ]| D25y 2
- ~ 1 soulodi | 103 ponpr | 103 ponpr | 4¥ Vlastibot | 103 ponpr o Zg= | |8l L] R -
;A‘k_)m Stéb 10 td Ol te Al {]0502"3 & 2/10 plo
S ‘ 3|12 || asvm e
-| 22 = T
12 ‘
Horni =
5 ] tanky
brod velitel 1 Zen. & Knézekla- .| 17w 2 dvoy " g
¢ | 12en. & dy (okraj | Hartmanice| 1 2en. & | C+20 ] ¢ gy Fepravisté se rusi
pro tanky | 1118 3pr N8 2pr | (¥ oo 1198 2pr 2 lp: \)|7 16 tp plep
17 tp) ‘ H 2 '
1|
5
13 |
mystivna | oo 4 4
velitel ¢ ostelec pr |
brod Ben. Gty | lem | Kostelec | Radonice | 17 tp ¢+20 || 07w pEepravistd se rusi
pro tanky 17 tp P 71p P! Tuchonice s
g )
£ |
-3
N ieni Vitin 3 2
pivozové i 3 2
60t velitel 102pr - 'z"f,ﬁ’i‘:, 5:;:{,\‘ :9|6“;P C+60 E 2 plepravisté se rudi
Zooingt | 0% Chotyéany | Neplachov | /10 2P ‘ 3 7
15
most 60 t | & ‘ ‘
1/3 SMS i ;
1s. zést. 3. rota . wn stavba 10 m:
ziloha velitele 103 ponpr Vitin 3/103 &+2,5 hod i bl o sp
1 soulodi 103 ponpr 5 ponpr ’ t ﬁ 5/264 plp
2 km jv. £ ]
Hiuboki - I
16
velitel vich, 15 plepraviSté se rusi
2102pr | okraj Vitin i C+20
esd 2/10 Zpr ! gou. 2/10 zpr




Organizace a Fizeni ndsilného pFechodu vodniho toku 5tabem svazku

k vodni prekazce se mohou pro Zenijni Gtvary s prepravnimi prostfedky vycle-
novat samostatné csy. V takovém ptipadé je povinen velitel vSevojskového svazku
(Gtvaru) zabezpeCit zenijni Utvar potfebnym bojovym zajiSténim.

Jednou z nejdulezitéjSich otazek pri planovdni ndasilného prechodu vodniho
toku je urleni komunikaci a vjchozich prostort, ktergmi vojska musi prochdzet.
Je to proto, ze nepodafi-li se pfechod Feky predsunutym odfadim a €elnim jed-
notkdm z chodu, uskutecnuje se prechod vodniho toku s pripravou ve zkracené
lhaté. V takovém piipadé nesmi dojit k nahromadéni jednotek v pfimé blizkosti
feky, ale vojska musi zUstat rozptylena na takové vzdalenosti a v takovém pro-
storu, aby nebyla zni¢ena nepratelskymi atomovymi udery.

Proto musi byt uréeny vychozi prostory pro kazdé pirepravisté ve vzdalenosti
8—12 km od reky. Pro dodrzovani poradi presunu vojsk k prepravistim se urcuji
kontrolni propoustéci mista a na cestach vedoucich z vychoziho prostoru na pre-
pravisSté se organizuje poradkova sluzba. Pro tuto sluzbu se vyclenuji jednotky
z prepravujicich se vojsk; pouze na prepravistich ji uskuteénuji Zenijni jednotky
(viz prilohu 3 a 4).

Pri urcovdni kontrolniho propoudtéciho mista musi bjt dodrZena zdsada,
aby bylo v misté, ze kterého mize jednotka, kterda se pfesunuje na prepravisteé,
provést manévr na jiné prepravisté. Proto se zpravidla urcuje u kiizovatek pii-
sunovych a priénych cest a to u plavidlového prepraviSté a u piivozového pre-
pravi§té 2—3 km, u mostového prepravi§té 3—5 km od reky. Zrizuje-li se pie-
praviSté pro jizdu tankd pod vodou, musi se urfovat misto pro druhou etapu
vystrojeni tanka ve vzdalenosti do 500 m od reky. (Prvni etapa vystrojeni je ve
vychozim prostoru.)

Kontrolni propoustéci misto je obsazovano vzdy prisludnikem Stabu ptrepra-
vované jednotky s odbornym orgdnem Zenijniho Gtvaru (pomocnik spravce pie-
pravi§té). Hlavni dkol kcntrolniho propoustéciho mista je ten, Ze jsou pres néj
propoustény jednotky v poradi a intervalech odpovidajicich kapacité prepravisté
tak, aby bylo zamezeno hromadéni vozidel a vojsk na pFepravisStich. V pripadé, ze
nékteré prepravi§té je béhem pFepravy nepfitelem zni€eno nebo poSkozeno, jsou
jednotky v kontrolnim propouStécim misté zastaveny a ur€uji se jim nejblizsi
zéalozni nebo sousedni prepraviste.

Povolavani jednotek z vychoziho prostoru do kontrolniho propoustéciho mista
a ma prepravu organizuje nacelnik kontrolniho propouStéciho mista podle situace
na prepravi$ti a podle stanoveného potadi. Pro plynuly pfisun vojsk z vychozich
prostori je tfeba zFidit spojeni z kontrolniho propouStéciho mista do prucho-
diste, které se urcuje na okraji vychoziho prostoru.

Vojska zaujimajici vychozi proster se nerozptyluji do terénu, ale zistavaji se
zvétSenymi vzdalenostmi v proudech na komunikacich a podél nich, bojové se
zabezpe€uji a hlavné dokonale maskuji.

Pro organizovani co nejucelnéjsiho vyuziti prepravnich prostiedkd po dobu
nasilného prechodu, rychlého propousténi vojsk po mostech urcuje velitel vSevoj-
skového svazku ze Zenijnich Gtvara spravce prepravisté, jehoZ povinnosti je za-
bezpetovat hladky prubéh pFepravy primo na prepravistich (V3evojsk-2-2,
¢l. 196, 195).

Jednou z dulezitych podminek uspéchu nasilného prechodu vodniho toku
z chodu je Usp&3na ¢innost predsunutého odradu. Jeho ikolem bude predevsim
ovladnout mosty, brody, umélé stavby (prehrady), zabezpe€it pfedmosti a vlastni
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Organizace a Fizeni ndasilného prechodu vodniho toku $tabem svazku

Priloha 4

Schéma poradkové sluzby na mostovém prepravisti
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Podplukovnik Miroslav Svoboda

Operacni a taktickd priprava
P P

prepravu. Nepodari-li se vSak predsunutému odradu dobyt prepravist, nebo
" byla-li zni¢ena nepFitelem, je nutné zdolat vodni prekazku nasilnym prechodem
z chodu.

Vzhledem k tomu, Ze mnozstvi normovanych piepravnich prostifedk( bude
omezené, bude tieba vzdy k zabezpe€eni predmosti zarazovat do predsunutych
odradl jednotky vybavené obojzivelnymi prostfedky a tanky schopné jizdy pod
vodou. Tam, kde nejsou podminky pro brodéni nebo jizdu pod vodou, bude nutné
do predsunutych odiadi nebo Celnich jednotek zaFazovat motostrelecké jed-
notky, aby bylo mozné ovladnout predmosti a vytvofFit podminky pro zahéjeni
stavby mosti nebo privozG (Vsevojsk-2-2, ¢l. 215).

Predsunuty odfad se prepravuje zpravidla tak, Ze jednotky prvniho sledu
se pfepravuji na obojzivelnych vozidlech (OT). Soucasné s jednotkami prvniho
sledu se prepravuji i zZenijni jednotky urCené ke zfizovani prichodd v zatara-
sech a dprav brehu.

Tanky pfedsunutého odfadu se premistuji brody (pod vodou), nejsou-li pro
to podminky, na pfrivozovém ( u Gzkych Fek po mostovém) prepravisti. Rovnéz
délostielectvo a jiné posilové prostiedky se piepravuji po prepravistich. Zenijni
jednotky mohou zah4jit stavbu mostu tehdy, jestlize jednotky predsunutého
odradu ovladly prostor, ze kterého neptitel nemuze postfelovat primou stielbou
prostor stavby mostu. Hlavni sily divize zpravidla vyuzivaji piepravist zrizenych
pro predsunuty odiad.

Pro planovani a doruéeni rozkazt do vojsk, musi Staby pluki a svazkd vyslat
své organy i se spojovacimi a regulaénimi jednotkami, které budou fidit prechod
jednotek z kontrelniho propoustéciho mista a vychozich prostort. Tyto orgény
postupuji s predsunutym odfadem, upfesnuji situaci a predavaji zpravy svym
velitelim. Na zidkladé téchto zprav o vyvoji situace upiestiuji Staby grafikon
prepravy a vyddvaji potfebné rozkazy vojskim. Kone¢né upFesnéni pro prechod
jednotek pres vodni tok muze byt teprve po dosazeni feky predsunutym odfadem
a po zjiSténi jeho bojové situace. V této situaci se pak vyddvaji rozkazy ke
ztizovani prepravist, organizuje se poiadkova sluzba, obsazuji kontrolni propous-
téci mista a zfrizuje se spojeni mezi jednotlivymi misty Fizeni prechodu.

Vlastni upfesnéni spo€iva v tom, ze podle vyvoje situace $tab divize bud méni
pridéleni prepravnich prostiedkl, upresfiuje mista zrizeni pirepravist, potradi a
Casy prepravy diviznich soucasti.

Staby plukG pak presné konkretizuji poradi prepravy vlastnich jednotek,
upiesnuji jej a stanovi ¢asy prajezdu jednotlivych soudasti kontrolnimi pro-
poustécimi misty.

Celé upresnéni nesmi byt zdlouhavé, aby nenarusilo plynuly pfisun pirepravnich
prostiedkl a jednotek k vodni prekézce.

Pri prichodu jednotek k vodni prekdzce je hlavni povinnosti vSech Stabu ridit
boj o pristupy k Fece a o predmosti a zabezpeteni uvolnéni cest pro priijezd pre-
pravnich prostfedki. Zde predevS8im bude povinnosti vSech velitelG zabezpecit
spolehlivé umléeni nepratelského délostrelectva vedouciho palbu na prepravi§té
pted udery nepritelského letectva. Proto se vidy do predsunutych odfadi a cel-
nich jednotek musi zafazovat prostfedky PVO. Je vyhodné zaclenit je na Cela
proudu s prepravnimi prestredky tak, aby mohly drive zaujmout palebné po-
staveni k ochrané prepravist. Jsou-li pontonové prepravni prostiedky na presunu
k vodni ptekazce, a boj Celnich jednotek o pfedmosti nema predpokladané tempo,
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zzug‘ir}r{raji prostory soustifedé&ni prepravnich prostfedku ve vzdalenosti 2—3 km
od reky.

Po vytvoreni podminek na vodni prekazce a po dokon&eni technického Zenij-
niho pruzkumu, odminovani a potfebnych uprav se vysunuji na Feku k z¥izo-
vani prepravist.

Dulezitou podminkou tispésné prdace Stabu je véas vybudovand spojovaci sit
veleni na prepravistich. Vzhledem k omezenému mnozstvi spojovacich prostfedki
Zenijnich Utvard je nutné &ast doplnit prostfedky utvard.

Po zFizeni prepraviSt a zahajeni prepravy hlavni tkol $tabu spoiva v Fizeni
plynulé a rychlé prepravy a v zabezpeCeni manévru jednotkami v pripadé vyra-
zeni nékterych prepravist.

Aby preprava vojsk pres vodni toky probihala plynule a rychle musi byt pevné
rizena Stéby a veliteli vSech stupnt.

Rozhodujici Ulohu pri této fazi prechodu méa spravna €innost orgént v kon-
trolnim propoustécim misté.

Po obsazeni prepravist €elnimi jednotkami nebo predsunutymi odifady za-
hajuji Zenijni jednotky zfizovani pieprav. V té dobé se rozestavuji poradkoveé
hlidky a obsazuji kontrolni propoustéci mista, zfizuje se spojeni. Jakmile urceny
sprédvce prepraviSté hlasi pohotovost k prepravé, vydava organ z kontrolniho
propoustéciho mi%ta pokyn k zahajeni pfepravy zbyvajicich jednotek &elnich nebo
predsunutych odradu.

V té dobé se druhé sledy pluku, divizni prostfedky a tyly priblizuji k vodni
prekazce, ale nenajizdéji k vodnimu toku, nybrz se zastavuji ve vychozich pro-
storech (‘zistédvaji v proudech na vedlejSich komunikacich — dulezité maskovani)
a stytni distojnici se soustfeduji v prichodisti nebo v kontrolnim propoustécim
misté. Tam podle pokynt nacelnika kontrolniho propousStéciho mista povolavaji
své jednotky z vychozich prostord po uréenych komunikacich ptes kontrolni pro-
postéci misto na prepravu. Vydani pokyna jednotkdm k zahéjeni pfesunu na pre-
pravi$té se uruje podle poradi stanoveném grafikonem piepravy.

Dojde-li k preruSeni prepravy mepratelskym zisahem, vyda néacelnik pro-
poustéciho kontrolniho mista rozkaz k zastaveni pohybu vojsk. Zbylé jednotky
je nutné presunout na jiné prepravisté. O tom rozhoduje nadfizeny $tab (3tdb
divize) a uvédomuje o tom jak kontrolni propoustéci misto docasné preruSeného
prepravisté, tak i kontrolni propoustéci misto téch prepravist, na kterd jsou
vojska pFesunovana. Pfitom je tieba uréit, v jakém potadi budou tyto jednotky
prepravovany. Presunuji se pak ze svych vychozich prostori na sousedni pre-
pravy po uréenych rokadnich cestéch.

V pripadé zniCeni piepravisté vyjizdi z prostoru sousti‘edéni zadloha preprav-
nich prostfedku k opravé nebo obnové vyrazeného prepravisté. Po jeho obnoveni
pokracuje preprava dalSich jednotek podle pivodniho grafikonu prepravy.

Z uvedeného je patrné, Ze uspéch nasilného piechodu zavisi do zna€né miry
na presné organizaci a pevném ftizeni jednotek jak za p¥iblizovani k vodnimu
toku, tak v prubéhu vlastniho pfechodu. Proto musi $§taby vSech stupfid dokonale
ovladat celou problematiku organizace planovani a frizeni nasilného prechodu
vodniho toku.




